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Lasanvisning

Detta dokument utgor en kombinerad teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) rérande hamn- och vattenverksamhet i Forsmarks hamn. Svensk
Karnbranslehantering AB (SKB) ansoker om tillstand enligt miljobalken for hamnverksamhet
i Forsmarks hamn och ansdkan ldmnades in redan hdsten 2016. Detta dokument utgdr
underlag for en komplettering av ansdkan fér hamnverksamheten och utgér &ven MKB for
nytillkommen verksamhet. Den tillkommande verksamheten bestar i huvudsak av arbeten i
vattenomradet (vattenverksamhet), vilket genomfors under en begransad period, ett
anlaggningsskede. Viss tillkommande hamnverksamhet finns dven i forhallande till den
tidigare beskrivna hamnverksamheten, vilken bedrivs under driftskedet. | denna MKB ingar
miljokonsekvenser av bade anlaggningsskede och driftskede, dar uppdelningen ar sadan att
konsekvenser av vattenverksamheten beskrivs i respektive konsekvenskapitel for
anlaggningsskedet, medan kompletterande konsekvensbeddmningar av tidigare beskriven
hamnverksamhet, samt konsekvenser for tillkommande hamnverksamhet, gérs i motsvarande
konsekvenskapitel for driftskedet. Pa grund av den relativt langa tidshorisont som foljt sedan
ansG6kan om hamnverksamhet lamnades in innehaller &ven MKB:n uppdaterade uppgifter dar
det bedomts vara relevant utifran tidigare inlamnat material. Alla &ndringar som genomforts i
relation till ansékan om hamnverksamhet som tidigare givits in i mal M 6009-16 hos Mark-
och miljédomstolen vid Nacka tingsratt (se Bilaga 1) sammanfattas for tydlighetens skull i
avsnitt 2. Detta dokument ska l&sas tillsammans med tidigare MKB for hamnverksamheten
(Bilaga 1) och i dokumentet gors aven hanvisningar till relevanta avsnitt i den tidigare
ingivha MKB:n.

For att ytterligare tydliggora vilka konsekvenser som hor till den tillkommande verksamheten
beskrivs dessa samlat i avsnitt 9 (samlad bedémning).

Syftet med upplégget &r att kunna utldsa vilka miljokonsekvenser som kan tillskrivas
hamnverksamheten och vattenverksamheten men samtidigt fa en bild av vattenverksamhetens
och hamnverksamhetens samlade miljokonsekvenser.
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Icke-teknisk sammanfattning

Forsmarks hamn ligger i direkt anslutning till Svensk Karnbranslehantering AB:s (SKB:s)
befintliga och planerade anlaggningar i Forsmark, Osthammars kommun. SKB planerar att
anlagga ett slutforvar for anvéant kérnbransle (Kérnbransleforvaret) och att bygga ut befintligt
slutforvar for kortlivat radioaktivt avfall (SFR) i Forsmark. Anlaggningarna ingar for
narvarande i tva pagaende mal hos mark- och miljodomstolen.

Vid uppfoérande av SKB:s planerade anldggningar kommer bergmassor att genereras och
behova omhindertas. Overskottet planeras bland annat att transporteras bort sjévagen via
Forsmarks hamn. For att mota det kommande 6kade transportbehovet ansoker SKB om
tillstand till hamnverksamhet i Forsmarks hamn, vilket prévas i en separat tillstandsprévning
enligt miljobalken. En ansékan om hamnverksamhet lamnades in 2016. Da forutsattningarna
i vissa delar har &ndrats kompletterar nu SKB den tidigare ingivna anstkan om
hamnverksamhet med ny information, samt ansoker om att fa utfora vissa tillkommande
atgarder och bedriva hamnverksamhet vid nyanlagd kaj (kajplats 3). De tillkommande
atgarderna bestar i korthet av reparationsarbeten av befintlig kaj och erosionsskydd, samt
tillskapande av en ny utlastningsplats for bergmassor (kajplats 3). Genomforandet av
atgarderna bedoms totalt ta ca 1 ar. Arbetena i vattenomradet innebar behov av sa kallad
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Ytterligare nagra mindre férandringar planeras
av tidigare beskriven hamnverksamhet, i huvudsak kopplat till logistik inom hamnomradet.
Forandringarna medfor inte nagon andring av tidigare redovisade transportfloden utan ror
huvudsakligen hamnens utformning.

Planerad verksamhet

SKB ansoker om att fa genomfora reparationsarbeten pa befintlig kajplats och erosionsskydd.
Gallande erosionsskydden handlar det om att delar av strandlinjen under arens lopp har
eroderats bort och behdver ersattas av nya bergmassor. Arbetena innefattar att fylla ut med
bergmassor i vattenomradet langs strandlinjen inom samt strax vaster om hamnomradet.

Reparationsarbeten behdver aven utforas pa befintlig kajplats dar i huvudsak fartyget m/s
Sigrid i dagslaget lagger till for transporter av radioaktivt avfall och anvant karnbransle.
Arbetena innefattar bl.a. att ta bort skadad betong, eventuellt byta skadad armering, samt
gjuta ny betong.

Den planerade verksamheten innefattar d&ven anldggande av en ny utlastningsplats for
bergmassor pa insidan av hamnpiren. Massor planeras att transporteras dit via transportband
fran en intilliggande yta pa Stora Asphallan. Ett mindre upplag infor utlastning beskrevs i den
tidigare ansokan fran 2016 vara lokaliserat inom hamnomradet. Detta kommer pa grund av
platsbrist inte langre vara aktuellt, utan massorna kommer att hamtas fran en logistikyta
lokaliserad strax norr om hamnomradet, vilket numera ingar i tillstandsprévningen for
utbyggnaden av SFR. Bedrivande av hamnverksamhet vid den nyanlagda kajplatsen
tillkommer ocksa och ingar i den sokta verksamheten.

Avgransning av miljékonsekvenser

Konsekvenser av den planerade verksamheten har i denna MKB beskrivits for ett
anlaggningsskede och ett driftskede. Anldggningsskedet avser i MKB:n perioden for de
anlaggningsarbeten som planeras kopplat till reparationer av anlaggningar i vattenomradet
och anlaggande av den nya utlastningsplatsen, dvs. de nya atgarder som utgor sa kallad
vattenverksamhet. Konsekvenser i driftskedet kopplar till bedrivandet av hamnverksamhet,
vilket har beskrivits i den i mal M 6009-16 tidigare ingivna MKB:n. For beskrivningar av
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konsekvenser gallande fartygstransporterna (foljdverksamhet till hamnverksamheten)
hanvisas till den tidigare ingivna MKB:n, Bilaga 1. Fokus i denna MKB &r pa andringar och
tillkommande verksamheter kopplade till hamnverksamheten. Huvudsakligen innefattar det
den tillkommande utlastningsplatsen, samt att det inte langre planeras nagot bergupplag inne i
hamnomradet.

Miljokonsekvenser i anlaggningsskedet (vattenverksamhet)

Miljokonsekvenser i anldggningsskedet har framst bedomts kopplas till miljoaspekterna
vattenmiljo, buller, klimatpéverkan och paverkan pa naturmiljon. Aven risk i
anlaggningsskedet har beskrivits och bedémts.

Samtliga arbeten i vattenomradet bedéms kunna innebara risk for grumling, vilket skulle
kunna paverka vattenmiljon negativt. Det finns halter av &mnet tributyltennforeningar (TBT)
som Overskrider miljokvalitetsnormen for god kemisk status i flera punkter i hamnbasséngen.
Eftersom halterna av TBT ar forhojda i forhallande till gransvardet bor sarskilda
forsiktighetsmatt vidtas vid arbeten i sediment for att undvika spridning av TBT. Vid
arbetena planeras grumlingsskydd i form av siltgardin att anvandas for huvuddelen av
verksamhetsomradet. | den del av verksamhetsomradet som ligger utanfér hamnbasséngen
kommer grumling istéllet att begransas genom anpassade arbetsmetoder, se avsnitt 5.5. Med
vidtagna skyddsatgarder, och med hansyn till att genomforandet av arbeten i hamnen kommer
att paga under en begréansad tid (totalt ca 1 ar) bedéms arbetena inte paverka majligheten att
uppfylla miljokvalitetsnormerna for vatten.

Planerade arbeten i vattenomradet innebér dven paverkan av buller fran arbetsmaskiner och
vissa sarskilt bullrande arbetsmoment. Framforallt &r det palning, bilning och eventuell
spontning som beddéms kunna ge upphov till bullerpaverkan under anlaggningsskedet.
Bullerpaverkan av anlaggningsarbetena har berdknats och bullernivaerna bedéms understiga
45 dBA i nérliggande 2000-omraden, vilket innebar att det inte bedoms kunna uppsta nagon
negativ paverkan pa Natura 2000-omradena, eller dess fagelpopulationer. Samma bedémning
galler &ven om man tar hansyn till kumulativ bullerpaverkan fran andra pagaende och
planerade verksamheter i Forsmarksomradet. Sammantaget visar genomford bullerutredning
att vattenverksamheten inte innebar nagon risk for negativ paverkan pa narliggande Natura
2000-omraden eller fagelpopulationer i naromradet. Inte heller bedoéms nagra bullerriktvarden
Overskridas for bostader, korttidsboendet Igelgrundet eller kontor vid SFR.

Arbetena i vattenomradet kommer &ven att innebara vissa tillkommande risker, vilka har
beskrivits och beddmts. Under tiden for arbeten i hamnen kommer fartyget m/s Sigrid fortsatt
att nyttja hamnen som vanligt, innebarandes nagra enstaka transporter per ar. Eftersom
grumlingsskydd i form av siltgardin planeras att anvandas &r det viktigt att det kan goras pa
ett sdtt som inte riskerar att paverka m/s Sigrids transporter. Det bedoms finnas goda
mojligheter for rutiner och anpassningar for detta vilket beskrivs ndarmare i avsnitt 6.4. Andra
identifierade risker rér exempelvis risker kopplat till grumling och spridning av fororenade
sediment (dven beskrivet i stycket ovan), eller utslapp till vatten fran betonglackage,
kvévehaltiga massor vid utfyllnad eller olyckor med spill av drivmedel. Samtliga
identifierade risker bedéms som acceptabla med inférande av lampliga riskreducerande
atgarder.

Utslapp av klimatpaverkande gaser under anlaggningsskedet kommer i viss man kunna
uppsta fran de arbetsmaskiner och material som anvéands vid ombyggnationen av kajen, men
bedoms i forsta hand harrora till de avfallstransporter med m/s Sigrid som kommer att paga
under anlaggningsskedet, och som dven pagar i nulaget. Under driftskedet bedoms utslapp av
klimatpaverkande gaser i det narmaste helt komma fran foljdverksamheterna transport av
anvant karnbransle och radioaktivt avfall samt av bergmassor via hamnen.
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For att bedéma péaverkan pa naturmiljon i vattenomradet har en bottenvegetations-
undersokning genomforts. Naturmiljéer med hogre naturvarden har identifierats l1angs
hamnpirens utsida och stracker sig delvis in i omradet dér den nya utlastningsplatsen
planeras. For att minimera paverkan kommer anléaggningen och arbetet inom detta omrade
anpassas sa att negativ paverkan den kansliga naturmiljon begransas. Anldggandet av kajplats
3 innebadr att bottenyta i hamnbassangens dstra del permanent tas i ansprak. Da den aktuella
ytan framst utgors av kala sand- och mjukbottnar paverkas inga hdga naturvarden. | omradet
vaster om hamnbassangen har hogre naturvarden patraffats i form av tata karlvaxtsamhallen.
Det arbete som planeras i detta omrade ar en pafyllnad av det material som finns i
skvalpzonen idag (rdberg). Vid pafylinaden sker en tillfallig paverkan déa vegetation som
finns pé platsen begravs men motsvarande vegetation kommer s smaningom att etablera sig
pa det tillférda materialet. Darfor uppstar ingen permanent paverkan.

Miljokonsekvenser i driftskedet (hamnverksamhet)

Avsnittet ssmmanfattar bedomningen av samlad paverkan med hansyn till andringen av
tidigare beskriven hamnverksamhet. Konsekvenser av den tidigare beskrivna
hamnverksamheten (se Bilaga 1) rérde i huvudsak konsekvenser av foljdverksamhet, dvs.
fartygstransporterna i sig. Sjotransporternas omfattning har inte andrats sedan tidigare
beddmning, utan &ndringarna ror att tillfallig lagring av berg inte kommer att ske inom
hamnomradet, att massorna kommer att transporteras till hamnen via transportband istéllet for
arbetsfordon, samt att en ny utlastningsplats pa insidan av piren kommer att anvéandas.

Andringarna bedéms sammantaget vara av mindre betydelse, och darfor bedéms tidigare
beskrivna konsekvenser av hamnverksamheten i huvudsak kvarsta. Darmed bedéms fortsatt
exempelvis att miljokvalitetsnormer for buller och utslapp till luft kommer att innehallas. Det
beddms inte heller kunna uppsta nagon skada pa riksintressen eller Natura 2000-omraden.

Den enda miljoaspekt som paverkas annorlunda i och med andringen av hamnverksamheten
beddms vara utslapp till vatten. | den tidigare ingivna MKB:n (Bilaga 1)dar det var aktuellt
med en upplagsyta for bergmassor inom hamnomradet, beskrevs mojlig paverkan av
kvaveutslapp fran upplagsytan, vilket skulle kunna avrinna vid regn mot hamnbassangen och
dar paverka vattenmiljon negativt. Eventuellt skulle &ven mindre spill av bergmassor kunna
uppsta vid lastning av fartygen, vilket skulle kunna ge upphov till spridning av partiklar och
kvave till hamn- och vattenomradet.

Upplagsytan for bergmassor kommer numera istallet att etableras norr om hamnomradet,
inom verksamhetsomradet for utbyggnad av SFR. Inom det verksamhetsomradet planeras
system for omhandertagande av eventuellt kvavehaltigt lakvatten fran bergmassorna (vilket
ingar i tillstandsprovningen for utbyggnaden av SFR). Eftersom bergmassor i huvudsak
kommer att transporteras ut till fartygen via tackt transportband bedéms &ven risken for spill i
hamn- och vattenomradet minimeras. Totalt sett bedoms darfor miljokonsekvenser med
avseende pa utslapp av kvave i vattenomradet bli mycket begransade.
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1 Bakgrund och syfte

Svensk Karnbrénslehantering AB (SKB) dgs av den svenska karnkraftsindustrin och svarar
pa deras uppdrag for att karnavfall och anvant karnbrénsle fran de svenska karnkraftverken
hanteras och slutforvaras pa det sékra satt som samhallet kréaver. Driften av karnkraftverken
ger avfall dels i form av hogaktivt anvant kdrnbrénsle, dels andra typer av radioaktivt avfall
som ar antingen |ag- eller medelaktivt.

SKB planerar att anlagga ett slutforvar for anvént karnbrénsle (Karnbrénsleforvaret) och att
bygga ut befintligt slutférvar for kortlivat radioaktivt avfall (SFR) i Forsmark.
Anlaggningarna ingar for narvarande i tva pagaende mal hos Mark- och miljédomstolen vid
Nacka tingsrétt:

e Ansokan om tillstand enligt miljcbalken till uppforande och drift av anldggningar som
ingar i ett sammanhangande system for slutférvaring av anvant karnbransle. Ansokan
omfattar Clab i Simpevarp, en del for inkapsling av det anvanda kérnbrénslet i
anslutning till Clab och ett i berg forlagt slutférvar i Forsmark (Karnbransleforvaret).
Ansokan handlaggs i mark- och miljédomstolens mal nr M 1333-11.

e Ansokan om tillstand enligt miljobalken till utbyggnad av SFR for fortsatt och utékad
slutférvaring av kortlivat radioaktivt avfall (driftsavfall och rivningsavfall). Anstkan
handlaggs i mark- och miljédomstolens mal nr M 7062-14.

Forsmarks hamn ligger i direkt anslutning till SFR:s ovanjordsanléaggning och néra det
planerade Kérnbréansleforvaret. Hamnen &r inte allmén och anvéands i dag néstan uteslutande
av SKB for transporter av radioaktivt avfall och anvént karnbransle med fartyget m/s Sigrid,
men aven for enstaka transporter for karnkraftverkets (Forsmarks Kraftgrupp AB:s) behov.

SKB:s planerade anldggningsprojekt i Forsmark kommer att generera bergmassor och
Overskottet planeras bland annat att transporteras bort sjovagen via Forsmarks hamn.

For att méta transportbehovet som kommer att uppsta ansoker SKB om tillstand till
hamnverksamhet i Forsmarks hamn, vilket prévas i en separat tillstandsprovning enligt
miljobalken (mal nr M 6009-16). Malet med ans6kan om hamnverksamhet ar ett tillstand som
gor det mojligt att ta emot och hantera planerade fartygstransporter for saval byggande som
drift av de kédrntekniska verksamheterna. Moéjlighet till sjotransporter &r viktigt for att kunna
minska mangden végtransporter samt for att astadkomma en flexibilitet for borttransporten
och darmed 6ka forutsattningarna att finna lamplig avsattning for det bergmaterial som
frigors.

Anstkan om tillstand enligt miljobalken till hamnverksamhet lamnades in 2016 (samrad
inom ramen for ansdkan hélls juli-september 2016). Ansdkan om hamnverksamhet
vilandeforklarades av mark- och miljodomstolen 2018 i avvaktan pa att regeringen skulle
fatta beslut om tillatlighet for SKB:s planerade slutforvar. Regeringen fattade beslut om
tillatlighet i december 2021 (mal nr M 7062-14) respektive i januari 2022 (mal nr M 1333-
11).

Arbetet med utformningen av hamnverksamheten har sedan 2016 fortgatt och SKB avser nu
att genomfora vissa atgarder i anslutning till hamnen som inte har tagits upp i den tidigare
anstkan (mal M 6009-16). Dartill har ytterligare utredningar och information tillkommit
sedan ansdkan lamnades in. En komplettering gors darfor av ansdkan om hamnverksamhet.
Dessutom tillkommer behov av atgarder i vattenomradet, vilka utgor sa kallad
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken, samt hamnverksamhet vid den nya kaj som
avses anléggas, vilket utgor miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken. Ytterligare
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samrad enligt 6 kap. miljobalken har darfor hallits. Darutver planeras vissa mindre andringar
av tidigare beskriven hamnverksamhet, i huvudsak kopplat till logistik inom hamnomradet.

Detta dokument utgdr en kombinerad teknisk beskrivning (TB) och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for SKB:s anskan om tillstand enligt miljobalken till
hamnverksamhet och vattenverksamhet vid Forsmarks hamn i Osthammars kommun.

Sekretessklass Oppen

s Godként,

PDF rendering: DokumentID 1980802, Version 1.0, Statu:




SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 10(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

2 Forandringar i hamnen

2.1 Forandrade transportfléden och logistik till hamnomradet

I den tidigare ingivna MKB:n (se Bilaga 1) beskrevs transporter av bergmassor till
hamnomradet ske enligt féljande:

Bergmassor transporteras fran bergupplag pa Stora Asphéllan (for utbyggnad av SFR)
respektive fran bergupplag vid Séderviken (for Karnbransleforvarets massor) till tillfallig
upplagsyta vid hamnomradet infor utlastning pa fartyg. Upplagsytan ar stor nog att rymma
nagra fartygslaster. Fran den tillfalliga upplagsytan transporteras bergmassorna via
arbetsfordon till fartyg som angor vid kajplats 1 (se Figur 2-1 nedan). Utlastning kan &ven
komma att ske pa m/s Sigrids kajplats (kajplats 2) nar hon inte ligger i hamn.

Transportflodet véantas i huvudsak dverensstdmma med vad som tidigare angivits, med
undantag av foljande forandringar och fortydliganden:

e Hamnomrédet bedéms inte rymma den yta som skulle kravas for en tillfallig
upplagsyta for bergmassor. SKB vill darmed fortydliga att man avser att anldgga en
logistikyta for bland annat bergmassor infor utlastning till hamnen inom
verksamhetsomradet for utbyggnaden av SFR. Logistikytan véntas anvandas aven for
Kérnbréansleforvarets massor infor utlastning. Logistikytan ska inte forvéxlas med
bergupplaget for SFR-utbyggnaden, utan &r en mindre yta placerad néra
hamnomradet, som kommer att anvandas under langre tid.

e Tidigare tankt utlastningsplats (kajplats 1) bedéms ej langre vara lamplig att anvanda
pa grund av vindférhallanden och svarigheter att lagga till. Istallet planeras en ny
utlastningsplats (kajplats 3) att anlaggas pa insidan av hamnpiren. (Detta beskrivs
aven narmare i avsnitt 2.2 nedan).

e Fran logistikytan pa Stora Asphéllan transporteras bergmassor till den nya
utlastningsplatsen (kajplats 3) via fast monterat och téckt transportband. | mindre
utstrackning kan utlastning fortsatt komma att ske via kajplats 2. Da anvands framst
lastmaskiner och mobil skeppslastare.

e

LOGISTIKYTA
INFOR

UTLASTNING

TRANSPORTBAND

-~ - ’ e S
7 TRANSPORT MED.

. MASSORFRAN .= S 4 " LASTMASKIN/
KARNBRANSLE- = e SLAS

WL FORVARET

Figur 2-1. Transportfloden till hamnen. Observera att transporter av massor fran karnbransleforvaret kommer
att ske senare i tid an transporter av massor fran SFR-utbyggnaden.
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2.2 Forandrat lage for utlastning av bergmassor

I det tidigare underlaget till tillstandsansokan for hamnverksamhet (se Bilaga 1) angavs att
bergmassor skulle lastas ut vid befintlig kajplats 1 i norra delen av hamnbasséngen (se Figur
2-1). Fortsatta tekniska undersékningar har dock bedémt den kajplatsen som oldmplig, bland
annat pa grund av vindforhallanden och svarigheter att lagga till. I den nya ansokan foreslas
darfor inférande av en ny utlastningsplats for bergmassor (kajplats 3). Som komplement till
den nya utlastningsplatsen kommer fortsatt kajplats 2 att anvandas for utlastning av
bergmassor vid tillfallen da m/s Sigrid inte &r i hamnen. Detta beskrevs aven i den tidigare
MKB:n (Bilaga 1).

2.3 Forandrat behov avseende arbeten i vatten

| det tidigare underlaget till tillstAndsansokan (Bilaga 1) angavs att det inte planeras nagon
ombyggnad av hamnen. Senare tekniska undersokningar har dock visat att nuvarande kaj ar i
slutet av sin tekniska livslangd och maste repareras for att aterstalla barformagan enligt
ursprunglig konstruktion. Darutdver behdver underhalls- och reparationsarbeten genomforas
av befintliga erosionsskydd. Aven den nya utlastningsplatsen innebar en ombyggnad i
hamnen som inte omnamnts i tidigare underlag. Renoveringsarbetena och byggnationen av
den nya utlastningsplatsen innebar arbeten i vattenomradet, vilket utgor sa kallad
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.
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3 Avgransningar

Féljande avsnitt beskriver de avgréansningar som gors for denna MKB. Nar avgransningen
skiljer sig gentemot avgransningen i tidigare ingiven MKB fér hamnverksamheten (se Bilaga
1) framgar det sarskilt.

3.1 Avgréansning av verksamheten

I den tidigare MKB:n avgriansades verksamheten till "tillkommande hamnverksamhet
relaterad till Karnbransleforvaret, befintlig och tillkommande hamnverksamhet relaterad till
SFR samt befintlig och tillkommande 6vrig hamnverksamhet i Forsmarks hamn.” Darutdver
ingick foljdverksamheter i form av transporter till och fran Forsmarks hamn.

Detta dokument har delvis samma avgrénsning avseende verksamheten som tidigare ingiven
MKB (Bilaga 1), men innefattar ocksa bedémningar av konsekvenser for den nya
verksamheten. Den nya verksamheten bestar dels av tillkommande verksamhet
(hamnverksamhet), dels av tillkommande arbeten i vattenomradet (vattenverksamhet).
Eftersom det i 2016 ars ansokan inte ingick nagon ombyggnation av hamnen beskrev den
tillhérande MKB:n i huvudsak miljokonsekvenser till foljd av de ¢kade fartygstransporterna,
dvs. ett tdnkt driftskede av hamnverksamheten. Den tillkommande verksamheten med arbeten
i vattenomradet (vattenverksamhet), genomfors daremot under en begransad period, ett
anlaggningsskede. | denna MKB ingar miljokonsekvenser av bade anlaggningsskede och
driftskede, dar uppdelningen &r sadan att konsekvenser av vattenverksamheten beskrivs i
respektive konsekvenskapitel for anldggningsskedet, medan konsekvensbeddmningar av
tidigare beskriven, samt tillkommande, hamnverksamhet gors i motsvarande
konsekvenskapitel for driftskedet.

For att ytterligare tydliggora vilka konsekvenser som hor till den tillkommande
hamnverksamheten och vattenverksamheten beskrivs dessa samlat i avsnitt 9 (samlad
bedémning).

| kapitel 6, Kumulativa effekter, beskrivs paverkan av de tillkommande verksamheterna i
hamnen kumulativt med de verksamheter som redan finns, eller planeras, i anslutning till
Forsmarks hamn. De verksamheter som finns i anslutning till Forsmarks hamn ar
karnkraftverket och SFR. SKB planerar &ven for att bygga ut SFR och for att uppféra och
driva Karnbrénsleforvaret soder om karnkraftverket.

3.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen anger det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade hamnverksamheten, dar stérningar av olika slag (till exempel buller och utslapp till
luft) kan paverka omgivningen. Paverkansomradet &r olika stort for olika typer av

paverkan, vilket innebar att det for vissa miljoaspekter endast uppstar i omgivningen kring
sjalva hamnomradet, medan det for andra stracker sig langt utanfor SKB:s omrade. | den
ursprungliga MKB:n angavs att beddmningarna i MKB:n stracker sig fram till allman farled,
cirka 10 kilometer fran hamnomradet.

Den geografiska avgransningen kvarstar i denna MKB, dock bedéms arbetena i hamnen
(vattenverksamheten) i huvudsak paverka pa en mer lokal skala.
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3.3 Avgransning i tid
De tidsskeden som beskrivs i MKB:n ar de skeden da verksamheten ger konsekvenser.

I den tidigare ingivna MKB:n (Bilaga 1) beskrevs att konsekvenser huvudsakligen bedéms
uppkomma under drifttiden, eftersom ingen ombyggnad av hamnen da planerades for den
sokta hamnverksamheten. Drifttiden for hamnverksamheten med pagaende fartygstransporter
beddéms kunna paga i cirka 50 ar. Den tidsmassiga avgransningen for driftskedet kvarstar i
denna MKB.

| den aktuella MKB:n ingar utéver driftskedet dven ett tillkommande anlaggningsskede med
arbeten i hamnen. Anlaggningsskedet (dvs. tidsmassig avgransning for vattenverksamheten)
bedoms till ca 1 ar.

3.4 Avgréansning av miljdaspekter

| kapitel 6 i miljobalken anges att vid planering och beslut om verksamheter och atgarder ska
en identifiering, beskrivning och beddmning goras av de miljoeffekter som verksamheten kan
antas medféra. | MKB-sammanhang anvands aven ordet paverkan, som avser den fysiska
atgarden i sig. Varderingen av en miljokonsekvens baseras pa storlek och varaktighet av
paverkan, samt pa forekomsten av skyddsvarda intressen i det omrade som berors. Bade
direkt och indirekt paverkan ingar i bedémningen.

Paverkan, effekter och konsekvenser som beskrivs i denna MKB baseras pa en beddmning av
vad som kan ge upphov till betydande miljépaverkan. Som namndes i avsnitt 3.1 ar det dels
miljopaverkan kopplad till ny vattenverksamhet, dels kompletteringar av tidigare beskriven
miljopaverkan for tidigare ansokt och ny hamnverksamhet som beddms i denna MKB. For
vattenverksamheten har miljopaverkan i huvudsak bedomts kopplas till aspekterna
vattenmiljo, buller, naturmiljé och risk och sdkerhet. Samma avgransning har gjorts avseende
andringar kopplade till hamnverksamheten.

Darutover har de fragestallningar som framkommit i samradet, som utgor en del i MKB-
processen, styrt delar av innehallet i denna MKB. Det gor att miljoaspekten klimatpaverkan
ingar i MKB:n.

Gallande miljoaspekten utslapp till luft bedéms den tillkommande vattenverksamheten
medfdra nagot 6kade utslapp till luft framfor allt fran arbetsmaskiner men dven pa grund av
risk for viss lokal damning i samband med anléggningsarbeten. Med héansyn till arbetenas
ringa omfattning bedéms inte nagon risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for luft.
Miljoaspekten utslapp till luft beskrivs darfor inte vidare i denna MKB.
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4 Platsforutsattningar

4.1 Forsmarksomradet

Forsmarks industriomrade &r belaget nordost om Forsmarks brukssamhélle och riksvéag 76 i
Osthammars kommun, se Figur 4-1. Inom industriomradet ligger Forsmarks karnkraftverk
med tre reaktorer, som dgs av FKA. Vid kérnkraftverket finns dven kringverksamheter som
kréavs for driften, bland annat vattenverk, avloppsreningsverk, oljedepa, kraftledningar och
Svalérens markforvar for lagaktivt avfall. Forsmarks hamn ar beldgen pa Stora Asphéllan, dster
om karnkraftverket. P& Stora Asphéllan ligger ocksa SFR, med driftomréade ovan jord och sjélva
forvarsomradet cirka 60 meter under havets botten. Biotestsjon, som &r beldgen norr om Stora
Asphallan, uppfordes genom att vallar byggdes av éverskottsberg mellan ett antal dar i
Forsmarks skargard. Till Biotestsjon pumpas uppvarmt kylvatten fran karnkraftverket. Tva
likstromskablar for eléverforing mellan Sverige och Finland, forlagda pa havsbotten, passerar
utanfor Forsmark.
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Figur 4-1. Forsmarksomradet i Osthammars kommun, oversiktskarta. For industriomrédets
utbredning/detaljplanelagt omrade for bland annat Karnbransleforvaret och SFR, se Figur 4-2.
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Anlaggningarna i Forsmark ingar i ett skyddsobjekt?, vars nuvarande gréans beslutades 2015, se
Figur 4-2. Att omradet ingdr i ett skyddsobjekt innebar att obehdriga inte har ratt att betrada
omradet utan maste ha ett legalt arende och anmala sin ankomst i forvag. Forsmarks hamn ar inte
allman hamn och hamnomradet ar avlyst for obehorig sjétrafik fran det yttre bojparet i
inloppsrannan.
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Figur 4-2. Omradet runt Forsmark utgor skyddsobjekt.

Hamnomradet och angransande vattenomrade ingar i fastigheten Forsmark 6:5 som &gs av
Forsmarks kraftgrupp AB (FKA). En process pagar for att SKB ska Gverta
hamnverksamheten och forvarva delar av fastigheten Forsmark 6:5 fran FKA. Ovriga delar
av Stora Asphéllan ingar i fastigheten Forsmark 6:8 som &gs av SKB.

4.2 Planforhallanden

I 6versiktsplanen for Osthammars kommun, antagen 2016, beskrivs omradet runt Forsmark
som storre industriomraden for omgivningspaverkande verksamhet som finns bland annat
runt de karntekniska anlaggningarna i Forsmark (Osthammars kommun, 2016). Omradet har i
markanvindningskartan markerats som ”Omrade for utveckling av omgivningspaverkande
verksamheter (industrier)”.

! Enligt skyddslag (2010:305)
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Gallande detaljplan for Forsmarksverket och SFR antogs av kommunfullmaktige 1992 och
vann laga kraft 1994. Planen omfattar ett relativt stort land- och vattenomrade, som inbegriper
bland annat Forsmarks karnkraftverk, markforvaret for lagaktivt avfall, avlioppsreningsverket,
SFR, Biotestsjon samt Forsmarks hamn. Planen ger huvudsakligen forutséttningar for
produktion av el, energiproduktion och energiteknisk verksamhet. Andringar antogs i den
befintliga planen 2008 for, att bland annat méjliggdra en slutférvarsanlaggning for anvant
karnbransle under delar av planomradet. Samtidigt antogs en ny detaljplan for omradet sydost
om den befintliga planen, som medger ovanjords- respektive underjordsanlaggningar for
Karnbransleforvaret. Den nya planen ersatte ocksa delar av planen fér Forsmarksverket och
SFR. Planerna vann laga kraft i april 2008.

En andring i detaljplanen for Forsmarksverket och SFR antogs aven ar 20162, da for att
inrymma nagra av de forandringar som utbyggnaden av SFR ger upphov till. Denna
plandndring omfattade &ven hamnpiren.

Planarbete pagar for att ta fram ytterligare en detaljplan for att bland annat medge
vattenanlaggningar i Asphallsfjarden®. Denna detaljplan omfattar delar av vattenomradet
soder om Stora Asphallan, och aven del av det aktuella verksamhetsomradet for ansékan om
vattenverksamhet. De vattenanldggningar som planeras kommer att vara forenliga med
géllande och ny detaljplan.

I Figur 4-3 nedan visas ungeférlig avgransning av berérda detaljplaner i relation till
Forsmarks hamn. Den del av hamnomradet som inte inryms i planandringen fran 2016, eller
planforslaget fran 2022, omfattas av grundplanen fran 1994.
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Figur 4-3. Géllande och pagaende detaljplaner i anslutning till Forsmarks hamn. Ej markerad del av hamnen
ingdr i grunddetaljplanen fran 1994.
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2 Andring genom tillagg till detaljplan fér Forsmarksverket och SFR. Laga kraft 2016-10-26. Dnr
SBN-2011-572.

3 Detaljplan for Forsmark 6.5 m fl ”Asphillsfjirden”. Plansamrad genomfordes 23 maj-23 juni 2022.
Dnr BMN-2021-3353.
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4.3 Befolkning

Naromradet till hamnen saknar i stort sett bostadshebyggelse. Konsulter och entreprendrer med
flera bor periodvis i FKA:s anlédggning for tillfallig logi, Igelgrundet, beldget ca 1500 meter
vaster om hamnen, se Figur 4-1. Néarliggande bostadshus ligger i huvudsak sydost till
nordvast om hamnen, pa ett avstand om minst 3000 m.

4.4 Riksintressen

Riksintressen ar omraden som inrymmer sadana speciella varden eller har sa speciella
forutsattningar att de beddms vara av betydelse for riket i dess helhet. Enligt miljobalken ska
omraden av riksintresse sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt forsvarar
nyttjandet enligt intresset. Det omrade som &r aktuellt for uppforande av Kéarnbréansleforvaret,
SFR:s utbyggnad och i denna ansdkan beskrivna hamn- och vattenverksamheten, har pekats
ut som riksintresse for slutlig forvaring av anvant karnbransle och karnavfall. Omradet ar ocksa
av riksintresse for energiproduktion, av riksintresse for vindbruk och vattenomradena ar av
riksintresse for yrkesfiske, da de ingar i Oregrundsgrepen.

Forsmarksomradet ingar i riksintresse enligt de sérskilda hushallningsbestammelserna for
hogexploaterade kuststrackor enligt 4 kap 4 8 miljobalken. Farleden till Forsmarks hamn &r av
riksintresse for sjofart och &ven hamnen &r av riksintresse.

Pa land, langs med kusten, ligger omraden som &r av riksintresse for naturvarden. Cirka fem
kilometer sydvast om Forsmarks hamn ligger Forsmarks bruk, som &r av riksintresse for
kulturmiljovarden. Utanfor det aktuella omradet finns tre Natura 2000-omraden, se vidare
avsnitt 4.9. Samtliga omraden av riksintresse ar markerade i Figur 4-4.
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Figur 4-4. Riksintressen i Forsmarksomradet.
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4.5 Asphallsfjarden

Forsmark ligger i den sydligare delen av Oregrundsgrepen som &r en del av Bottenhavet.
Asphallsfjarden ar namnet pa den havsvik tillhérande Oregrundsgrepen som ar belagen soder
om Stora Asphallan och precis utanfér Forsmarks hamn. Asphéllsfjarden en grund havsvik
dar stora delar av viken kan vara isbelagd under kallare vintrar. Asphéllsfjarden ar starkt
paverkad av kylvattenstrémmen in mot karnkraftverket. Normalt flode genom
kylvattenkanalen nar alla tre kraftverksaggregat ar igang ar cirka 150 m®/s. Periodvis kan
flodet i kylvattenkanalen vara lagre till foljd av att reaktorerna stalls av for revision (service
och branslebyte). Revision sker i huvudsak under sommarhalvaret, eftersom energibehovet da
ar som lagst, och for ett reaktorblock i taget. Det innebér att under ordinarie drift av
karnkraftverket forvantas kylvattenintaget vara som lagst cirka 100 m3/s.

Beraknat medelvattenstand for Forsmark &r -0,057 meter (RH2000) ar 2022*. Det lagsta
vattenstand som uppmatts vid Forsmark ar -0,72 meter under medelvattenstandet (intraffade
ar 2002 och 2010) och det hogsta ar 1,43 meter 6ver medelvattenstandet (intraffade ar 2007)°.

4.6 Miljokvalitetsnormer och vattenkvalitet

Vattenomradet vid Asphallsfjarden ingdr i kustvattenférekomsten Oregrundsgrepen
(WA20826862). Den ekologiska statusen har bedomts vara mattlig medan den kemiska
statusen ej uppnar god status, bland annat pa grund av mattliga halter av évergddningsamnen
och halter av miljogifter (daribland polybromerade difenyletrar (PBDE) och
kvicksilverforeningar).

Gallande miljokvalitetsnormer ar God ekologisk status ar 2039, samt God kemisk status. Det
finns undantag for kvicksilverforeningar och PBDE som omfattas av mindre stranga krav pa
grund av dverallt 6verskridande forhallanden. Kraven for tributyltennforeningar (TBT) har en
tidsfrist till ar 2027 eftersom ytterligare undersokningar behéver genomféras for att utreda
orsaken och beddma vilka eventuella atgarder som ar méjliga.

4.7 Vindforhallanden

Fran SMHI har hamtats data for Orskar som &r den narmaste stationen dar data finns
tillganglig for langre perioder. Orskar ligger mer eller mindre ute pa Gppet vatten och det gar
att anta att det blaser mer dar an i farleden in till Forsmark dar vinden stérs av omgivningen
pa ett helt annat satt. Vindriktningen ar till den 6vervagande delen fran runt syd — sydvast, se
Figur 4-5.

4 https://www.smhi.se/hfa_coord/BOOS/dbkust/mwreg_ MW _2022.pdf
5 https://www.smhi.se/data/oceanografi/havsvattenstand/rekord-havsvattenstand-1.2269, 2022-07-07

)pper

sklass O

Godként, Sekretes

latus

/ersion 1.0, Si

PDF rendering: DokumentiD 1980802, V



https://www.smhi.se/data/oceanografi/havsvattenstand/rekord-havsvattenstand-1.2269

DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 19(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

mi2

34
NNw 3:50% NNE
ms6

NW NE

m7-8

m9-10

WNW ENE

11-12
m13-14
W 15-16

W17-18

WSW ESE

W 19-20

m21-22

SW SE

W 23-24

SSw SSE
W 25-26

27-29

Figur 4-5. Vindros for Orskar for perioden 2011 till 2022 (kalla: SMHI).

Figur 4-6 visar hur de forharskande vindriktningarna ligger i férhallande Forsmarks hamn
och skyddade naturomraden.

Teckenforklaring
:] Industri

Naturskyddsomrade

Figur 4-6. Férharskande vmdrlktnlngar i Forsmarksomradet.

4.8 Strandskydd

Strandskyddet &r reglerat i miljobalken och omfattar bade land och vatten, inklusive
undervattensmiljon. Det utgar fran strandkanten och stracker sig vanligtvis 100 meter upp pa
land och 100 meter ut i vattnet.

PDF rendering: DokumentID 1980802, Version 1.0, Status Godként, Sekretesskiass Oppen

SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 20(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

| samband med detaljplaneandringen pa Stora Asphallan infor utbyggnaden av SFR, som
inkluderade delar av hamnomradet (hamnpiren), s& upphavdes strandskyddet. Strandskyddet
foreslas dven upphavas i samradsforslaget till den nya detaljplanen Forsmark 6:5 som
omfattar delen sydvast om hamnbasséngen. Detta innebdr att strandskyddet &r formellt
upphavt i vissa delar av Hamnomradet, enligt Figur 4-3.

Ovriga delar av hamnomradet och dess omgivning omfattas av detaljplanen for
Forsmarksverket och SFR fran 1992 (grundplanen). | den planen har nagot formellt
upphévande av strandskyddet inom hamnomradet inte gjorts, utan forefaller ligga kvar. Den
del av hamnomradet som omfattas av grundplanen &r kajomradet som trafikeras av m/s Sigrid
och motsvarande fartyg sedan 1980-talet. Syftet med det allmédnna strandskyddet &r att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtliv samt att varna allmanhetens fria tillgang till
strandomraden. | hamnomradet har allmanheten inte tilltrade och d& omradet bestar av anlagd
pir, kaj och hamnbassang bedoéms saledes strandskyddets syften sedan lange inte vara
uppfyllda. Den nu planerade verksamheten beddms inte andra detta faktum.

4.9 Naturmiljo

49.1 Skyddade omraden

Omradet runt Forsmarks hamn utgor till stor del riksintresse for naturvarden (Forsmark-
Kallrigafjarden) och omges av tre Natura 2000-omraden, varav tva dven utgér naturreservat.
Natura 2000 &r EU:s natverk for skyddade omraden. Syftet med natverket ar att bevara vissa
sérskilt utpekade livsmiljéer och vaxt- och djurarter.

Sydost om hamnen finns Kallriga naturreservat som &ven utpekats som Natura 2000-omrade.
Kallriga & mycket vardefullt for kulturmarkernas flora och fagellivet, sarskilt under
flyttningstider da stora mangder sjofagel rastar i omradet. Omradet ar utpekat for att skydda
olika livsmiljoer, dar vissa faglar utgor typiska arter. Oster om Forsmarks hamn ligger viktiga
fageloar som ocksa utpekats som Natura 2000-omrade (Forsmarksbruk). Nordost om
Forsmarks hamn ligger Natura-2000-omradet Skaten-Rangsen, som bland annat ar ett viktigt
lekomrade for fisk. Omradet ar utpekat for att skydda olika livsmiljoer, dar vissa faglar utgor
typiska arter. Riksintressen for naturvard och dvriga skyddade omraden kring Forsmark
presenteras i Figur 4-7. Naturvardena i omradet aterfinns i huvudsak pa fastlandet, i
landhdéjningsmiljéer med hoga botaniska och ornitologiska varden, kustvattenmiljder, i olika
former av rikkarr och gélar, i naturskogar samt i bruks- och skérgardsbygd med betesmarker.
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Figur 4-7. Naturskydd i Forsmarksomradet.

4.9.2 Vattenmiljoer

| Forsmarksomradet har tidigare omfattande anlaggningsarbeten utforts, bade vid uppforandet
av karnkraftverket inklusive kylvattenkanal och hamn, och vid uppférandet av befintlig SFR-
anldggning, se Figur 4-8.
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Figur 4-8. Bilder fran uppforandet av den befintliga SFR-anlaggningen. Bilden till vanster visar Stora
Asphaéllan oktober 1982, bilden till héger visar samma omrade oktober 1983.

Muddring av hamnbassangen genomfordes senast ar 2013 for att ge plats for SKB:s nya
fartyg m/s Sigrid. Den skedde ner till sex meters djup i kajférlangningen och en dykdalb
plockades bort (FKA 2013).

Naturvérdena i 6vrigt i vattnet runt Stora Asphéallan har undersokts bland annat &r 2012° och
2020’. Havsbottnarna vid Stora Asphéllan utgars till storsta delen av sand med spridda sten-
och blockpartier. En stor andel av omradets strander ar konstgjorda eller modifierade och
bestar da ofta av branta blockstrander. Inventeringen av bottenvaxtlighet, véaxtassocierad
fauna samt mjukbottenfauna visade att hdga naturvarden finns i omradet samt indikerade god
ekologisk status.

De hdga naturvardena utgérs framfor allt av storvuxen vegetation i form av
karlvaxtsamhallen med yttackning dver 25 procent. Detta ar samhallen som skapar viktiga
habitat och fodosoksomraden fér smadjur och fiskar. Inga for omradet ovanliga eller
rodlistade arter noterades vid inventeringen, varken i véxt- eller djursamhéllen. Bottenfaunan
pa omradets mjuk-/sandbottnar inkluderar stérningskansliga arter och dess artsammanséttning
indikerar god status.

| delomrade C som &r narmast belaget hamnomradet (se Figur 4-9) noterades flest arter i
inventeringen och véxtligheten hade aven generellt stérre utbredning an i delomrade A och B.
Asphallsfjarden, sydvast om hamnomradet, bedémdes vid inventeringen ha hogt naturvarde.
Fjarden bestar av grunda vegetationskladda bottnar, miljéer som ar viktiga for djurlivet. Delar
av fjarden &r kraftigt paverkade av mansklig verksamhet, mest patagliga &r de
konstgjorda/modifierade stranderna och den starka strom som skapas av kylvattenintaget till
karnkraftverket. Kylvattenstrommen skapar emellertid en unik miljé som verkar gynna
vaxtligheten och déarmed dven vaxtassocierad fauna. Omradet beddmdes dock inte ha
naturvérden av varken nationellt eller regionalt intresse, utan snarare lokalt.

6 Sveriges Vattenekologer AB, 2012. Marin inventering av vegetation och fauna pa
havsbottnarna vid SFR, Forsmark 2012. Undersokningar infor utbyggnad av driftomréadet.
7 Sveriges Vattenekologer AB, 2020. Bottenkartering utanfor Vegakontoret samt i kylvattenkanalen.
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Figur 4-9. Undersokningsomradet intill hamnen med de tre delomradena A, B och C markerade.

I september 2020 gjordes en fornyad bottenvegetationsundersokning av Sveriges
Vattenekologer AB. | undersdkningen ingick bade omradet utanfor Stora Asphéllan
(motsvarande delomrade C ovan) samt omraden i respektive utanfor kylvattenkanalen.
Inventeringen utanfor Stora Asphallan utfordes av dykare med en transektmetod. Under
dykinventeringen utanfor Stora Asphallan noterades totalt 19 vaxttaxa. Inga, for omradet,
ovanliga arter observerades och de dominerande arterna utgjordes av mycket vanliga arter.
Vegetationstdckningen utanfor Stora Asphéllan var generellt mycket hdg (6ver 90% av
bottenytan i det inventerade omradet). Karlvaxter var den dominerande véxtgruppen och
var mycket frodigt och storvuxet med 2-3 m hdga plantor som lag svepta 6ver botten i det
strommande vattnet. Det vanligaste bottensubstratet var mjukbotten, men dven bottnar
med block och sand var vanligt forekommande.

Havet utanfor Asphallsfjarden ar ett grunt kusthav dar botten lutar svagt at oster fran cirka
atta meter nara fastlandet till cirka 18 meter mot Grasé och Grasorannan. Utanfor Graso
sluttar botten brant mot stérre djup. Salthalten &r cirka 0,5 procent, vilket &r nagot lagre an i
Bottenhavet eftersom det finns ett utflode av sétvatten i omradet. Kvavehalterna ar
medelhdga, medan det ar laga halter av fosfor i vattnet. Kvéave verkar dock vara den
begransande naringsfaktorn under sommarmanaderna. Storre delen av bottnarna &r
hardbottnar med bart berg eller block. Dessa delas av i mindre omraden med
mjukbottensamhallen. Syreproducerande alger finns ner till ungefér sju meters djup. Stora
bottenytor under sju meters djup saknar vegetation éverhuvudtaget. P& de syreproducerande
bottnarna finns stora mattor av kiselalger (diatoméer). Bland makroalger dominerar olika
rodalger och brunalger som till exempel blastang. Bland fiskarna ar de inre vattnen
dominerade av abborre medan de djupare bassangerna domineras av stromming. Nagra vikar
ar mer skyddade fran yttre paverkan, déribland Asphallsfjarden (Allmér 2010).
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4.9.3 Faglar och daggdjur

Omradet kring Forsmark dr mycket fagelrikt och en rad rodlistade faglar forekommer. De
flesta ar knutna till skogsmiljoer, men nagra finns i kustomradet, bland annat fisktarna,
silvertarna och skrantarna. Skrantarna ar rédlistad. Tarnorna finns med i EU:s fageldirektiv
och fisktdrna hackar i Asphéllsfjarden. Samtliga arter fodosdker sannolikt i Asphéllsfjarden.

Storre rovfaglar som bivrak, havsérn och slaguggla forekommer ocksa i omradet. Samtliga
dessa arter finns upptagna i EU:s fageldirektiv.

I maj 2021 genomfordes en inventering pa Stora Asphallan omfattande samtliga vilda
fagelarter. Inventeringen utférdes av Martin Green, Lunds universitet, som ocksa genomfor
aterkommande inventeringar for SKB i naromradet. Inventeringen har kompletterats med
uppgifter fran Mathias Andersson, ornitolog pd SKB samt med uppgifter fran artportalen och
tidigare gjord naturvardesinventering. Ytterligare inventeringar genomfordes under mars-juni
20228,

Totalt har 40 fagelarter konstaterats i omradet. Huruvida en art hackar i omradet har

bedomts utifran hackningskriterierna enligt Svensk fagelatlas.® Hackning har kunnat
sikerstallas for tre arter (entita, gragas och knélsvan). Aven fiskmas bedoms troligtvis hicka i
omradet, &ven om det inte har kunnat séakerstéllas. For sju fagelarter har hackning kunnat
uteslutas (gularla, kungsfiskare, rédvingetrast, skata, skrattmas, trana och silvertarna). Ovriga
30 arter bedoms majligen hacka. Av de 33 fagelarter som beddéms ha trolig eller méjlig
respektive sakerstalld hackning aterfinns elva rodlistade arter, varav en &r hotad (gronfink).
Silvertarna (listad i fageldirektivets bilaga 1) hackar pa skaren nagra hundra meter séder om
Stora Asphéllan.

Vid inventeringen under 2022 hittades 60 revir av 30 arter pa och kring Stora Asphallan. Den
hackande fagelfaunan pa Stora Asphéllan inventerades med sa kallad forenklad
revirkartering. Forenklingen innebdr att farre bestk an de normala 10-12 per sésong
genomfors. Av de konstaterade 16 reviren &r nio arter upptagna i den Svenska Rdodlistan
2020. De rodlistade arterna var strandskata, drillsnappa, fiskmas, entita, svart rodstjart,
artsangare, gronfink, rosenfink och gulsparv. Ytterligare sju arter observerades som kan ha
hackat pa eller kring Stora Asphallan 2022, men ingen av dessa sags under omstandigheter
eller i en omfattning som gor att det med sékerhet gar att bekréafta att revir fanns inom
inventeringsomradet. Utdver dessa observerades 13 arter under sjalva

inventeringsarbetet som med sékerhet inte hackade inom inventeringsomradet. Totalt
bokfordes darmed 51 fagelarter under sjalva inventeringen av Stora Asphéllan 2022.

Den rodlistade arten utter finns i Forsmarksan cirka fem kilometer séder om karnkraftverket
och det finns aven fynd fran Biotestsjon, nagon kilometer norr om SFR (Allmér 2010). Utter
har dven pa senare tid patraffats i Asphallsfjarden (ekolog Sara Norden, 2022).

4.10 Buller

For att kartlagga de befintliga ljudforhallandena i omradet runt karnkraftverket har en
kombination av matningar och berékningar gjorts vid flera tillfallen, bland annat 2004, 2008

8 Green, Martin (2022). Hackande faglar p& och kring Stora Asphallan 2022 — resultat fran férenklad
revirkartering, Lunds Universitet.

% Svensson, Soren (1999). Svensk fagelatlas. Stockholm: Sveriges ornitologiska foren.

10 SKB, P-08-64. Anlaggning for inkapsling och slutférvar for anvant karnbransle i Forsmark —
Buller under bygg- och driftskede. 2008.
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och 2012, Matpositionerna valdes i anslutning till omraden dar manniskor normalt vistas
utan att detta ska paverka matresultaten. Positionerna valdes ocksa for att tacka in olika
vindriktningar i forhallande till karnkraftverket.

Bade matningar och berakningar ar 2004 och 2008 visade att den mest betydande bullerkallan
i omradet ar Dannebo stromriktarstation, belagen cirka en kilometer véster om
karnkraftverket. Berdkningarna och matningarna (bakgrundsnivan) stammer relativt bra
overens. Aven kirnkraftverket ger upphov till en del buller, i férsta hand orsakat av flaktar
och transformatorer. | Figur 4-10 visas den berdknade ljudutbredningen vid medvind i alla
riktningar samtidigt, vilket kan betraktas som ett vérsta fall”. Inga permanentboende
exponeras for ljudnivaer 6ver 35 dBA.
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Figur 4-10. Beraknad ekvivalent ljudniva i omradet runt Forsmarks industriomrade under nattperioden.

11 Utbyggnad av SFR, Bullerutredning, Structor Akustik, 2014-05-27.
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Uppfoljande berdkningar samt matningar i samma méatpunkter som anvandes tidigare visade
péa god dverensstaimmelse mellan beraknade och uppmatta varden med undantag fran
bullernivéer fran Dannebo stromriktarstation som inte var i drift under matperioden*?.

411 Yrkesfiske

Oregrundsgrepen utgor riksintresse for yrkesfisket. Omfattningen av yrkesfisket i
Osthammars kommun &r begrénsat men har betydelse for skargardsutvecklingen. Ar 2021
fanns i Osthammars kommun 20 registrerade batar for yrkesfiske och tio personer

med yrkesfiskarlicens®®.
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12 Bullermétningar och -berakningar 2012.
13 Osthammars kommun - Oversiktsplan 2022.
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5 Planerade atgarder (Teknisk beskrivning)

Féljande avsnitt utgor teknisk beskrivning for vattenverksamhet och tillkommande
hamnverksamhet. Utdver detta beskrivs dven kortfattat kring fragor rérande logistik och
teknisk forsorjning i hamnen som inte lyftes i den ursprungliga ansdkan for
hamnverksamheten.

5.1 Tekniska forutsattningar — koordinat- och héjdsystem

Referenssystem, om inget annat anges, ar:
e Hojd: RH 2000
e Plan: SWEREF 99 18 00

5.2 Byggnation av ny utlastningsplats for bergmassor

Som omnamnts i avsnitt 2.1 beskrevs i tidigare underlag till tillstindsansokan for
hamnverksamhet att bergmassor skulle lastas ut vid befintlig kajplats 1 i norra delen av
hamnbasséngen. Den kajplatsen har darefter konstaterats vara olamplig, bland annat pa grund
av svarigheter att lagga till.

SKB planerar darfor att anlagga en ny utlastningsplats for bergmassor. Som komplement till
den nya utlastningsplatsen kan kajplats 2 komma att anvandas under de tider da m/s Sigrid
inte anléper hamnen for transporter av radioaktivt material.

Den nya utlastningsplatsen (kajplats 3) planeras att anlaggas pa insidan av befintlig
pir/vagbrytare, se Figur 5-1.

Figur 5-1. L&ge for utlastningsplats 3.

I Figur 5-2 visas en 6versiktlig skiss av den transportlésning som planeras.
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Figur 5-2. Forslagsskiss pa utformning av utlastningsplats vid piren (kajplats 3).

Utlastningsplatsen anlaggs pa ca fyra dykdalber, vilka anldggs ca 15-20 meter ut i
vattenomradet genom borrad palning ner i berggrunden. Dykdalberna sammanléankas ovan
vattnet med en stalkonstruktion dar ett rorligt transportband gar. Vid strandzonen vid piren
planeras en ny dackskaj att anlaggas. Kajen grundlaggs genom pélar som borras ner i
sedimenten vid strandzonen. | skvalpzonen gjuts friktionsplattor i betong och ovanpa fylls det
pa med bergmassor till en hojd som motsvarar kajdéackets dversida, se Figur 5-3.

Ca 15-20m
<=
Uppfylinad ovan
Sthlansiutning ti mark (grén yta)
dykdalb fran piren Cai0m  Cabm

Figur 5-3. Sektionsskiss dver planerad kajutformning.

5.3 Hamnverksamhet vid kajplats 3

Under hamnens driftskede kommer fartygstransporter, lastning och lossning att ske fran den
nybyggda utlastningsplatsen (kajplats 3). Utlastning kan aven komma att ske pa m/s Sigrids
kajplats (kajplats 2) nar hon inte ligger i hamn. F6r narmare beskrivning av hur
hamnverksamheten kommer att bedrivas hénvisas till Bilaga 1.
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54 Reparationsarbeten

Forsmarks hamn ar drygt 40 ar gammal och darmed i slutet av sin dimensionerande tekniska
livslangd pa drygt 50 ar. Teknisk besiktning och dykundersokningar har genomforts som
visar pa att hamnen &r i behov av vissa reparations- och underhallsarbeten, vilka beskrivs
nedan.

5.4.1 Reparation av kajplats 2 och Ro-Ro-ramper

For att SKB ska kunna anvénda kajplats 2 for utlastning av bergmassor vid tillfallen nar m/s
Sigrid inte anloper hamnen kravs att vissa reparationsarbeten genomfors. Reparationsarbeten
som planeras innefattar att ta bort skadad betong, eventuellt byta skadad armering samt att
gjuta ny betong. Borttagande av betong utférs genom vattenbilning. Vattenbilning innebar att
man tar bor dalig betong runt armeringen, antingen med en robot eller med en handlans som
jobbar med en hégtrycksstrale. Arbetet sker antingen under vatten med hjalp av dykare eller i
torrhet med hjélp av spont och lanspumpning innanfér sponten. Bedémningen i nuldget &r att
arbetena kommer att utforas utan torrlaggning, da detta skulle paverka m/s Sigrids angoring i
for stor utstrackning. Lésningen kommer slutligen att bestdmmas tillsammans med
samverkansentreprendren da man gor en arbetsberedning for arbetet.

5.4.2 Strandlinje och erosionsskydd

Under arens lopp har delar av strandlinjen eroderats bort och behover ersattas av

nya bergmassor. Arbetena innefattar borttagande av tidigare trasiga erosionsskydd
(betongmattor) samt utfyllnad av bergmassor (bergkross) i vattenomradet langs strandlinjen
inom samt strax vaster om hamnomradet, enligt Figur 5-4. Utfyllnaden planeras att ske med
gravskopa fran strandomradet.

|| Reparation av erosionsskador

. Reparation av kajplats 2 inklusive ro-ro ramper

. Nybyggnation av kajplats 3 pa insidan av piren

Figur 5-4. O_r_nréden dar arbeten i vatten kommer att utféras. Befintliga samt tillkommande kajplatser ar
markerade. Aven fastighetsgranser ar markerade i gult.

Bergmassorna som atgar till utfyllnaden uppskattas grovt till cirka 10 000 ton. Vattenomradet
som arbetena sker inom uppskattas till cirka 13 000 m2. Massorna planeras att hamtas lokalt
inom Forsmarksomradet.
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5.5 Skyddsatgarder och tider vid arbeten i vatten

Reparationsarbeten samt byggnation av ny kajplats bedéms ha en total genomférandetid pa
drygt ett ar. Under tiden for arbeten i vatten kommer grumlingsskydd i form av siltgardiner
att anvandas for arbeten inom hamnbasséngen. Siltgardinen planeras att anlaggas sa att den
innesluter hela hamnbassangen enligt skiss i Figur 5-5. Under de tider da Sigrid anloper
hamnen (ett fatal ganger per ar) gors en 6ppning i siltgardinen.

Figur 5-5. Foreslaget ungefarligt lage for siltgardin.

Siltgardinen planeras att férankras i respektive landfaste och kommer att hallas pa plats med
vikter som placeras langst bottenlinjen. Den markeras ut med bojar och flaggor for att
forhindra pakorning. Siltgardinens utformning och lage kommer att detaljprojekteras i samrad
med Sjofartsverket och entreprendren.

| omradet precis vaster om hamnbassangen dar erosionsgropar ska fyllas ar det inte
tillampbart att anvanda siltgardin pa grund av hég vattengenomstrémning och darmed
svarigheter med forankring. Vid arbeten i detta omrade kommer istéllet anpassade
arbetsmetoder tillampas for att minska den lokala grumlingen. Exempelvis kan detta handla
om att sénka ned skopan med massor under vattenytan och att tomma den strax ovanfor
sjobotten, vilket minskar den lokala grumlingen.

5.6 Teknisk forsorjning av hamnen

5.6.1 Energi

Elanslutning finns i hamnomradet idag pa m/s Sigrids kajplats. Aven fartyg som lagger till
vid den nya utlastningsplatsen (kajplats 3) kommer att erbjudas elanslutning. EIférsérjningen
i hamnen kommer att behdvas for bland annat drift av transportbandet, belysning, for
fartygens behov m.m. Totalt planerat effektuttag beddéms vara i storleksordningen mindre &n
1 MW.
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5.6.2 Vattenférsorjning

Konsumtionen av farskvatten ombord pa de relativt sma bulkfartyg som kommer anvanda
hamnen beddms vara liten. Det finns idag ett flertal fartyg som producerar vatten ombord av
sjovatten, framforallt for anvandning i fartygets maskinrum. Da dessa fartygs maskinrum ar
relativt sma blir &ven konsumtionen relativt liten bade for anvandning i bostadsytorna och for
maskinrum.

Det finns dock ett behov for fartyg att kunna bunkra farskvatten av dricksvattenkvalitet i
hamnen, och darfér kommer den mdjligheten att finnas i hamnen. Forsorjning av farskvatten
till fartyg kommer att ske via kajplats 2 i hamnen, dér en anslutningspunkt byggs till
befintligt dricksvattensystem vid SFR. Den 6kade konsumtionen av farskvatten till foljd av
den okade fartygstrafiken bedoms uppga till omkring 7000-8000 m®/ar. Vattnet bor hélla
dricksvattenkvalitet.

Det 0kade farskvattenbehovet bedoms kunna téckas via befintlig dricksvattenforsorjning som
FKA tillhandahaller i Forsmark.

5.6.3 Dagvattenhantering

Det finns i dagslaget inget utbyggt system for hantering av dagvatten inom hamnomradet.
Behovet av dagvattenhantering bedéms dock vara mindre med de andringar som gjorts av
hamnverksamheten, framforallt att nagot tillfalligt bergupplag inom hamnomradet inte langre
ar aktuellt. Eftersom det tillfalliga bergupplaget/logistikytan numera planeras att anldggas
inom SFR:s verksamhetsomrade, kommer det att omfattas av dagvatten- och
lakvattenhanteringen inom ramen for tillstindsansokan for SFR-utbyggnaden. Massorna
kommer daruttver att transporteras till fartygen via téckt transportband, och eventuella
kemikalier som behdvs vid vattenarbeten kommer att férvaras invallat och nederbérdsskyddat
inom hamnomradet.

Utifran genomford dagvattenutredning® bedéms dagvattnet fran hamnomradet kunna avledas
pa samma satt som det gors i nulaget genom direkt avledning till recipienten eftersom
dagvattnet inte forvantas vara sa fororenat att det medfor negativa konsekvenser for
recipienten. For att sékerstélla en hallbar och saker dagvattenhantering inom hamnomradet
bor fokus i stéllet vara att forebygga utslapp direkt till recipienten i handelse av en
nodsituation som t.ex. en brand (utslapp av slackvatten) eller ett haveri (utslapp av olja eller
kemikalier). Det bor finnas mojlighet till att samla upp och tillfalligt hindra dagvatten,
slackvatten eller spill fran att rinna ut i recipienten i handelse av en nodsituation. Da kan
utsléppet i stallet samlas upp och saneras. Flera forslag till férebyggande arbete, rutiner och
beredskap for att forebygga olyckor och nddsituationer beskrivs i genomford miljoriskanalys
(se Bilaga 6). Mojlighet att tillfalligt hindra avrinning direkt till recipienten kan skapas
genom att satta upp tata barriarer mellan olycksplats och kajkant sa att avrinningen stoppas
innan den gar 6ver kanten. Detta kan med fordel goras till forebyggande rutin dvs. att
barriarer satts pa plats tillfalligt i forebyggande syfte om det skulle bli aktuellt med t.ex.
tankning av fartyg vid kajen.

14 AFRY, 2022. Dagvattenutredning Stora Asphallan i Forsmark.
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5.6.4 Avfallshantering

Mottagning av avfall och fartygsgenererat avfall i hamnen kommer att ske i enlighet med det
internationella regelverket MARPOL? och dess tillampning i svensk lagstiftning i form av
SJOFS 2001:12 och TSFS 2010:96 och avses goras enligt foljande.

Fast avfall

Befintlig avfallshantering i hamnen sker i enlighet med géllande avfallshanteringsplan (SKB,
2020), vilken foljer regelverket i SJIOFS 2001:12. | nulaget nar hamnen i princip bara har
trafikerats av ett fartyg har behovet av avfallshantering varit litet. Totalt har mindre &n 10 m3
avfall/ar behdvt omhandertas, vilket har gjorts via container for brannbart avfall inom
hamnomradet. Hamnens befintliga avfallshantering kommer ses éver med avseende pa
kapacitet och utokas i den méan den 6kade fartygstrafiken sa kraver.

Géllande lastrester kommer hamnen ha mgjlighet att ta emot den typen av avfall, &ven om
behovet av det beddms vara mycket litet eftersom Forsmarks hamn inte kommer utgdra
hemmahamn for nagot fartyg. Vid mindre mangder lastrester kan dessa hanteras som det
vanliga fasta avfallet och sorteras pa avsedd plats.

Vid eventuella storre mangder som ska tas omhand sa anordnas detta vid kajplats 2 som da
anvands av fartyg som kommer med denna typ av lastrester. Avtal kommer upprattas med
leverantor av avfallshantering sa att gallande krav (28, Kap 2, SJIOFS 2001:12) kommer att
uppfyllas for denna typ av avfall.

Oljehaltigt avfall

Oljehaltigt avfall som kan uppsta innefattar avfall fran maskinrum, sa kallad sludge, samt
lansvatten vid rengdring i maskinrum. Hamnen kommer tillhandahalla slang fér pumpning av
oljehaltigt avfall och avfallet omhéndertas via tankbil.

Spill- och gravatten

TOomning av spill- och gravatten kommer att ske via pump och anslutning till spillvattennat
fran befintlig kajplats 2. Anslutning till denna kommer folja Transportstyrelsens regelverk.
Vid kajplats 3 planeras inget fastinstallerat system fér omhandertagande av spill- och
gravatten, men eventuellt behov kommer tillgodoses pa ett satt som uppfyller kraven i
MARPOL.

15 The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL).
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6 Miljopaverkan och konsekvenser

6.1 Vattenmiljo och miljokvalitetsnormer

6.1.1 Beddmningsgrunder och forutsattningar

For att sékra vattenkvaliteten i Sveriges vattenforekomster finns miljokvalitetsnormer, som &r
juridiskt bindande styrmedel som uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss
tidpunkt. Kvaliteten i vattenforekomsten far inte forsamras i samband med utbyggnad av nya
anléggningar eller exploatering. Vid prévningen av en verksamhet eller andra férandringar
som innebar att statusen kan forsamras, behdver verksamhetsutovaren kunna visa att
forandringarna inte paverkar forutsattningarna att na miljokvalitetsnormen.

Aktuell vattenférekomst utanfor Stora Asphéallan och hamnomradet ar Oregrundsgrepen
(WA20826862), vilken omfattas av miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status.
Miljokvalitetsnormerna for Oregrundsgrepen har uppdaterats sedan den tidigare ansokan for
hamnverksamhet Idmnades in 2016, och &r for niarvarande ”god ekologisk status 2039”
respektive ”god kemisk ytvattenstatus”. Det finns undantag for kvicksilverféreningar och
PBDE som omfattas av mindre stranga krav pa grund av odverallt 6verskridande férhallanden.
Kraven for tributyltennforeningar (TBT) har en tidsfrist till ar 2027 eftersom ytterligare
understkningar behdver genomforas for att utreda orsaken och bedéma vilka eventuella
atgarder som ar majliga.

I nulaget har den ekologiska statusen i Oregrundsgrepen bedémts vara méattlig medan den
recipienten ej uppnar god kemisk status, bland annat pa grund av mattliga halter av
overgddningsdmnen och halter av miljogifter (déribland polybromerade difenyletrar (PBDE)
och kvicksilverforeningar).

6.1.2 Konsekvenser under anladggningsskedet

Samtliga planerade arbeten i vattenomradet bedéms kunna ge upphov till grumling i
varierande grad. Grumling innebér att partiklar rors upp fran bottenomradet, vilket bland
annat kan medfora forandrade ljusforhallanden och paverka bottenvegetation, fiskar och
andra organismer negativt. Det kan dven innebéra att eventuella féroreningar i bottenomradet
virvlar upp och sprids. Eftersom hamnverksamhet med transporter av kdrnavfall har bedrivits
i hamnomradet sedan 1970-talet har hamnomradet redan utsatts for en del grumling och
spridning av sediment fran fartygens propellrar.

For att utreda nuvarande fororeningssituation i hamnomradet har en sedimentundersokning
utforts (SWECO, 2022). Provpunkterna i undersdkningen visas i Figur 6-1.
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Figur 6-1. Provpunkternas placering i genomférd sedimentundersékning.

Sedimentundersokningen visade att sedimentmaktigheten i hamnen generellt sett ar lag, da
sediment pa maximalt 0,2 meters djup kunde provtas. Generellt noterades inga uppenbara
tecken pa fororeningar i falt.

Analysresultaten har jamforts mot bland annat Havs- och Vattenmyndighetens foreskrifter
om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS 2019:25).
Jamforelser har dven gjorts mot det norska miljodirektoratets tillstandsklasser for sediment
(M-608).

Gréansvérden i HVMFS 2019:25 anvands for beddmning om huruvida en
ytvattenforekomst uppnar god kemisk status. Vid undersékningen uppmattes TBT i halter
over gransvardet for god kemisk status i fem provpunkter. | de tva provpunkterna utanfor
hamnomradet (22SWO07 och 22SW08) uppmittes lagre halter.

Tidigare provtagning inom vattenforekomsten Oregrundsgrepen har visat pd generellt
forhojda halter av TBT (VISS, 2022), vilket tyder pa en diffus férorening med TBT i
vattenforekomsten. Som namnts i avsnitt 4.6 har kraven for TBT kopplat till
miljokvalitetsnormer en tidsfrist till ar 2027, for att man ska kunna utreda majliga atgarder.

Eftersom halterna av TBT ar forhojda i forhallande till gransvérdet bor sarskilda
forsiktighetsmatt vidtas vid arbeten i sediment for att undvika spridning av TBT. Vid
arbetena planeras grumlingsskydd i form av siltgardin att anvandas for huvuddelen av
verksamhetsomradet. | den del av verksamhetsomradet som ligger utanfér hamnbassangen
kommer grumling istallet att begrdnsas genom anpassade arbetsmetoder, se avsnitt 5.5. Med
vidtagna skyddsatgarder, och med hansyn till att genomforandet av arbeten i hamnen kommer
att paga under en begréansad tid (totalt ca 1 ar) och planeras att vara genomférda innan 2027,
beddms arbetena inte paverka majligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for vatten.
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Ut6ver gransvarden i HVMFS 2019:25 har dven norska gransvarden for tillstandsklassning
av sediment anvants i SWECO:s beddmning. | norska miljodirektoratets rapport M-409 anges
acceptabla halter ur ett perspektiv av ekologisk risk. Inga analyserade amnen éverskrider
dessa halter.

Aven PCB, alifater, aromater, PAH och dioxiner har undersokts, men inga av dessa &mnen
har uppmatts i halter dverstigande ovan ndmnda grénsvarden. Det bedéms dérmed inte
foreligga nagra risker med dessa &mnen.

6.1.3 Konsekvenser under driftskedet

Konsekvenser under driftskedet, det vill sdga nar hamnverksamheten med fartygstransporter
pagar, har beskrivits i tidigare ingiven MKB (Bilaga 1), se sarskilt avsnitt 7.4. Fartygstrafiken
har beskrivits ge upphov till bland annat 6kad vattenomsattning i och med de vagor och
turbulenta vattenstrommar som uppstar langs farleden och i hamnen. Detta kan bade vara
positivt, genom 6kad syresattning av djupare vattenomraden vilket gynnar vattenlevande
organismer i dessa omraden, men samtidigt innebara negativa konsekvenser om det ger
upphov till grumling och svallpaverkan. Paverkan har aven tidigare beskrivits géllande
utslépp av barlastvatten.

Sammantaget bedémdes den 6kade fartygstrafiken inte medféra betydande forandringar
avseende erosion i farleden eller l&ngs stranderna, och hamnverksamheten bedémdes inte
heller motverka miljomalen Ett rikt vaxt- och djurliv’ samt ”Hav i balans samt levande kust
och skirgéard”. Bedomningarna gallande fartygstrafiken fran den i mal M 6009-16 tidigare
ingivna MKB:n (Bilaga 1) bedéms kvarsta eftersom omfattningen av hamntrafiken (max 30
fartygsrorelser i veckan) &r densamma som tidigare angivits.

I dentidigare ingivna MKB:n (Bilaga 1) beskrevs dven mojlig paverkan av kvaveutslapp fran
upplagsytan i hamnomradet. Fran upplagsytan skulle partiklar och kvave som finns i
bergmassorna kunna avrinna vid regn eller eventuell vattenbegjutning mot damning.
Eventuellt skulle d&ven mindre spill av bergmassor kunna uppsta vid lastning av fartygen,
vilket kan ge upphov till spridning av partiklar. Eftersom dagvattensystem saknas skulle
partiklarna rora sig ned i vattnet eller ned i marken pa de grusbelagda ytorna i hamnomradet.

Eftersom upplagsytan for bergmassor numera istallet kommer att etableras inom
verksamhetsomradet for utbyggnad av SFR kommer system for omhéandertagande av
eventuellt kvavehaltigt lakvatten fran bergmassorna att finnas pa plats, vilket innebar att
paverkan av kvaveutslapp inte langre ar aktuellt. Eftersom bergmassor i huvudsak kommer
att transporteras ut till fartygen via tackt transportband bedéms daven risken for spill i hamn-
och vattenomradet minska. Totalt sett bedoms darfor miljokonsekvenser med avseende pa
utslapp av kvave i vattenomradet bli mycket begransade da hanteringen av bergmassor i
hamnomradet i huvudsak sker skyddat for nederbord.

Dagvatten- och recipientmodellen StormTac har anvénts for att berékna flédes- och
fororeningssituationen avseende dagvatten inom hamnomradet fore och efter utbyggnad.®
StormTac har typiska varden avseende dagvatten och basfléden som ar specifika for
respektive typ av markanvandning.

Idag finns inga nationella riktvarden for foéroreningshalter i dagvatten, daremot finns det ett
behov av rikt- eller jamforelsevarden. | detta fall har berdknade fororeningshalter jamforts

16 AFRY, 2022. Dagvattenutredning Stora Asphallan i Forsmark
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med Riktvardesgruppens'’ niva 1S som galler vid direktutslapp till recipient och dar
recipienten &r havet.

Hamnomradet blir lite storre efter utbyggnad av piren och i samband med detta kommer &ven

markanvéandningens yta for piren att andras till en grusyta. Efter att piren har byggts ut
minskar fororeningshalterna for de flesta &mnen, gentemot hur det var tidigare. Det &mne
som okar efter utbyggnad ar kvave men kvavehalten haller sig under riktvéardet. Halten olja
kommer att ligga pa samma niva som riktvardet efter utbyggnad, och hamnar saledes pa an
lagre niva an for den befintliga hamnen, se Tabell 6-1.

Tabell 6-1. Féroreningshalter i dagvatten for nuvarande och framtida situation, samt Riktvardesgruppens

(2009) riktvarden for niva 1S.

. Riktvarden Hamn Hamn
Amne Stockholm 1S  Befintligt Efter
[Hg/1] [Hg/l] [Hg/l]
Fosfor (P) 200 57 54
Kvave (N) 2 500 1400 1400
Bly (Pb) 10 2,8 2,7
Koppar (Cu) 30 7,7 8,1
Zink (Zn) 90 17 18
Kadmium (Cd) 0,45 0,14 0,14
Krom (Cr) 15 2,4 2,2
Nickel (Ni) 20 1,7 1,6
Kvicksilver 0,05 0,024 0,023
(Ha)
Suspenderad
substans (SS) 50 000 8 400 8 200
Olja 500 550 500

Hamnomradets belastning blir lite hogre for &mnena kvave, koppar och zink efter utbyggnad

av piren. Anledningen till detta beror pa forandringar av de ytor vattnet rinner 6ver i den
framtida situationen, nar hamnen &r utbyggd, jamfoért med nuldget. De resterande &mnena

ligger antingen pa samma niva eller minskar.

7 Riktvardesgruppen. 2009. Forslag till riktvarden for Stockholms 14n. Stockholm.
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Tabell 6-2. Fororeningsbelastningen till Oresundsgrepen utifrén respektive &mne i dagvattnet fran omrédet.

. Hamn Hamn
Amne BefinEIigt Eft(gr
[kg/ar] [kg/ar]
Fosfor (P) 0,27 0,27
Kvave (N) 6,5 6,9
Bly (Pb) 0,014 0,013
Koppar (Cu) 0,037 0,040
Zink (Zn) 0,079 0,088
Kadmium (Cd) 0,00068 0,00067
Krom (Cr) 0,012 0,011
Nickel (Ni) 0,0079 0,0077
Kvicksilver (Hg) 0,00011 0,00011
e 0w
Olja 2,7 2,5

Dagvatten fran hamnomradet bedoms ha tillrackligt god kvalitet for att kunna slappas ut
direkt till recipienten utan ytterligare reningsinsatser.

6.1.4 Skyddsatgarder

Under tiden for arbeten inom hamnbassangen ska grumling begrénsas genom anvandande av
siltgardin. Siltgardinen ska vara val forankrad och kommer att detaljprojekteras i samrad med
Sjofartsverket. | omradet precis vaster om hamnbassangen dar reparationsarbete ska utforas
ar siltgardin inte tillampbart. Vid utldggning av massor i det omradet ska skonsamma
arbetsmetoder tillampas. Det kan handla om att exempelvis langsamt sanka ned skopan med
massor och témma den strax ovanfor sjcbotten, for att saledes minska den lokala grumlingen.

Hanteringen av bergmassor i hamnomradet under drifttiden sker i huvudsak skyddat for
nederbord via tackta transportband.

5

ssklas

6.2 Buller

6.2.1 Beddmningsgrunder och forutsattningar

Godként, Sekrete:

Riktvarden for byggbuller

Naturvardsverket har publicerat allmanna rad som ger vagledning for buller fran
byggplatser.!® Bullervardena for ekvivalent ljudniva (LAeq) i tabellen &r angivna som
frifaltsvarden under dag, kvéll respektive natt. For permanentbostéder, fritidshus och
vardlokaler finns dven ett varde for maximal ljudniva, LAFmax, nattetid under tiden 22-07.

latus

Version 1.0, Si

18 Naturvérdsverket 2004. Naturvérdsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser. NFS 2004:15.
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Tabell 6-3. Riktvarden for buller fran byggplatser.

Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq I-Aeq I-Aeq LAeq LAeq LAFmax

Bostader for permanentboende och fritidshus

Utombhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
(bostadsrum)

Bedomningsgrunder for paverkan pa faglar

Den ljudniva som i genomford bullerutredning har bedomts vara relevant for acceptabel
storning inom fagelskyddsomraden &r ekvivalent ljudniva 45 dBA. Detta varde &r i enlighet
med vad har anforts i malen gallande utbyggnaden av SFR respektive karnbransleforvaret, da
det inte finns nagra fastslagna riktvarden i svensk lagstiftning gallande bullerpaverkan pa
faglar. Vardet 45 dBA (ekvivalentniva) baseras pa studier utforda for vagtrafikbuller inom
forskningsprogrammet TRIEKOL (TransportinfrastrukturEkologi). Har kan noteras att det i
dessa studier visat sig att det ar ekvivalent ljudniva som ar dimensionerande for negativ
paverkan pa faglar och inte momentan maximal ljudniva.

Beddmningsgrunder for undervattensbuller

Det finns i dagsldget ingen etablerad praxis nar det galler reglering av undervattensljud i
Sverige. En svarighet nar det galler att faststalla bedomningsgrunder &r att olika arter
paverkas pa olika satt av ljud, bl.a. da horbarheten och kénsligheten varierar mellan arter.
Kénsligheten kan dven variera under en livscykel, t.ex. kan vissa arter vara kénsligare under
lekperioden. Det gar saledes inte att definiera nagra generella véarden for negativa
miljoeffekter. Generellt kan dock ségas att marina daggdjur &r mer kénsliga an fiskar som i
sin tur ar kansligare dn dgg och larver. Darut6ver bor olika verksamheter bedomas pa olika
satt beroende pa vilket ljud som alstras, t.ex. varierar horselns frekvensomfang mellan olika
arter.

Problematiken med att det saknas nationella riktvarden for reglering av undervattensljud
ndmns i Havs- och vattenmyndighetens rapport 2018:19, ”Muddring och hantering av
muddermassor Végledning och kunskapsunderlag for tillampningen av 11 och 15 kap.
miljobalken”. I rapporten anges att det saknas faststéllda ljudnivier for nir undervattensljud
fran en verksamhet blir sa hogt att de kan resultera i negativa miljoeffekter. Nar det galler
palning i samband med muddringsarbeten, som ofta férekommer vid anlaggningsarbeten

av hamnar, ndmns att: ”Vid palning ar det lampligt att borja pala med en lagre intensitet for
att pa s vis varna djur i nérheten (sé kallad “ramp-up”).”

Sammanfattningsvis finns det inget tilldmpbart regelverk som kan anvéndas for reglering
av undervattensljud. Den generella principen ar dock att skyddsatgarder bor vidtas i det
fall det finns en klarlagd risk for negativa miljoeffekter.
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Forutsattningar

Omraden som skulle kunna paverkas av den planerade hamnverksamheten &r lokaliserade pa
betydande avstand fran Forsmarks hamn. Narliggande bostadshus ligger i huvudsak sydost
till nordvast om hamnen, pa ett avstand om minst 3000 m. Dessa bedéms inte kunna paverkas
av ljudnivaer fran den aktuella verksamheten. P& avstand om minst cirka 1600 m fran
hamnen ligger dven tre Natura 2000-omraden. Natura 2000-omradena Kallriga respektive
Skaten-Rangsen ar skyddade enligt art- och habitatdirektivet, medan Natura 2000-omradet
Forsmarksbruk &r skyddat enligt Fageldirektivet. Samtliga ovan omraden ligger aven inom
riksintresse for naturvarden. Eftersom samtliga omraden omfattar helt eller delvis viktiga
omraden for fagelfaunan har bedomningar avseende bullerpaverkan gjorts for alla tre
omraden. Slutligen ligger aven FKA:s anlaggning for tillfallig logi (Igelgrundet) cirka 1500
m vaster om Forsmarks hamn.

6.2.2 Konsekvenser under anlaggningsskedet

Arbeten i hamnen (i synnerhet vattenbilning, palning och (ev.) spontning) kommer att ge
upphov till bullerpaverkan. Denna bullerpaverkan kommer att vara temporar och sporadiskt
pagaende under cirka 1 ars tid.

For att utreda bullerpaverkan fran arbetena har bullerberakningar genomforts av
Akustikkonsulten (se Bilaga 3). Aven kumulativa berakningar med annan verksamhet har
genomforts, vilket redovisas i avsnitt 7. De berakningar som har genomforts ar gjorda utifran
konservativa antaganden, bland annat har lastningen av fartyg antagits genomféras med
arbetsmaskiner istéllet for transportband. Arbetsmaskiner ar en mer bullrande metod, vilket
medger en konservativ bedomning av bullernivaerna. Flera av berakningsfallen innefattar
aven antaganden om att alla bullrande arbeten sker samtidigt, vilket i praktiken inte &r troligt.

De berakningsfall som anvénts i genomférd bullerutredning visas i Tabell 6-4.

Tabell 6-4. Berdkningsfall i bullerutredning (Akustikkonsulten, 2022).

Berdkningsfall Beskrivning
A01 Planerad utdkning hamn — Utlastning vid kajplats 3
A02 Hamn enligt tidigare inlamnat underlag - Utlastning vid kajplats
2 samt arbetsfordon
AO03 Hamn enligt tidigare inlamnat underlag och planerad utokning
hamn —A01 + A02
A04 Kumulativt berdkningsfall med hamn enligt tidigare inlamnat

underlag, planerad utdkning hamn, SFR uppférandeskede,
befintliga kallor Forsmarks Karnkraftverk, Karnbransleforvaret
och fartyg i farled (30 rérelse/v).

A0S Spontning av kaj — 2 st. platser. Motsvarar spontning for
dykdalber vid kajplats 3 och reparation av kajplats 2.
A06 Kumulativt berakningsfall AO4 med tillagg av berakningsfall AO5,

Spontning av kaj — 2 st. platser

Berékningsfallet AO5 motsvarar bullersituationen under byggtiden, med antagen spontning
vid kajplats 2 och 3. | praktiken &r detta konservativt antaget da det inte ar sakert att
spontning kommer att ske, ddremot kan motsvarande ljudeffektniva vantas uppkomma vid
vattenbilning.
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Figur 6- 2. Ljudutbrednlngskart f r berakningsfall AO05 - buller Vld byggarbeten i hamnen.

I ljudutbredningskartan motsvaras gransen mellan gront och gult av ekvivalent ljudniva 45
dBA, det vill sdga bedomningsgrund for fagelskyddsomraden. Om denna grans ligger utanfor
Natura 2000-omradena (se rodmarkerade omraden) kan paverkan saledes bedémas som
acceptabel. Det kan noteras att alla berdkningsfall A01-A06 uppfyller detta kriterium om
acceptabel paverkan.

Buller fran anlaggningsarbetena kan ocksa ge konsekvenser for fagellivet i naromradet. Hoga
ljudnivaer till foljd av arbetena som skulle kunna paverka kustfagel kommer endast att

rada i direkt anslutning till hamnen. Faglar som hackar néra Stora Asphallan och finner
arbetena stérande bedéms ha goda mojligheter att finna alternativa hackplatser i

naromradet, eftersom bullrande arbetsmoment inte kommer att etableras under
hackningsperioden. Anlaggningsarbetena bedéms darmed ge obetydliga negativa
konsekvenser for fagelpopulationer pa Stora Asphéllan.

Under tiden for anlaggningsarbeten under vatten, t.ex. palning, kan ljud &ven uppsta under
vattenytan, sa kallat undervattensbuller.

De arbetsmoment som kan alstra undervattensljud vid anlaggningsarbeten vid Forsmarks
hamn &r spontning eller palning, beroende pa vilken arbetsmetod som slutligt kommer
anvandas. Dessa arbeten kommer att paga under en begransad period vid renovering av
kajplats 2 och byggnation av kajplats 3. | det storre omradet kring Forsmarks hamn finns
bade fiskar och daggdjur som sél och utter, vilka teoretiskt skulle kunna tankas paverkas
negativt. Det finns inga uppgifter som tyder pa att omradet narmast hamnen anvands som
boplats/kutningsomrade for dessa daggdijur. Inga berakningar av faktiska nivaer av
undervattensljud har gjorts i aktuellt fall, men da spontning eller palning kan ge upphov till
hoga nivaer av undervattensljud kan det bli viss paverkan i det direkta naromradet kring
anlaggningsarbetena. Detta beddms dock berora en begrénsad yta och under en begrénsad tid.
Skulle risk for negativ paverkan anda befaras, for individer som befinner sig i det direkta
naromradet, finns mojlighet att vidta skyddsatgarder. Forslagsvis tillampas da sa kallad
“ramp-up” teknik. Detta behov kan hanteras i den arbetsplan som tas fram infor
anlaggningsarbetenas paborjande.
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Sammantaget visar resultatet att det inte finns nagon risk for negativ paverkan inom
narliggande fagelskyddsomraden. Ej heller for bostéader, Igelgrundet eller kontor vid SFR
beddéms de planerade arbetena vid Forsmarks hamn ge upphov till ljudnivaer éver relevanta
beddémningsgrunder for respektive byggnadskategori. Det kan noteras att berdkningarna &r
gjorda utifran konservativa antaganden, vilket innebér att ljudnivan sannolikt &r lagre &n det
redovisade under storre delen av aret.

6.2.3 Konsekvenser under driftskedet

Bullerpaverkan fran hamnverksamheten under drifttiden har beskrivits och bedémts i Bilaga
1 (se sérskilt avsnitt 7.1). Beddmningarna gallande transporter i farleden ar fortfarande
géllande eftersom omfattningen av transporterna &r densamma.

Eftersom det tillkommer en ny utlastningsplats (kajplats 3) har ett specifikt berakningsfall
tagits fram for detta. Resultatet, dér aven tidigare redovisad hamnverksamhet vid kajplats 2
finns med (berdkningsfall A03), redovisas i Figur 6-3 nedan.

Ekvivalent ljudniva (dBA)
30

>
- 35
- 40

[ Natura 2000-omraden

Beddémningsgrunder

Figelskyddsomriden:
45 dBA dygnsekvivalent ljudniva
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Figur 6-3. Ljudutbredningskart
ny utlastningsplats (kajplats 3).

Inga riktvarden for bostader, korttidsboendet Igelgrundet, kontor eller fagelskyddsomraden
bedoms dverskridas under driftskedet utifran berakningsfallet. I detta fall ar det dock relevant
att aven titta pa kumulativa effekter, eftersom driftskedet for hamnverksamheten bedoms
sammanfalla med flera andra planerade aktiviteter i Forsmarksomradet. Kumulativa effekter
beskrivs ndrmare i avsnitt 7.

6.2.4  Skyddsatgarder

Om fartyg elansluts i hamnen minskar lagfrekvent buller i hamnen. Fartyg kommer att
erbjudas elanslutning vid bade kajplats 2 och 3.

Gallande undervattensljud ses ingen stor risk for negativa miljokonsekvenser, men det finns
vél etablerade skyddsatgérder, t.ex. sé kallad “ramp-up” teknik, som kan vidtas vid
behov.

a for beréknih@sfall 3 ' bulef rén hnmnverk's'amheten under drifttiden, inkl.
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For att minska risken for negativ paverkan for fagelbestandet i omradet kommer etablering av
bullerstérande verksamhet i form av sarskilt bullrande anldggningsarbeten och lastning av
bergmassor pa fartyg att paborjas utanfor hackningsperiod.

6.3  Klimatpaverkan

6.3.1 Beddmningsgrunder och forutsattningar

| december 2015 enades vaérldens lander om ett nytt klimatavtal, det sa kallade Parisavtalet,
som binder alla lander och som ska bérja galla senast ar 2020. Den globala
temperaturokningen ska hallas langt under 2 grader och vi ska verka for att den ska stanna vid
1,5 grader.

2017 antog riksdagen ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Ramverket innehaller nya
klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Sveriges langsiktiga klimatmal innebar att
Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppna negativa utslapp. Att inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser betyder i det
hér fallet att utslappen av vaxthusgaser fran verksamheter i Sverige ska vara minst 85 procent
lagre ar 2045 an utslappen ar 1990.

SKB arbetar malmedvetet med att gora verksamheten mer hallbar. Visionen, som ar i linje
med Vattenfallkoncernens hoga ambitioner, &r att SKB:s verksamhet ska vara resurseffektiv
och fossilfri med nettonollutslapp senast 2040.

Forutsattningar

Den sokta verksamheten &r avgransad till hamnen i Forsmark och den verksamhet som ska
bedrivas dar. | hamnen pagar i nulaget en begransad verksamhet med i huvudsak transporter
av anvant karnbransle. Transporterna, som utgor sa kallad foljdverksamhet till
hamnverksamheten, medfcr en viss klimatpaverkan genom fartygens férbrukning av energi
och drivmedel som ger utslapp av klimatpaverkande gaser.

I den sokta verksamheten kommer hamnverksamheten att utékas genom de arbeten som
planeras i anlaggningsskedet, samt genom tillkommande transporter av bland annat
bergmassor i driftskedet. Det ska dock noteras att hanteringen av bergmassor (uppfordring,
lagring, lastning och lossning till transportband eller lastbilar/lastmaskiner) kommer att ske i
princip helt inom den planerade SFR-utbyggnadens och det planerade Kéarnbréansleférvarets
verksamhetsomréde, alltsa utanfor hamnverksamheten.

6.3.2 Konsekvenser under anlaggningsskedet

Under anlaggningsskedet pa cirka ett ar for hamnverksamheten genomfors reparation och
underhall av kajplats 2 och skadade strandforstarkningar samt utbyggnad av den nya
utlastningsplatsen vid piren. Energi och drivmedel till maskiner, till belysning och till den
utrustning som behdvs i hamnen samt till de fartyg som anléper hamnen under
anlaggningsskedet medfor viss klimatpaverkan. Under arbetena i hamnen antas m/s Sigrid
trafikera hamnen ungefar som idag eller nagot mindre. Avfallstransporternas klimatpaverkan
kommer i huvudsak fran anvandningen av drivmedel och landbaserad strom for m/s Sigrid
och fran terminalfordonen som svarar for de korta landtransporterna mellan anlaggningarna,
hamnarna och fartyget. Sammantaget motsvarar det hittills ungefar 3 000 ton COo.
(koldioxidekvivalenter) om aret. Denna klimatpaverkan bor dock fordelas pa de hamnar —
forutom Forsmark dven Simpevarp, Ringhals, Barsebdck och Studsvik - som angors.
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Den samlade klimatpaverkan fran hamnverksamheten i Forsmark och dess foljdverksamheter
under anlaggningsskedet uppskattas nastan uteslutande komma fran foljdverksamheten
transport av anvant karnbransle och radioaktivt avfall via hamnen.

6.3.3 Konsekvenser under driftskedet

Under hamnens driftskede kvarstar eller 6kar sedan avfallstransporterna med m/s Sigrid och
terminalfordonen nagot. Antagen 6kning av transporterna med upp till 50% skulle med
nuvarande anvandning av drivmedel och el innebara en klimatpaverkan om upp till ca 4 500
ton COy per ar totalt fran avfallstransporterna att fordela pa de berérda hamnarna.

Darutover tillkommer efter genomforda anldggningsarbeten &ven elférbrukningen for
belysning, transportband for bergmassor samt landbaserad elférsérjning och drivmedel till
6vriga anlopande fartyg och till eventuella lastbilar och lastmaskiner som ger upphov till
klimatpaverkan. Borttransport av de 6verskottsmassor fran SFR-utbyggnaden respektive
Karnbransleforvaret, ca 3 000 000 ton berg, som inte kan nyttiggoras pa plats beraknas ge
upphov till utslapp av klimatpaverkande véxthusgaser i storleksordningen totalt 25 000 ton
COz (koldioxid-ekvivalenter). Beraknad klimatpaverkan fran foljdverksamheterna
transporter sker under en 50-arsperiod vilket i genomsnitt innebar ca 500 ton CO2 om aret
beraknat pa att alla 6verskottsmassorna kan transporteras med fartyg till mottagare i
Stockholmsomradet. | praktiken kommer dock en stor del av bergmassetransporterna att ske,
och darmed klimatpaverkan fran dem att vara storst, under de forsta 3-4 aren da SFR-
utbyggnaden genomfars med 3 — 4 000 ton CO2 om aret. Under de 3-4 aren kommer daremot
trafiken med m/s Sigrid i hamnen att vara mycket begransad eller till och med obefintlig.

Den samlade klimatpaverkan fran hamnverksamheten i Forsmark och dess foljdverksamheter
under driftskedet kan alltsa uppskattas bli i genomsnitt i storleksordningen 2 000 ton COx. per
ar under 50 ars drift men uppga till 5 000 ton per ar under de 3-4 forsta aren SFR-
utbyggnaden genomfors. Klimatpaverkan bedoms i det narmaste helt komma fran
foljdverksamheterna transport av anvant karnbransle och radioaktivt avfall samt av
bergmassor via hamnen.

6.3.4  Skyddsatgarder

SKB genomfor som tidigare beskrivet ett arbete med att minska sin klimatpaverkan. Gallande
hamnverksamheten kommer alla anlépande fartyg erbjudas landbaserad elanslutning. SKB
anvander Vattenfalls nordiska elmix bestaende av i huvudsak de icke fossila energislagen
vattenkraft, karnkraft och vindkraft. For fartygstransporterna av anvént karnbrénsle och
radioaktivt avfall planerar SKB att testa en successivt 6kad inblandning av icke fossilt bransle
(HVO) i den lagsvavliga fossila marindiesel som m/s Sigrid anvander idag. Krav kommer
ocksa att stallas pa att saval SKB:s egna som anlitade leveranttrers fordon och
arbetsmaskiner drivs med el eller icke fossila brénslen dar det &r majligt och rimligt.

Anvéndning av fordon och maskiner som drivs med el eller icke fossilt bransle kommer att
vara en central del i SKB:s fardplan for hallbart byggande och drift och i energihushallnings-
planen for Forsmark som ocksa kommer att bidra till att minska verksamhetens
klimatpaverkan.
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6.4 Risker

Infor framtagandet av kompletteringen till den tidigare ingivna ansékan om hamnverksamhet
och framtagandet av den nya ansékan om hamnverksamhet har tva riskanalyser tagits fram.
En riskanalys avseende nautiska och maritima risker har genomforts av SSPA (se Bilaga 5)
for att fordjupa analysen av risker kopplat till fartygstrafiken jamfort med tidigare genomférd
riskanalys (Structor Riskbyran, 2016), samt dven analysera risker kopplat till
fartygsmandévrering under tiden for anldggningsarbeten i hamnen. Ut6ver detta har AFRY
genomfort en miljériskanalys (se Bilaga 6) vilken beskriver och analyserar miljérisker
kopplade till arbetena i hamnen. Fdljande avsnitt redogor for resultaten i respektive
riskanalys.

6.4.1 Maritima risker

Bedémningsgrunder
Nedan foljer en kort beskrivning av den metod som anvants for att identifiera, bedéma och
vardera de risker som har beaktats i den genomférda maritima riskanalysen, se Bilaga 5.

Den maritima riskanalysen ar genomford utifran etablerad metodik for nautiska och maritima
riskanalyser utarbetad av den internationella sjéfartsorganisationen IMO (International
Maritime Organisation), vilken dven ansluter till de rekommendationer som ges av
Transportstyrelsen (TSS, 2019) och (TSS, 2016). Metodiken innefattar ett antal definierade
steg, varav riskidentifiering utgor en viktig del i processen.

Bakgrund, syfte, avgrinsningar, metod

1. Inledning

2. Riskidentifiering

HAZID-workshop Sjotrafik, miljé/klimat

3. Riskbedémning

|¢

Sannolikhet Konsekvenser

4. Riskvardering

Sammanvagning risk

<

5. Sakerhetshdjande Atgérder

Olycksreducerande Konsekvensreducerande

<

6. Osdkerhets- och kinslighetsbedémning

7. Rekommendationer

Figur 6-4. Schematisk bild 6ver stegen i en riskanalys.

Genomford riskanalys &r begransad till att i huvudsak omfatta de tva inledande stegen enligt
Figur 6-4, Inledning och Riskidentifiering. Dessa kan delas in fyra delsteg, A - D enligt
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nedan. I rapporten sker dven en riskbedémning vilken tacker in delar av steg 4
(Riskvardering) enligt ovan. Aven nagra riskreducerande atgarder diskuteras i rapporten.

Metodik riskanalys

1. Inledning

A. Nulagesanalys

Sjotrafiken i aktuellt omrade analyseras baserat pa AlS-data for att etablera tydliga
referensramar for vilka fragor och risker som kan aktualiseras av den forandrade
sjotrafikbild som véntas uppsta da Forsmark utnyttjas maximalt. Sjotrafikanalysen utgor
en viktig bas for riskidentifieringen. Nulagesanlysen omfattar ocksa analys av
olycksstatistik for aktuellt omrade.

B. Framtida tonnage

Typfartyg for framtida transporter av bergmassor fran Forsmark identifieras och design,
frekvens samt mandvreringsegenskaper uppskattas. Andra vantade och potentiella
forandringar av trafiken i omradet kartlaggs.

2. Riskidentifiering

C. Hazid — riskidentifiering

Genomfors internt pa SSPA i detta skede med kvalificerade nautiker och riskanalytiker.
Forfattaren har bland annat ett forflutet som lots och hamnkapten.

D. Riskbedémning
Beddmning av identifierade risker.

Forutsattningar

Forsmarks hamn &r inte allman hamn och hamnomradet ar avlyst for obehorig sjotrafik.
Farled Nr 594 (se Figur 5) fran Bellonagrund - Forsmark ar allman farled med Sjofartsverket
och Forsmarks Kraftgrupp AB som gemensam farledshallare (SJOFS 2013:4).

Enligt Sjofartsverket géller foljande restriktioner for farlederna till och fran Forsmark
(Forsmark-Djursten (6 Nm) respektive Svartklubben-Forsmark (25 Nm):

SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

Lotsplikt: Alla fartyg med en LOA (langd 6ver allt) éverstigande 80 meter eller
en bredd bredare dn 15 meter eller ett djupgaende stérre &n 4,5 meter

Max langd: 100 meter

Max bredd: 19 meter

Max djupgaende: 5,1 meter

Siktbegransning: Ingen angiven

Vind: Fartyg som anléper Forsmark kan beldggas med vindbegransningar,

beroende pa fartygets vindarea och mandverutrustning.

| dagslaget trafikeras Forsmarks hamn huvudsakligen av m/s Sigrid, samt ett fatal transporter
till Forsmarks kraftverk. m/s Sigrid gor cirka 15 anlp per ar eller ca 30 resor i farlederna. |

figur har linjer plottats efter de anlép som m/s Sigrid gjorde under 2021. m/s Sigrid &r

storleksmassigt mycket ndra maxgransen fér Forsmarks hamn med sina 99,5 m x 18,6 m, av
Figur 6-5 framgar dock att det finns relativt mycket plats 6ver bade for och akter, da m/s

Sigrid svanger runt i hamnen vid ankomst.
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~

Figur 6-5. Fartygskonturplott av m/s Sigrids ankomst till Forsmark den 27 september 2021 samt avgang 30
september 2021.

Forutom m/s Sigrid trafikeras vattnet utanfor Forsmark aven av fritidshatar, i synnerhet under
sommarmanaderna. Tva fiskare uppges driva verksamhet i omradet, varav en utgar fran
Gudinge (ca 15 km nordvést om Forsmarks hamn) och en frén Oregrund (ca 14 km sydost om
Forsmarks hamn).

Olycksstatistik

Ett utdrag av olycksstatistik fran ett storre omrade utanfér Forsmark har tagits ut fran
Transportstyrelsens databas for rapportering av sjoolyckor mellan 1998-2021, se geografisk
avgransning i Figur 6-6.

PDF rendering: DokumentID 1980802, Version 1.0, Status Godként, Sekretesskiass Oppen

SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 47(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

BT, T == _“ﬁ -
Figur 6-6. Olyckor i omradet utanfor Forsmark mellan 1998 — 2021. Kélla: Transportstyrelsen och SSPA.
Forsmarks hamn ar markerad med svart cirkel.

Totalt ror det sig om ett 20-tal olyckor under perioden, varav endast ett fatal (fyra)
klassificeras som allvarliga (till storsta del beroende pa att fartyget vid olyckan var
stillastdende, t.ex. till ankars). En koncentration av rapporterade olyckor kan noteras i och
kring farjeleden vid Oregrund (ca 14 km sydost om Forsmarks hamn). Totalt fér hela omradet
kan utlasas att den manskliga faktorn ar den klart storsta olycksfaktorn i omradet. Detta
speglas dven i den nationella statistiken.

Framtida forutsattningar - trafikscenario

Det i ansokan tidigare redovisade trafikscenariot med maximalt 15 anlop per vecka (30
fartygspassager i farleden) &r dnnu aktuellt och utgér grund i genomférd riskanalys. Trafiken
innebar en markant 6kning fran dagens dryga tva resor per manad (15 anlop/ar). Sett till
samtliga farleder i omradet &r 6kningen av antal anlop mycket stor, dock &r 6kningen fran en
mycket 1ag niva. Aven med ytterligare 30 passager i farleden per vecka sé ar det tillsammans
med dagens trafik en mycket lag fartygsfrekvens per dygn utspritt under aret.

Transporten av bergmassor fran Forsmark kommer att ske med bulkfartyg i storleken; langd
ca 90-100 m x bredd ca 13-19 m, vilket bygger pa gallande restriktioner i farleden. Exakt
vilka fartyg som kommer att utféra transporten &r inte faststéllt i nulaget.

Specialdesignade fartyg som ar storre &n dagens restriktioner skulle moéjligtvis kunna bli
aktuellt for att 6ka tillgangligheten i hamnen sarskilt vintertid men aven for att fa forbattrade
mandveregenskaper och forbattrad transportlogistik, vilket dven innebar en minskad paverkan
pa miljon. 1 det fallet kommer det bli aktuellt att se Gver de restriktioner som idag till stor del
ar baserade pa m/s Sigrid och transporter av anvant karnbransle. Nagon muddring eller
ingrepp i den fysiska miljon ar inte aktuellt, dock kan det bli aktuellt att uppgradera nagon
eller nagra farledsanstalter for att mojliggora trafik med ett nagot storre tonnage (langre
fartyg) och trafik vid islaggning. En ansékan om att dndra restriktionerna for att tillata storre
fartyg kommer i sa fall att stallas till Transportstyrelsen och Sjofartsverket enligt gallande
regelverk och sannolikt skulle en sadan ansékan krava simuleringar for farleden och en
fordjupad riskanalys. Lotsning kommer bli aktuellt for de flesta fartygen.
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Risker under anlaggningsskedet

Av de planerade arbetena ar det arbeten i hamnbassangen som ar av betydelse fér en nautisk
riskbedémning. Dessa arbeten innefattar exempelvis palning och byggnation av ny kaj,
borttagande av skadad betong samt gjutning av ny betong vid kajplats 2. Aven anvandningen
av skyddsatgarder sasom anvandande av siltgardin vid genomforande av arbeten har beaktats
i analysen.

I genomford riskidentifiering (HAZID) har ett antal mdjliga olycksscenarier identifierats. Det

har for varje scenario gjorts en initial uppskattning av sannolikheten for de identifierade
riskerna. For de identifierade risker dar sannolikheten bedéms som Ig eller mycket Iag, har
inte risken prioriterats for vidare bedémning. FOr de prioriterade riskerna déar sannolikheten &r
nagot hogre, har dessa bedomts mer i detalj och méjliga riskreducerande atgarder har
diskuterats. De risker kopplade till arbeten i hamnen som har identifierats och bedéms som
prioriterade redovisas i Tabell 6-5 nedan.

Tabell 6-5. Risktabell éver maritima risker i anldggningsskedet.

Risk

Beskrivning

Riskreducerande atgarder

Siltgardin blockerar
farled/hamn for
ankommande/
avgaende fartyg

Om siltgardinen forlaggs sa att
den blockerar hamnen eller
farleden och den inte tagits bort
for det ankommande fartyget,
skulle detta kunna innebdra att
ett fartyg grundstoter eller far
problem med framdrivning.

(1) Finns alternativa atgarder att tillga for
att minimera risken for att grumling
sprider sig fran hamnbassangen dr inte
siltgardin anvénds s bor detta Gvervigas.
(2) Mérk ut siltgardin med tydliga
sjoméarken som aven &r synliga nattetid.
(3) Skapa tydliga procedurer for att tillse
att siltgardin har flyttats innan fartyg
ankommer eller avgar och att det finns en
kontrollfunktion.

(4) Om majligt placera siltgardin sa att
ett fartyg kan vanta pa att siltgardinen
flyttas, om den mot férmodan glomts.

(5) Overvag att hos VTS ha en
checklista for detta och att ett fartyg inte
far klartecken att segla in eller ut ur
farleden innan VTS fétt klartecken pé att
siltgardinen ar flyttad.

Skyddsatgarder for
att forhindra att
eventuellt oljespill
och kemikalier
blockerar
farled/hamn for
ankommande/
avgaende fartyg.

Om skyddsatgarder, exempelvis
lansor for att forhindra att
eventuellt oljespill och
kemikalier, laggs ut sa att de
blockerar hamnen eller farleden
och de inte tagits bort for det
ankommande fartyget skulle
detta kunna innebdra att ett
fartyg grundstoter eller far
problem med framdrivning.

(1) Finns alternativa atgarder att tillga for
att minimera risken for att eventuella
oljespill och kemikalier sa bor detta
Overvagas.

(2) Mérk ut utrustningen med tydliga
sjdmérken som dven &r synliga nattetid.
(3) Skapa tydliga procedurer for att tillse
att utrustningen har flyttats innan fartyg
ankommer eller avgar och att det finns en
kontrollfunktion.

(4) Om majligt placera utrustningen sa att
ett fartyg kan vanta pa att utrustningen
flyttas om den mot férmodan glomts.

(5) Overvag att hos VTS ha en checklista
for detta och att ett fartyg inte far

Klartecken att segla in eller ut ur farleden

VTS star for Vessel Traffic Services och ar en form av trafikledning av fartyg som
anordnas av Sjofartsverket.
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innan VTS fatt klartecken pa att
utrustningen ar flyttad.

Pram/byggplattform
blockerar
farled/hamn for
ankommande/
avgaende fartyg

En pram eller annan enhet for
byggnation kommer sannolikt
inte stdra hamnen eller
ankommande fartyg. Det kan
dock finnas tillfallen under
byggnationen da pramar eller
andra enheter skulle kunna
komma i konflikt med
ankommande/avgaende fartyg.

(1) Planera om méjligt arbeten som kan
komma i konflikt med
ankommande/avgaende fartyg sa att
dessa utfors da fartyg inte kommer till
hamnen.

(2) Belys enheterna sa att de dven ar
synliga nattetid.

(3) Skapa tydliga procedurer for att tillse
att det som stor sjotrafiken har flyttats
innan fartyg ankommer eller avgar och
att det finns en kontrollfunktion.

(4) Om majligt placera utrustningen sa att
ett fartyg kan vénta pd att utrustningen
flyttas om den mot férmodan glomts.

(5) Overvag att hos VTS ha en checklista
for detta och att ett fartyg inte far
klartecken att segla in eller ut ur farleden
innan VTS fatt klartecken pa att
enheterna ar flyttade.

Dykare i vattnet nar
fartyg ankommer

En dykare i vattnet innebar
ingen fara for fartygen men en
fara fér manniskoliv

(1) Planera om mojligt arbeten som kan
komma i konflikt med
ankommande/avgaende fartyg sa att
dessa utfors da fartyg inte kommer till
hamnen.

(2) Skapa tydliga procedurer for att tillse
att allt arbete i och vid kajer inklusive
dykning avslutats innan fartyg ankommer
eller avgar och att det finns en
kontrollfunktion.

(3) Mark ut dykares narvaro tydligt sa att
de kan ses pé langt avstand fran ett
kommersiellt fartyg.

(4) Overvag att hos VTS ha en checklista
for detta och att ett fartyg inte far
klartecken att segla in eller ut ur farleden
innan VTS fatt klartecken pa att arbeten i
hamnen avslutats inklusive dykning.

Befintlig kaj inte
anvéandbar for
ankommande fartyg
pa grund av arbeten

Om befintlig kaj inte ar
anvandbar skulle det kunna
innebéra en risk for
ankommande fartyg. Denna risk
anses som lag da det finns gott
om mandverutrymme att vanda
fartyg och avga igen. | dvrigt se
riskreducerande atgarder ovan
om SKB trots allt vill tillampa
riskreducerande &tgérder.

Siltgardin eller
Skyddsatgérder for
att forhindra att
eventuella oljespill
sliter sig pa grund
av vader, vind, is
eller annan orsak

Om dessa sliter sig skulle de
kunna lagga sig pa ett satt att de
hindrar sjotrafiken. Risken &r
Iag att sjotrafiken stors da det
inte &r troligt att sjotrafiken
pagar vid hart vader da denna
risk &r som storst.

(2) Tillse att en fullstandig
fortéjningsanalys for pram/byggplattform
gors for samtliga lagen den ska vara
fortojd i/arbeta pa och tillse att
fortéjningspunkter finns i tillréckligt
antal med tillracklig hallfasthet i enlighet
med fortdjningsanalysen och att
fortdjningsgods &r i gott skick och i
enlighet med analysen. Tillse att fartyg

SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

=)
-

er

PDF rendering: DokumentID 1980802, V




DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 50(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

inte anlander till hamnen da vader eller
vind forvantas dverstiga de varden som i
fortdjningsanalysen anvénds som
maxvérde.

(2) Planera arbeten som skulle kunna
innebdra en risk for att slita sig fran
fortéjningar under tider da fartyg inte
ligger i hamnen.

(3) Overvig att inte arbeta pa
pram/byggplattform under tid da m/s
Sigrid ligger i hamn. (Man bér som
minimum gora en sarskild riskanalys med
vald entreprendr for byggnationen da alla
fakta finns till hands)
Pram/byggplattform | Det finns en risk att arbeten Samma som ovan.

sliter sig och driver | eller vader skulle kunna fa
pa fartyg i hamnen | arbetsplattformar att slita sig
frén sina fortojningar under
byggnationen.

Sammantaget bedéms att det under tiden for anlaggningsarbeten i hamnen &ar en mycket lag
frekvens pa fartygstrafiken i Forsmarks hamn med endast m/s Sigrid och dess fatal anlop per
ar. For anlaggningsfasen av ny hamnanlaggning finns vissa risker i hamnen, vilka beskrivs
ovan. Med adekvata riskreducerande atgéarder bedoms dessa risker dock kunna minskas till
acceptabel niva.

Risker under driftskedet

Risker under driftskedet for hamnen &r kopplade till den 6kade sj6trafiken i hamn och farled.
Riskidentifiering (HAZID) har genomforts i den maritima riskanalyser och ett antal mojliga
olycksscenarier har identifierats, pa samma satt som beskrivet for risker under
anlaggningsskedet. For driftskedet har risker med bade lag och nagot hogre sannolikhet
identifierats. | genomférd riskanalys redogdrs for samtliga identifierade riskscenarier, medan
det har endast redogdrs for de risker som har bedomts som prioriterade (nagot hogre
sannolikhet).

Tabell 6-6. Risktabell dver maritima risker under driftskedet.

Risk Beskrivning Riskreducerande atgarder

Ménskliga misstag | Risk finns foér ménskliga misstag som Riskreducerande atgarder skulle

som innebdr att en innebér att gir misslyckas genom att den kunna innebéra att SKB infor 2

gir misslyckas startas for sent, utfors med for litet kontrollpunkter for de chartrade ;
roderutslag, vid for hog hastighet eller fartygens drift och management.
genom att rodret laggs at fel hall. Detta ar Hur detta skulle kunna ga till 5
troligen det vanligaste felet for exempelvis beskrivs ndrmare i den maritima 8
manovrering och gang i trang farled. riskanalysen, Bilaga 5. =

Anvandandet av lots eller lotsdispens gor att
farleden &r k&nd och risken minskar.
Eftersom dagens begransningar kvarstar sa
Okar risken endast genom att frekvensen
Okas (dock bedoms frekvensen fortsatt vara
13g?%). Skulle grundstotning ske ar det vid
relativt laga farter och med relativt sma

ersion 1.0, S

20 Enligt World Association for Waterborne Transport Infrastructure (PIANC). Frekvensen av fartyg ar
vad PIANC kallar for 1ag d&ven med 30 resor per vecka i farleden.
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vinklar. Designen av fartyg ar sadan att
fartygen ar skyddade mot dessa olyckor till
en mycket stor del. Sammantaget gor detta
att konsekvensen kan bli stor men att
sannolikheten att ett fartyg skulle komma i
ett lage vid en grundstétning dar sa stor
skada skulle ske ar mycket lag.

Felnavigering -
felaktig uppfattning
om fartygets
position eller kurs
orsakad av morker

eller begransad sikt.

Farleden &r val utmérkt med farledsanstalter
som ger visuella referenser aven i begrénsad
sikt och alla fartyg har radar och andra
hjalpmedel for att underlatta sdker
navigering i dalig sikt och mérker. Fartygen
har dessutom lots eller lotsdispens. Designen
av fartyg ar sadan att fartygen ar skyddade
mot dessa olyckor till en mycket stor del.
Sammantaget gor detta att konsekvensen kan
bli stor men att sannolikheten att ett fartyg
skulle komma i ett l4ge vid en grundstdtning
dér s stor skada skulle ske ar mycket lag.

Samma som ovan.

Felnavigering —
felaktig uppfattning
om fartygets
position eller kurs
orsakad av
blandande ljus eller
forvéaxlingsbara
ljuskallor pa kaj
eller byggnad.

I samband med byggandet av nya kajer och
nya lasthanteringssystem &r det av vikt att all
belysning utformas och hanteras sa att de
inte &r blandande eller kan vara
forvéaxlingsbara med fartygs lanternor eller
sjosékerhetsanordningar.

Det &r av vikt att det vid
forandringen av hamnen inte
placeras belysning som kan
paverka navigerings-
forutsattningarna. Sjofartsverket
ar lamplig remissinstans i sédana
arenden och bor konsulteras.

Fartyg far
fortéjningslinor
som brister

Fortojningar kan brista pa grund av for stark
vind, strom, isdrift eller passerande fartyg.
Aven bristande underhall av fértéjningsgods
kan ge upphov till att ett fartyg sliter sig fran
sina fortojningar.

Skulle ett fartyg slita sig fran kaj kan
fartyget skada kajanlaggningar eller driva pa
grund. Skulle detta handa s& &r det ett
langsamt forlopp dar personer kan ta sig
undan innan skada uppstar. Risken for miljo
och ménniskor &r dock mycket sma pa grund
av design pa fartyg och det langsamma
héndelseforloppet.

Kajen och fortdjnings-
anordningarna pa nya kajer for
fortéjning av fartyg bor designas
enligt gallande industriguider??,
dér ett storsta tankt fartyg anvands
som designfartyg for att fa ratt
utformning och placering av
fortéjningspunkter vid ny kaj. |
tillagg bor ny kajanléaggning
designas sa att fartyget inte utsatts
for stor ispress om hamnen avses
anvandas &ret runt.

Sammantaget ar bedémningen enligt den maritima riskanalysen att den 6kade trafikméngden
inte nd&mnvart okar de risker som finns idag for ménniskor och miljo. SKB kommer att ta
hénsyn till gallande industriguider fér design av kajer och lasthanteringssystem.

6.4.2  Miljorisker

Bedémningsgrunder
En miljoriskanalys har genomforts med syftet att identifiera och beskriva risker for utslapp av
fororeningar till mark och vatten mot bakgrund av den sokta verksamheten. Syftet har dven
varit att, vid behov, foresla forebyggande atgarder for att minimera risken for utslapp samt
konsekvensreducerande atgarder for att sékerstalla en betryggande hantering om ett utslapp

21 MEG4 respektive PIANC.
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skulle ske. Miljoriskanalysen har i sina beddmningar beaktat resultaten i den genomforda
maritima riskanalysen och sedimentprovtagningen.

I miljoriskanalysen har potentiella oférvantade skadehandelser kartlagts som kan leda

till utslapp av skadliga &mnen till mark och vatten. Rapporten omfattar inte utslapp av
radiologiska &mnen, utan det som har beaktats &r 6vriga kemikalier som hanteras inom
verksamheten och som vid ett utslapp kan paverka endera miljon, tredje person eller
kylvattenkvaliteten till karnkraftverket. Arbetsmiljorelaterade risker for personal och/eller
entreprendrer inom anlaggningen har inte heller beaktats i utredningen.

Riskanalysen har genomforts utifran en stegvis och iterativ process med riskinventering,
riskanalys, riskvardering samt identifiering av riskreducerande atgarder, liknande metoden
som beskrevs i avsnitt 6.4.1.

Identifiering och bedémning av olycksrisker vid verksamheten har skett med en
grovriskanalys. Metoden ar en dversiktlig typ av kvalitativ riskanalys som lampar sig
val for riskhantering i projekt och verksamheter i tidiga skeenden, exempelvis for att
identifiera och vardera risker inom ett avgransat omrade/system och vid val och
beskrivning av generella skyddsatgarder.

Skadehandelserna i verksamheten med potentiell paverkan pa tredje person och miljo
har varderats utifran sannolikhet och konsekvens:

Risk = Sannolikhet x Konsekvens

Varje risk har bedomts utifran sannolikhet och konsekvens och varderats enligt riskmatrisen i

Tabell 6-7 nedan.

Tabell 6-7. Riskmatris.

5
4
3
2
1

Sannolikhet

Konsekvens

Forutsattningar

De aktiviteter som tillkommer i samband med den férandrade verksamheten och som har
identifierats och bedéms kunna ge upphov till miljorisker ar nybyggnation av kajplats 3,
reparation av kajplats 2 och ro-ro ramper samt reparation av strandlinje och erosionsskydd.

Risker under anlaggningsskedet
Risker som har identifierats beror foljande huvudomraden:

e Grumling vid vattenarbeten och risk for spridning av fororenade sediment
e Utslapp till vatten
e Paverkan pa Sigrid

Respektive risk samt foreslagna riskreducerande atgarder redogors sammanfattat for nedan.
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Grumling och spridning av férorenade sediment

Eftersom kénsliga naturmiljoer forekommer langre ut i Asphallsfjarden ar det viktigt att
minska risken for grumling. Vid samtliga aktiviteter (nybyggnation av kajplats 3 samt
reparationsarbeten av strandlinje och kajplats 2) kommer det att ske varierande grad

av grumlande verksamhet. Vid kajplats 3 beddms storst risk for grumling foreligga nar
dykdalber borras ner i marken. Vid reparationsarbeten for kajplats 2 kan kraftig grumling
komma att ske vid eventuell spontning och borttagande av spont. Om dykare anvands
forvantas mindre grumling ske kontinuerligt under arbetets gang utan paverkan pa
sedimentet. Grumling kan dven komma att ske vid reparationsarbeten for strandlinjen da
eventuella rester av gamla betongmattor tas bort och bortspolade bergmassor ersétts av nya
bergmassor genom utfyllnad av stenkross. Dessa arbeten innebdr att bottenmassor kan réras

upp.

Genomford sedimentundersokning i hamnomradet (se Bilaga 4) visar pa forhojda halter av
TBT i nagra av provpunkterna i hamnbassangen. Halterna av TBT som uppmitts i
hamnomradet kan eventuellt utgora en risk for vattenmiljon da gransvardet for god kemisk
status enligt faststallda miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Matningar visar att halterna av TBT kan vara lagre i omkringliggande sediment runt
hamnen. Vid arbeten i sediment bor darfor sérskild forsiktighet tas for att undvika
spridning av TBT.

Grumling bedoms inte paverka FKA:s kylvattenintag och deras process.

Utslapp till vatten
Utslépp till vatten skulle kunna férekomma exempelvis som en f6ljd av oavsiktligt utslapp av
drivmedel, i form av kvaverester fran utfylinadsmassor, eller fran betonglackage.

Utsl&pp av drivmedel

Fordonstransporter forekommer néra vatten i arbetet med kajplats 2, 3 och reparation av
strandlinjen. Risk finns for fordon som oavsiktligen aker ner i vattnet och slapper ut
miljofarlig diesel och olja. Risken for utslapp av diesel/olja till f6ljd av att fordon
oavsiktligen kor ner i vattnet bedoms acceptabel givet mycket laga sannolikheter.

Kvaveutslapp fran sprangmedelsrester pa bergmassor

Vid reparation av strandlinje ska sprangda bergmassor anvéndas och placeras ut i
strandzonen, vilket innebdr en risk for utslapp av kvéaveforeningar. Risken for utslapp av
dvergodande kvaverester beddms acceptabel givet att massorna kan mellanlagras under
tillrackligt lang tid pa bergupplag.

Betonglackage
I samband med gjutning av ny betong vid kajplats 2 och 3 finns risk att betonglackage

erhalls, antingen genom gjutningsform som gar sonder vid kajplats 3 eller genom
diffusa utslapp vid betonggjutningsforfarandet under vatten vid reparationsarbete pa
kajplats 2.

Utslapp till foljd av att gjutningsformen gar sonder forvantas medfora en lokal

paverkan pa pH. Miljon i hamnbasséangen ar inte kanslig och betonggjutningsforfarandet ar
vanligt forekommande. Detta tillsammans med rutiner och arbetsberedningar gor att
miljorisken for aktuell h&dndelse bedéms som acceptabel.
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Diffusa utslapp vid betonggjutning pa kajplats 2 forvantas vara mycket lokala och temporéra.
God kannedom finns om forfarandet och konsekvensomradet bedéms som mindre &n en
halvmeter fran utslappskallan. Ingen paverkan forvantas utanfor hamnen, varfor momentet
beddms som acceptabel miljorisk.

Paverkan pa m/s Sigrid

En maritim riskbedomning har genomférts med avseende pa utokat tillstand for
hamnverksamhet i Forsmarks hamn, se Bilaga 5. Risk for paverkan pa m/s Sigrid
identifierades dar genom att siltgardin kan blockera farled/namn for ankommande/avgaende
fartyg. Denna risk beskrivs ndrmare i Tabell 6-5.

Med adekvata riskreducerande atgarder bedéms ovanstaende risker kunna minskas till
acceptabel niva.

Risker under driftskedet

Utslapp till vatten

Risk for lackage av miljofarligt drivmedel foreligger vid kollision mellan m/s Sigrid och bat
for bergmassor om den senare sliter sig till foljd av vaderforhallande, yttre paverkan eller
manskligt felhandlande. | samband med tankning kan slangbrott och oljelackage vid tankning
av bat medfora utslapp av olja, vilket betraktas som den storsta miljorisken avseende utslapp
av drivmedel.

Risken for utslapp till vatten till foljd av att en transportbat sliter sig och skadas bedéms som
acceptabel givet mycket laga sannolikheter. Oljespill eller lackage vid tankning bedoms
kunna intraffa och ar en risk som bedéms ligga inom ALARP-omradet?? dar ytterligare
atgdrder ska Gvervagas.

Miljorisker under driftskedet har i dvrigt inte analyserats sarskilt i framtagen miljoriskanalys,
utan tidigare bedémning fran 2016 bedoms fortsatt vara géllande.

Riskreducerande atgarder

Utifran genomford miljoriskanalys har ett antal atgardsforslag framkommit som bor
inkluderas i framtida arbete och projektering. Notera att vissa av atgardsforslagen har
rekommenderats under flera rubriker under tidigare avsnitt. | punktlistan ingar dven
rekommendationer fran genomford sedimentprovtagning och maritim riskanalys.

e Grumlande verksamheter
o For samtliga arbeten (kajplats 2, 3 och vid reparation av strandlinjen) med
risk for grumling av sediment: Vérdera atgard/lans for att minska risken for
spridning av TBT och kadmium runt arbetsplatsen vid arbeten som paverkar
sediment.
o Sakerstall rutin att massor mellanlagras tillrackligt lange pa bergupplag innan
de anvands vid reparation av strandlinje.
o Vilj arbetssatt som reducerar grumling i storsta mojliga utstrackning da i
synnerhet TBT patraffats i hamnbassangens sediment.
e Drivmedelshantering:
o Se Over rutiner for anlaggning av fartyg nar m/s Sigrid ligger vid kaj samt
rutin for nodsituation att en bat slitit sig.
o Vardera om raddningstjanst ska delta vid tankning av bat.

22 ALARP -’ As Low As Reasonably Practicable”
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o Se dver rutin och skyddsatgarder om det planeras att tankas vid kajplats 2.
o Hantering av skyddsl&nsar och siltgardiner
o Mark utsiltgardin och lansar med tydliga sjomarken som aven ar synliga
nattetid.
o Skapa tydliga procedurer for att tillse att siltgardin och l&nsar har flyttats
innan fartyg ankommer eller avgar och att det finns en kontrollfunktion.
o Om majligt placera siltgardin och lansar sa att ett fartyg kan vanta pa att
siltgardinen flyttas, om den mot férmodan glomts.
o Overvag att ha en rutin att ett fartyg inte far klartecken att segla in eller ut ur
farleden innan klartecken pa att siltgardin och lansar ar flyttade.
e Betonggjutning
o Overvag tillsammans med entreprendr om invallning runt gjutnings- och
bilningsarbeten behdvs.

Samlad beddémning

Samtliga risker som identifierats bedéms ligga inom det gula omradet i Tabell 6-7, aven
bendmnt som "ALARP-omradet”. Skadehdndelser inom det omradet kan behdva vidare
analys for varje enskilt fall, alternativt en sakerhetshéjande barriar baserat pa en
rimlighetsbedomning. Om atgarden ar ekonomiskt forsvarbar och enkel bor den genomforas.
Skadehandelser inom denna kategori varderas som tolerabla/acceptabla om alla rimliga
atgarder ar vidtagna.

Givet att de atgarder som foreslas i riskbedomningen genomfors och efterlevs bedoms
forandringar i hamnverksamheten endast medfora acceptabla risker avseende miljo
och tredje person.

6.5 Naturmiljo

Den planerade verksamheten med arbeten i hamnomradet kan ge upphov till paverkan pa
naturmiljon i omradet runt Forsmarks hamn, vilket redovisas i detta avsnitt. Fr en paverkan
pa fagellivet hanvisas till avsnitt 6.2 om buller, da detta bedéms vara den miljépaverkan som
ar relevant att bedéma med hansyn till faglar.

6.5.1 Beddmningsgrunder och forutsattningar

Undersdkningar av bottenvegetation och bottensubstrat i och strax séder om Forsmarks hamn
genomfordes 16-18 augusti 2022. Syftet med undersdkningarna var att identifiera
forekommande naturvérden sa att planerade arbeten kan genomfdéras med hansyn till dessa.
Bedomningen av naturvarden baseras pa Naturvardsverkets vagledning (2007)%.

Stranderna i hamnbassangen bestar av hardbotten i form av block och sten eller kajkant. |
véstra delen av hamnen dominerade sten- och sandbotten medan den 6stra delen framst
bestod av mjukbotten. Mjuk- och sandbottnar pa transekterna var kala. Stenar och block pa
den flacka bottnen hade sparsamt med vegetation i form av fintradiga alger. De branta
hardbottnarna néara land hade daremot hég tackningsgrad av fintradiga alger. | den yttre delen
av hamnbassangen véxte dven tang som pa norra stranden var béaltesbildande. Tangbéltet
bestod av bade smaltang och blastang och tackte 25-75 % av botten langs en stracka
(gulmarkerat i Figur 6-7) av ca 170 m varav ca 20 m inom hamnomradet.

23 Naturvardsverket (2007) Skydd av marina miljéer med hoga naturvarden — vagledning. Rapport
57309.
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Figur 6-7. Omraden med hégre naturvarden har markerats med gult. I bilden syns dven de fem
dyktransekterna.

Langs stranden séder om hamnbasséangen tacktes botten nastan helt av kérlvéaxter som lag ned
i det strommande vattnet (gulmarkerat stérre omrade i Figur 6-7). Bottnen bedomdes framst
besta av sten tackt av ett tunt lager sand. Narmast stranden fanns sten- och blockbotten tackt
av fintradiga alger och spridda tangruskor. Pa den branta sten- och blockbottnen narmast land
vaxte fintradiga alger och lite tang (som mest 10 % tackning). Nedanfor, dér bottnen planade
ut, vaxte tata k&rlvéxtsamhallen.

Sammanfattningsvis finns hogre naturvarden i undersékningsomradet i form av tata
kérlvaxtsamhallen i omradet soder om hamnbassangen samt tangbaltet vid den norddstra
piren. Tata karlvaxtsamhéllen ar emellertid inte ovanliga i omradet. Tidigare inventeringar i
Asphallsfjarden har visat pa liknande samhallen. Tangbaltet ar mer ovanligt, liknande balten
har noterats pa 6ar och skar langre ut men bedéms som mer sparsamt forekommande i
naromradet (heltackande uppgifter saknas).

6.5.2 Konsekvenser under anldggningsskedet

Tangbaltet langs pirens utsida stracker sig delvis in i omradet déar den nya utlastningsplatsen
planeras, vilket innebér att det skulle kunna paverkas negativt av den planerade
vattenverksamheten. For att minimera paverkan kommer anlaggningen och arbetet inom detta
omrade anpassas sa att negativ paverkan pa tangbaltet minimeras. Siltgardinen placeras sa att
sa mycket som méjligt av baltet hamnar utanfor. Viss paverkan i form av grumling pa den del
som hamnar innanfor siltgardinen kan inte uteslutas men det ar en mindre del av tangbaltet
som eventuellt berérs (cirka 10 %) under en begransad tidsperiod (cirka ett ar). Tangbéltets
overgripande ekologiska funktion bedoms darfor inte paverkas patagligt.

Anléggandet av kajplats 3 innebdr att bottenyta i hamnbasséngens Gstra del permanent tas i
ansprak. Da den aktuella ytan framst utgors av kala sand- och mjukbottnar paverkas inga
hdga naturvarden.

Tata karlvéxtsamhallen som det som véxer langs stranden séder om hamnbasséngen (se Figur
6-7) ar inte ovanliga i omradet. Det arbete som planeras i detta omrade &r en pafylinad av det
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material som utgor bottensubstrat idag (grovt stenkross). Vid pafylinaden sker en temporar
paverkan da forekommande vegetation begravs men det tillférda materialet kommer sa
smaningom att koloniseras sé att motsvarande samhalle kan ateretableras. Darfor uppstar
ingen permanent paverkan.

6.5.3 Konsekvenser under driftskedet

Under driftskedet for hamnverksamheten bedéms naturmiljon i hamnbassangen inte paverkas
mer an marginellt, da det i bottenkarteringen inte konstaterades nagra hoga naturvarden i de
omraden dér fartygen vantas rora sig.

Paverkan pa naturmiljon i ovrigt fran hamnverksamheten vantas framst vara kopplad till
bullerpaverkan, vilket redovisas narmare i avsnitt 6.2.

6.5.4  Skyddséatgarder

Vid placering av siltgardin ska bottenomradet forst undersckas av dykare och placeringen
anpassas sa att tangbaltet i storsta mojliga man hamnar utanfor siltgardinen.
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7 Kumulativa effekter

Detta avsnitt beskriver forvantade kumulativa effekter av de planerade atgarderna (sokt
vattenverksamhet och den samlade hamnverksamheten) samt med SKB:s andra verksamheter
som vantas sammanfalla i tid med hamnarbetena. Med kumulativa effekter avses hur en
verksamhet eller atgard tillsammans med andra verksamheter paverkar miljon i ett omrade.

Arbeten i hamnen beddms kunna sammanfalla i tid med utbyggnaden av SFR, medan
drifttiden for hamnverksamheten kommer att paga samtidigt med bade verksamhet vid SFR
och utbyggnad samt drift av Karnbrénsleforvaret.

Utbyggnaden av SFR ger upphov till bullrande moment som kan paverka samma omrade som
buller fran arbeten i hamnen. SFR:s planerade verksamhet pa Stora Asphéllan innefattar
krossning av material samt anvandande av arbetsfordon som flyttar och férdelar material

i anslutning till krossen.

For att bedéma kumulativ bullerpaverkan for olika verksamheter i Forsmark har ett mycket
konservativt scenario tagits fram och beréknats (Berakningsfall A06 i avsnitt 6.2.2). Scenariot
innebar samtidig full drift av bullrande arbeten kopplade till: vattenarbeten i hamnen, drift av
hamnen inkl. anvandande av kajplats 3, buller fran fartyg i farleden, uppférande av SFR och
Kérnbransleforvaret samt befintliga bullerkallor vid Forsmarks kérnkraftverk. Att samtliga
dessa bullrande aktiviteter skulle ske samtidigt &r i praktiken omdjligt, men scenariot ger en
indikation 6ver maximala bullernivaer i och med att den tidsmassiga avgransningen for flera
av ovanstaende aktiviteter ar osékra.

Berakningsresultaten av ovanstaende bullerscenario redovisas i Figur 7-1.
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Figur 7-1. Bullerutbredning av berakningsfall A06. Kumulativ bullerpaverkan fran samtidig verksamhet vid
utbyggnad av SFR, karnbransleforvaret, befintlig verksamhet i Forsmark, vattenarbeten i hamnen samt
bedrivande av hamnverksamhet.
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Resultaten visar att &ven med detta orealistiska konservativa scenario sa underskrids
bullernivan 45 dBA inom Natura 2000-omradena. Darmed bedéms det inte finns nagon risk
for negativ paverkan inom narliggande Natura 2000-omraden. Ovriga miljéaspekter, t.ex.
grumling eller utsléapp till luft, bedoms inte kunna paverka Natura 2000-omradena med
hansyn till det relativt stora avstandet till hamnomradet (cirka 1,5 kilometer).

Ovriga kumulativa effekter av de planerade arbetena i hamn (vattenverksamheten) beror
framst miljoaspekterna grumling och utslapp till luft. Utslapp till luft kan uppsta vid
anvandande av arbetsmaskiner och grumling uppstar vid arbeten i vattenomradet.
Grumlingen kommer att vara temporar och bedéms dessutom vara geografiskt begrénsad
eftersom grumlingsskydd kommer att anvandas. Ingen kumulativ paverkan av eventuell
grumling véntas darmed, aven om grumlande arbeten skulle sammanfalla med exempelvis
utfylinadsarbeten norr om Stora Asphallan (ingar i mal nr M 7062-14), eller anlaggande av
ledningar i vattenomradet for uttag av havsvatten (ingar i mal nr M 1417-22). Utslépp till luft
av verksamheten bedoms vara mycket begransade, och nagra kumulativa effekter av detta
bedoms inte kunna uppsta.
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8 Alternativredovisning

8.1 Nollalternativ

I en MKB ska alltid ett nollalternativ beskrivas. Nollalternativet innebar en sannolik
utveckling om den sokta verksamheten inte kommer till stand.

Nollalternativet har i tidigare ingiven MKB fér hamnverksamheten (Bilaga 1) beskrivits
innebdra att den befintliga verksamheten i Forsmarks hamn fortléper som i dag med
transporter av framfor allt radioaktivt avfall och anvéant karnbransle. Om den sokta
hamnverksamheten inte tillats kan daremot inte framtida borttransport av bergmassor via
fartyg ske. Nollalternativet innebar da att de bergmassor och byggnadsmaterial som behover
transporteras till och fran Forsmark i framtiden maste transporteras pa annat satt an sjovagen.
I nollalternativet beddms samtliga transporter av bergmassor och annat byggmaterial ske med
lastbil pa vag.

I denna MKB beddms tidigare beskrivet nollalternativ fortfarande vara relevant. Det géller
aven tillkommande delar géllande hamnverksamheten samt tillkommande vattenverksamhet.
Om inte den planerade vattenverksamheten tillats kommer inte hamnen kunna nyttjas for
sjotransporter av bergmassor i framtiden. Da kommer samtliga transporter av bergmassor och
annat byggmaterial att behdva ske med lastbil pa véag. | nollalternativet géllande
vattenverksamheten bedoms for 6vrigt nuvarande forutsattningar i vattenomradet kvarsta,
vilket innebar att det inte blir ndgon paverkan pa naturmiljo, vattenmiljo, buller och riskbild
jamfort med nulaget.

8.2 Alternativ for kajutformning

8.2.1  Alternativ med pir mitt i hamnbasséngen

I det tillkommande samradet redovisades en alternativ I6sning till att forlagga
utlastningsplatsen vid insidan av piren. Alternativet skulle innebdra att en ny pir byggs inne i
hamnbassangen, (se Figur 8-1) vilket skulle ge tva fartygsplatser som ligger skyddade
innanfor vagbrytaren. I alternativet anlaggs piren pa en linje med fyra dykdalber, vilka
anlaggs i vattenomradet (genom borrad palning ner i berggrunden). En évertackt bandgang,
som kan lasta fartyg pa bada sidorna, forlaggs ovanpa dykdalberna.
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Figur 8-1. lllustration av alternativ med kajplats mitt i hamnbassangen, m/s Sigrid ligger vid kajplats 2.

Alternativet har efter samradet valts bort utifran bade tekniska, sakerhetsmassiga och
miljoméssiga aspekter. Alternativet skulle exempelvis minska mandverutrymmet i
hamnbassangen avsevart, och dven medfora ett storre ingrepp i bottenomradet.

8.2.2  Alternativ kajutformning for kajplats 3

Kajplats 3 skulle kunna utformas pa annat satt 4n det planerade (dykdalbkaj). Alternativa
kajkonstruktioner som har Gvervagts ar exempelvis paldackskaj med kontinuerliga palar,
stodmurskaj eller spontkaj, vilka beskrivs kortfattat nedan. Samtliga alternativa utféranden
beddms ge en storre miljopaverkan an den valda l6sningen.

Paldackskaj med kontinuerliga palar

En paldackskaj kan utformas med pélar som antingen placeras kontinuerligt eller

i grupper om dykdalber. Vald I6sning bygger pa dykdalber, vilket innebér ett mindre avtryck
i vattenomradet &n om palar hade placerats kontinuerligt langs kajkanten.

Kaj av stddmurselement

Kaj skulle kunna utformas med fortillverkade stodmurselement som sank ned pa botten med
tillracklig barighet. En sadan 1osning skulle inte krava nagon palning, men skulle daremot ta
en storre bottenyta i ansprak an vald I6sning med dykdalber.

Figur 8-2. Exempelskiss pa stodmurselement.

Spontkaj
Ett alternativ och vanlig kajkonstruktion &r en bakatforankrad spontkaj. Funktionsmassigt och
sett ovan fyllning blir den lika som stédmurskajen. | stéllet for bottenplatta med friktion,
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forses den med dragstag som forankras till berg. Troligen ar den befintliga vagbrytaren for
liten for att denna kajtyp ska fa plats. Den skulle dven krava spontning i vattenomradet och ta
en storre bottenyta i ansprak an den tankta I6sningen med dykdalber.

8.3 Alternativa metoder vid arbeten i vatten

Genomfdrande av arbeten for att avlagsna skadad betong vid reparationsarbeten skulle kunna
genomforas pa tva skilda satt: antingen under vatten med hjalp av dykare eller genom att
sponta och lanspumpa inom sponten for att darmed kunna arbeta i torrhet.

Bada ses som majliga l6sningar, &ven om beddmningen i nulaget ar att utféra arbetena under
vatten da alternativet med torrlaggning skulle paverka m/s Sigrids angéring i for stor
utstrackning.

Ur grumlingssynpunkt beddms arbeten med dykare under vatten generera en mindre men
kontinuerlig grumling under arbetets gang. Arbeten i torrhet skulle medféra en storre
grumlingspaverkan vid initiala arbeten med sponten, men darefter en marginell paverkan sa
lange sponten &r tat. Sattning av spont ar dven ett bullrande arbetsmoment (som dock har
ingatt i analysen Gver total bullerpaverkan fran arbetena).
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9 Samlad bedomning

9.1 Samlad beddémning av anlaggningsskedet
(vattenverksamheten)

| detta avsnitt gors en samlad bedémning av konsekvenserna for anldggningsskedet i denna
MKB, dvs de konsekvenser som ror den sokta vattenverksamheten.

I anlaggningsskedet gors arbeten i vattenomradet i form av reparationsarbeten av strandlinje
och erosionsskydd genom utlaggning av nya bergmassor, reparation av befintlig kaj och
anlédggande av ny utlastningsplats.

Samtliga arbeten i vattenomradet bedoms kunna innebdra risk for grumling, vilket skulle
kunna paverka vattenmiljon negativt. Halter av TBT 6ver miljokvalitetsnormen for god
kemisk status har uppmatts i flera punkter i hamnbassangen. Dock ska ndmnas att
miljokvalitetsnormen for TBT omfattas av en tidsfrist till 2027 pa grund av éverallt
overskridande forhallanden och att det bedoms tekniskt omajligt att atgarda innan dess.
Eftersom halterna av TBT ar forhojda i forhallande till gransvardet bor sarskilda
forsiktighetsmatt vidtas vid arbeten i sediment for att undvika spridning av TBT. Vid
arbetena planeras grumlingsskydd i form av siltgardin att anvandas for huvuddelen av
verksamhetsomradet. | den del av verksamhetsomradet som ligger utanfor hamnbasséngen
kommer grumling istéllet att begransas genom anpassade arbetsmetoder, se avsnitt 5.5. Med
vidtagna skyddsatgarder, och med hansyn till att genomforandet av arbeten i hamnen kommer
att paga under en begransad tid (totalt ca 1 ar) och planeras att vara genomférda innan 2027,
bedoms arbetena inte paverka mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for vatten.

Arbetena i vattenomradet kommer &ven att innebara vissa tillkommande risker, vilka har
beskrivits och bedémts. Under tiden for arbeten i hamnen kommer m/s Sigrid fortsatt att
nyttja hamnen som vanligt, innebarandes nagra enstaka transporter per ar. Eftersom
grumlingsskydd i form av siltgardin planeras att anvandas &r det viktigt att det kan goras pa
ett sdtt som inte riskerar att paverka m/s Sigrids transporter. Det bedoms finnas goda
mojligheter for rutiner och anpassningar for detta vilket beskrivs ndrmare i avsnitt 6.4. Andra
identifierade risker rér exempelvis risker kopplat till grumling och spridning av fororenade
sediment (dven beskrivet i stycket ovan), eller utslapp till vatten fran betonglackage,
kvévehaltiga massor vid utfyllnad eller olyckor med spill av drivmedel. Samtliga
identifierade risker bedéms som acceptabla med inférande av lampliga riskreducerande
atgarder.

Planerade arbeten i vattenomradet innebar dven paverkan av buller fran arbetsmaskiner och
vissa sarskilt bullrande arbetsmoment. Framforallt ar det palning, bilning och eventuell
spontning som beddéms kunna ge upphov till bullerpaverkan under anlaggningsskedet.
Bullerpaverkan av anlaggningsarbetena har beraknats och bullernivaerna bedéms understiga
45 dBA i nérliggande 2000-omraden, vilket innebar att det inte bedéms kunna uppsta nagon
negativ paverkan pa Natura 2000-omradena, eller dess fagelpopulationer. Samma beddmning
galler &ven om man tar hansyn till kumulativ bullerpaverkan fran andra pagaende och
planerade verksamheter i Forsmarksomradet. Hoga ljudnivaer till f6ljd av arbetena som
skulle kunna paverka kustfagel kommer endast att rada i direkt anslutning till hamnen. Faglar
som héckar ndra Stora Asphallan och finner arbetena stérande beddms ha goda méjligheter
att finna alternativa hackplatser i naromradet, eftersom bullrande arbetsmoment inte kommer
att etableras under héckningsperioden.

pper

sklass O

odként, Sekretes:

tatus G

ersion 1.0, $

PDF rendering: DokumentiD 1980802, Ve




SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1980802, (1.0) Oppen 64(67)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till ansdkan enligt miljébalken

Sammantaget visar genomford bullerutredning att vattenverksamheten inte innebar nagon
risk for negativ paverkan pa narliggande Natura 2000-omraden eller fagelpopulationer i
naromradet. Inte heller bedéms nagra bullerriktvarden dverskridas for bostader,
korttidsboendet Igelgrundet eller kontor vid SFR.

Klimatpaverkan bedoms i viss man kunna uppsta fran de arbetsmaskiner och material som
anvands vid ombyggnationen av kajen, men beddms i forsta hand harrora till de
avfallstransporter med m/s Sigrid som kommer att paga under anlaggningsskedet, och som
aven pagar i nulaget. Den samlade klimatpéaverkan fran anlaggningsskedet bedoms darmed i
det narmaste helt komma fran foljdverksamheten transport av anvant karnbréansle och
radioaktivt avfall via hamnen.

En bottenvegetationsundersokning har genomforts for att bedoma paverkan pa naturmiljon i
vattenomradet av sokta atgarder. Naturmiljoer med hogre naturvarden (tangbalten med
tackningsgrad minst 25 %) har identifierats langs hamnpirens utsida och stracker sig delvis in
i omradet dar den nya utlastningsplatsen planeras. For att minimera paverkan kommer
anlaggningen och arbetet inom detta omrade anpassas sa att negativ paverkan pa tangbaltet
minimeras. Siltgardinen placeras sa att sa mycket som mojligt av baltet hamnar utanfor. Viss
paverkan i form av grumling pa den del som hamnar innanfor siltgardinen kan inte uteslutas
men det ar en mindre del av tangbaltet som eventuellt berors (cirka 10 %) under en begransad
tidsperiod (cirka ett ar). Tangbéltets dvergripande ekologiska funktion bedéms darfor inte
paverkas patagligt.

Aven i omradet vister om hamnbassangen har higre naturvarden i form av tata
karlvaxtsamhallen patraffats. Det arbete som planeras i detta omrade ar en pafylinad av det
material som utgor bottensubstrat idag (grovt stenkross). Vid pafylinaden sker en temporar
paverkan da forekommande vegetation begravs men det tillférda materialet kommer sa
smaningom att koloniseras sa att motsvarande samhalle kan ateretableras. Darfor uppstar
ingen permanent paverkan.

Forsmarks hamn innefattas av flera riksintressen (som namnts i avsnitt 4.4). Inget av de
riksintressen som finns i omradet bedéms paverkas negativt av vattenverksamheten. Eftersom
grumlingsskyddande atgarder vidtas bedoms inte riksintresset for yrkesfiske kunna paverkas
av vattenverksamheten. Naturvéarden kopplade till riksintresset for naturvard ar i huvudsak
belagna pa fastlandet, pa betydande avstand fran Stora Asphéllan och Forsmarks hamn,
varfor riksintresset for naturvard inte heller bedoms kunna paverkas av vattenverksamheten.
Likasa galler riksintresset for kulturmiljovard, som utgors av Forsmarks bruk, beldget cirka
fem kilometer sydvast om Forsmarks hamn.

Genomforandet av den sokta verksamheten ar en forutsattning for att kunna bedriva
hamnverksamhet i framtiden, vilket ar positivt utifran riksintresset for hamn och farled.

9.2 Samlad bedémning av driftskedet (hamnverksamheten)

Detta avsnitt ssmmanfattar i huvudsak bedémningen av samlad paverkan med héansyn till den
beskrivna hamnverksamheten. Sjétransporternas omfattning har inte dndrats sedan tidigare
beddmningar (i Bilaga 1), utan &ndringarna rér (som beskrivits i avsnitt 2) att tillfallig lagring
av berg inte kommer att ske inom hamnomradet, att massorna kommer att transporteras till
hamnen via transportband istéllet for arbetsfordon, samt att en ny utlastningsplats pa insidan
av piren kommer att anvéndas.
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Med hénsyn till dessa &ndringar, som sammantaget bedéms vara av mindre betydelse,
beddms tidigare beskrivna konsekvenser av hamnverksamheten i huvudsak kvarstd. Darmed
beddms fortsatt exempelvis att miljokvalitetsnormer for buller och utslapp till luft kommer att
innehéllas. Det bedoms inte heller kunna uppsta nagon skada pa riksintressen eller Natura
2000-omraden. Hamnverksamheten bedoms inte heller kunna inverka negativt pa nagra
miljomal.

Den enda miljoaspekt som beddms paverkas annorlunda i och med &ndringen av
hamnverksamheten beddéms vara vattenmiljo. | den tidigare MKB:n dar det var aktuellt med
ett bergupplag inom hamnomradet beskrevs méjlig paverkan av kvaveutslapp fran
upplagsytan, vilket skulle kunna avrinna vid regn mot hamnbassangen och dar paverka
vattenmiljon negativt. Eventuellt skulle &ven mindre spill av bergmassor kunna uppsta vid
lastning av fartygen, vilket skulle kunna ge upphov till spridning av partiklar och kvéve till
hamn- och vattenomradet.

Eftersom upplagsytan for bergmassor numera istallet kommer att etableras inom
verksamhetsomradet for utbyggnad av SFR planeras system for omhéandertagande av
eventuellt kvavehaltigt lakvatten fran bergmassorna inom SFR:s verksamhetsomrade, vilket
innebar att ovanstaende bedomning utgar. Eftersom bergmassor i huvudsak kommer att
transporteras ut till fartygen via tackt transportband bedéms dven risken for spill i hamn- och
vattenomradet minimeras. Totalt sett bedoms darfor miljokonsekvenser med avseende pa
utslapp av kvave i vattenomradet bli mycket begransade da hanteringen av bergmassor i
hamnomradet i huvudsak sker skyddat for nederbord.
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10 Samrad

SKB har genomfort avgransningssamrad avseende vattenverksamhet och kompletterande
hamnverksamhet i enlighet med 6 kap. miljébalken. Samradet genomfordes under perioden
14 april till 13 maj 2022 och ett digitalt samradsmaéte holls med berérda myndigheter och
Forsmarks Kraftgrupp AB den 3 maj 2022.

Vid samradet tog SKB upp ett alternativ till kajutformning med en utlastningspir mitt i
hamnbasséngen, se avsnitt 8.2.1. Under samradet lyftes synpunkter pa denna utformning
utifrdn i huvudsak mandvrerings- och sékerhetsaspekter. Alternativet lyftes efter samradet ut
ur ansokan.

Andra fragor som uppkom under samradet handlade huvudsakligen om gransdragningsfragor
gentemot de andra prévningarna (exempelvis géllande bergupplaget i hamnen), vatten- och
avfallshantering till de nya hamnanlaggningarna, skyddsatgarder och riskreducerande
atgarder vid arbeten i hamnen.

Hur de inkomna synpunkterna har omhandertagits redovisas i samradsredogorelsen till denna
MKB, se Bilaga 2.

11  Uppfoljning

Enligt miljcbalken (22 kap. 1 § 5) ska en ansokan om tillstand innehalla forslag till
dvervakning och kontroll av verksamheten. Ett kontrollprogram kommer att tas fram for den
sokta verksamheten. | kontrollprogrammet redovisas hur verksamhetens miljopaverkan, samt
de villkor som domstolen beslutar om, avses foljas upp.

Preliminart foreslas att foljande parametrar féljs upp:
e Antal fartygsanlop
e Buller under anlaggnings- och driftskede
o Atgarder for att forebygga och begransa grumling vid arbeten i vatten
o Atgérder for att forebygga och begransa utslapp vid forvaring och hantering av avfall
och kemikalier
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12  Sakkunskap enligt 15 §
miljobedomningsforordningen

Denna kombinerade miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och tekniska beskrivning &r en del
av en specifik miljobedémning enligt 6 kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen
har uppréttats av Structor Miljobyran Stockholm AB i samverkan med SKB.

Ansvarig hos Structor Miljobyran Stockholm AB for framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen har varit Helén Segerstedt och Therese Myhrberg.

Helén har varit konsult och arbetat med tillstandsfragor och miljokonsekvensbeskrivningar
sedan 1999. Hon har en bred erfarenhet av miljokonsekvensbeskrivning och miljoprévningar
av industrier, infrastruktur, energianlaggningar och vattenverksamheter, bland annat Svensk
Karnbranslehantering AB:s anlaggningar. Helén har en magisterexamen i kemi fran Uppsala
Universitet och har dven utbildat sig inom miljokonsekvensbeskrivning vid Sveriges
Lantbruksuniversitet.

Therese har varit konsult sedan 2017 och har arbetat med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedomningar inom flertalet tillstandsarenden enligt
miljobalken. Therese har en civilingenjorsexamen inom energi och miljo fran Kungliga
tekniska hégskolan och har dven vidareutbildat sig inom miljojuridik.

Till underlag fér bedémningar i MKB:n har dven ett antal utredningar genomforts. En
bullerutredning har tagits fram av Akustikkonsulten AB, sediment i hamnomradet har
provtagits och bedomts av SWECO, en maritim riskanalys har genomforts av SSPA och en
analys av miljorisker har genomforts av AFRY. Namnda utredningar bifogas dven som
bilagor till forevarande MKB. Aven en kartering av bottenvegetation har genomforts av
Sveriges Vattenekologer och kommer att bildggas till ansékan nér den fardigstallts under
hosten 2022.
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