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Icke-teknisk sammanfattning

Svensk Kérnbranslehantering AB (SKB) ansoker om tillstdnd enligt miljobalken till
hamnverksamhet vid Forsmarks hamn i Osthammars kommun. Féreliggande dokument ér en
kombinerad teknisk beskrivning (TB) och miljokonsekvensbeskrivning (MKB), tillhérande
SKB:s ansokan om tillstdnd till hamnverksamheten.

Syftet med ansdkan om hamnverksambhet &r att fa ett samlat tillstdnd for befintliga och
framtida behov for den kédrntekniska verksamheten i Forsmark. Sévil uppforande och drift av
det planerade slutforvaret for anvint kérnbransle (Kérnbransleforvaret) som utbyggnaden av
slutforvaret for kortlivat radioaktivt avfall (SFR) innebér bland annat att bergmassor kommer
att behdva transporteras bort fran Forsmarksomradet. Borttransporten kan ske med lastbil pa
vig och med fartyg pa sjon. Mgjlighet till sjotransporter ar viktigt for att kunna minska
méngden vigtransporter samt for att &stadkomma en flexibilitet for borttransporten och
ddarmed oka forutsittningarna att finna lamplig avséttning for det bergmaterial som frigors.

SKB har utrett paverkan och konsekvenser av hamnverksamhet i Forsmarks hamn. Forsmarks
hamn ligger i direkt anslutning till SFR:s ovanjordsanlédggning och néra det planerade
Kéarnbrinsleforvaret. Hamnen &r inte allméin utan dgs och drivs av Forsmarks Kraftgrupp AB
(FKA). Forsmarks hamn anvénds i dag néstan uteslutande av SKB for transporter av
radioaktivt avfall och anvint kdrnbriansle med fartyget m/s Sigrid, men dven for enstaka
transporter for kdrnkraftverkets behov.

I framtiden avser SKB att anvéinda Forsmarks hamn huvudsakligen for transporter av anvént
kérnbrénsle fran Forsmark till mellanlagring i Clab i Oskarshamn, for intransport av inkapslat
anvént kdrnbrénsle nir Kédrnbrénsleforvaret i Forsmark tagits 1 drift, for intransport av drift-
och rivningsavfall fran svenska kérntekniska anldggningar till SFR samt for utskeppning av
utsprangda bergmassor fran bade Karnbréansleforvaret och utbyggnaden av SFR. Andra
sjotransporter till eller frin Forsmarks hamn som kan bli aktuella &r transport av exempelvis
byggmaterial och annat material till eller fran SFR, Karnbréansleforvaret och kérnkraftverket.
FKA anvinder Forsmarks hamn for ett fatal transporter per ar, bland annat intransport av
oanvint kdrnbrinsle till kdrnkraftverket. For utskeppning av bergmassor har maximal
kapacitet for hamnen bedomts vara cirka 15 fartygsanlop per vecka och hamnen bedoms
kunna anvéndas 24-42 veckor per &r. Darmed beddms hamnen ha maximal kapacitet for
utlastning om 720 000—1 300 000 ton bergmassor per ar.

Sokt hamnverksamhet bedoms ge upphov till buller, dels till f6ljd av hantering i hamnen och
lastning pa fartyg/pramar, dels till foljd av fartygens/pramarnas rorelser i farleden in till
hamnen. Naturvardsverkets rekommenderade generella riktvarden for ekvivalent ljudniva
géllande industribuller vid bostéder underskrids vid full verksamhet i hamnen. Det géller for
riktvirdenas samtliga tidsintervall (dag, kvéll och natt).

Det buller som genereras vid lastning pa fartyg och vid sjotransport med fartyg utmed
befintlig farled skulle kunna péverka kringliggande Natura 2000-omraden och deras typiska
arter. De aktuella Natura 2000-omradena ar utpekade dels for att skydda faglar
(Formarksbruk), dels for att skydda livsmiljoer dar olika fagelarter utgor typiska arter
(Kallriga och Skaten-Rangsen). Bedomningen av paverkan ser saledes olika ut for de olika
omradena. De fagelarter som avses att skyddas i Forsmarksbruk ar framfor allt kdnsliga for
ndrgangen battrafik och méinniskor som gér i land pa hickningsskiren. For Kallriga och
Skaten-Réngsen giller att de livsmiljder (inklusive dess typiska arter) som omradena avser att
skydda framfor allt &r kénsliga for ndrgéngen béttrafik vid skér och smédar samt
skogsbruksatgarder av olika slag. De faglar (typiska arter) som anges hiacka utmed farleden
inom Kallriga Natura 2000-omréde och inom den berdrda delen av Skaten-Réngsen Natura
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2000-omrade, bedoms inte vara sérskilt storningskansliga och bor inte paverkas av den
okning i battrafik verksamheten kommer att medfora. Det bedoms dédrmed inte foreligga
nagon risk for att den sokta hamnverksamheten kommer att padverka miljon pé ett betydande
sétt i ndgot av de tre Natura 2000-omradena.

Buller fran verksamheten kan ocksé ge konsekvenser for fagellivet i omraden utanfor de
berdrda Natura 2000-omradena. Hoga ljudnivaer till foljd av verksamheten som skulle kunna
paverka kustfagel, kommer endast att rada i direkt anslutning till hamnen. Faglar som héckar
néra Stora Asphillan och finner verksamheten stérande bedoms ha goda mojligheter att finna
alternativa héckplatser i ndromradet, eftersom SKB étar sig att inte etablera bullrande
arbetsmoment som till exempel lastning av bergmassor pa fartyg/prdm under
héckningsperioden (se vidare det dtagande som SKB gor i ansokan om tillstand till
hamnverksamhet). Hamnverksamheten i Forsmarks hamn bedéms ge obetydliga negativa
konsekvenser da den endast beddms beréra en mindre del av det omrade som utgor
héckningsmiljo for kusthdckande fagel.

Omradet dar Forsmarks hamn ligger omfattas av ett flertal riksintressen. Farleden till Forsmarks
hamn &r av riksintresse for sjofart och &ven hamnen &r av riksintresse. Aktuellt omrade ar av
riksintresse for slutlig forvaring av anvént kdrbrénsle och kérnavfall, energiproduktion och
vindbruk. Vattenomradena &r av riksintresse for yrkesfiske. Omrédet ingér i riksintresse for
hogexploaterade kuststrackor. Pa land, 1angs med kusten, ligger omraden som &r av
riksintresse for naturvarden. De flesta av de riksintressen som finns i omradet berdrs inte eller
bedodms inte paverkas av sokt hamnverksamhet. Havet och kusten utanfoér Forsmark ar av
riksintresse for yrkesfisket och 6kad fartygstrafik kan ha betydelse for fiskbestdnden och
fisket i omradet. Trafikokningen dr dock liten och sker i en farled som anvénts av fartyg i
liknande storlek sedan 1970-talet. Den planerade verksamheten bedoms didrmed inte innebéra
nagon skada pa riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset for naturvéard, Forsmark-
Kallrigafjdrden, grundas pa omradets egenskaper sdsom vildmarksprégeln, den kalkrika
morénen samt den rika floran och faunan. Eftersom hamnverksamheten inte medfor att ny
mark tas i ansprak och eftersom bullernivéerna endast medfor obetydliga negativa
konsekvenser for de kusthickande faglarna, bedoms sokt verksamhet inte innebéra ndgon
skada pé riksintresset for naturvard.

Okad fartygstrafik till och frin hamnen har riskbedémts med avseende pa konsekvenser for
manniska och naturmilj6. Olyckshindelser som kan leda till negativa konsekvenser ar
grundstdtning samt kollision med kaj, annat fartyg eller fritidsbat. I vérsta fall skulle flera av
dessa hindelser kunna leda till personskada eller ldckage av drivmedel eller olja.
Sannolikheten att detta ska intrdffa bedoms dock som sé lag att inget behov av ytterligare
skyddsatgarder foreligger. Risker till f6ljd av den aktuella 6kningen av fartygstransporter fran
Forsmarks hamn beddms dédrmed inte paverka ménniska och naturmilj pé ett betydande sétt.

Okad fartygstrafik och 6kat antal arbetsmaskiner i hamnen kan medfora 6kat utslépp till luft
av svaveldioxid, kvéveoxider, koldioxid och vixthusgaser och kolviten (HC). Inga
miljokvalitetsnormer for luft bedoms dock overskridas. Mojligheterna till elanslutning i
hamnen minskar ocksa utsldppen fran fartyg vid lastning etc. av till exempel kvaveoxider.

Infor lastning pé fartyg eller prdm och utskeppning, planeras bergmassorna att temporart
placeras pa en upplagsyta vid hamnen. SKB utreder om behov av skyddsatgérd finns for att
forhindra kvéveldckage till vattnet frdn bergmassorna pa upplagsytan och vilken atgérd som i
sa fall ar lamplig. Det kan till exempel handla om att samla in och rena vatten som avrinner
eller sékerstilla att bergmassor som ldggs pa upplaget r rena fran kviave. Med lamplig
skyddsatgird av sadant slag bedoms det inte foreligga nagon risk for att sokt verksamhet
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leder till att ndgon tillimplig kvalitetsfaktor forsamras till en ldgre klass eller till att ndgon
tillimplig miljokvalitetsnorm inte kan foljas.

Okat antal fartygsrorelser lings farleden till Forsmarks hamn kan medféra mer svall. Svall
kan leda till vattenomséttning, grumling och erosion lidngs farledens botten och lings
strandlinjen. Hamnen och farleden har funnits sedan 1970-talet och de fartyg som i framtiden
ar aktuella att trafikera hamnen och farleden &r relativt sma och héller 1ag hastighet. Sokt
hamnverksamhet bedoms déarfor inte medfora betydande forandring av de omrdden som kan
komma att paverkasédven om.

Den 6kade trafiken i farleden kan medfora paverkan pa batliv och fritidsfiske genom att
omrédet upplevs som mer trafikerat &n vad det tidigare varit. De fartyg som kommer att
trafikera hamnen &r dock relativt smé och héller 1&g hastighet, sd pdverkan bedéms bli liten.

Resursforbrukningen i hamnen, framst for el och drivmedel, bedoms 6ka med fler
arbetsmaskiner och fler fartyg i hamnen. Eftersom hamnen mojliggor elanslutning kommer
fartygen erbjudas att vara elanslutna nér de ligger vid kaj.

SKB har undersokt eventuella kumulativa effekter med kringliggande verksambheter.
Utbyggnaden av SFR kommer att ge upphov till bullrande moment som kan péverka samma
omréde som hamnverksamhetens buller. Det handlar om krossning av material och
arbetsfordon som flyttar pa och fordelar material i anslutning till krossen pa SFr:s
bergupplag. De bullervillkor som foreslas for respektive verksamhet kommer dock att
innehéllas. Ljudnivan vid Natura 2000-omraden berdknas bli ndgot hogre vid samtidigt buller
fran SFR-projektet 4n om bara hamnverksamheten bedrivs, dock nar ljudnivan inte upp till
nivéer som kan medfora negativ pdverkan pa fagellivet.

Nollalternativet innebér att en sannolik utveckling, om den sokta verksamheten i Forsmarks
hamn inte kommer till stand, ska beskrivas. Nollalternativet for den sokta verksamheten
innebdr, att den befintliga verksamheten i Forsmarks hamn fortloper som i dag med transporter
av framfor allt radioaktivt avfall och anvint kdrnbréansle. Om tillstand erhalls till utbyggnaden
av SFR och uppforande och drift av Kérnbréinsleforvaret uppkommer bergmassor. Om den
sokta hamnverksamheten inte kommer till stdnd kan framtida borttransport av bergmassor via
fartyg inte ske. Nollalternativet innebar da att de bergmassor och byggnadsmaterial som
behdver transporteras till och fran Forsmark i framtiden méste transporteras med lastbil. De
transporter av bergmassor som i nollalternativet sker med lastbil, ger framfor allt upphov till
en bullerpaverkan i det lokala végnétet. Végtransporter ger d&ven upphov till utsldpp av
luftféroreningar och klimatpéverkande gaser samt innebér en viss risk for olyckor. De negativa
effekterna fran végtransporter av bergmassor, skulle kunna minska om det finns mojlighet till
sjOtransporter.

Till ansokan bifogas en samradsredogorelse: Samrad enligt miljobalkens 6:¢ kapitel avseende
tillstand till hamnverksamhet 1 Forsmarks hamn. SKBdoc 1556604 ver 1.0, Svensk
Kérnbrénslehantering AB.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Svensk Karnbrinslehantering AB (SKB), 4gs av den svenska kirnkraftsindustrin' och svarar
pa deras uppdrag for att kdrnavfall och anvint kdrnbréinsle fran de svenska kdrnkraftverken
hanteras och slutférvaras pa det sékra sitt som samhaéllet kréver. Driften av kérnkraftverken
ger avfall dels i form av hdgaktivt anvént kdrnbrénsle, dels andra typer av radioaktivt avfall
som &r antingen lag- eller medelaktivt.

SKB har i dag ett fungerande system for att ta hand om savil anvént kdrnbrénsle som
kérnavfall. SKB dger och driver ett centralt mellanlager for anvint kérnbrénsle (Clab) i
Simpevarp i Oskarshamns kommun och en bergforlagd anldggning for slutforvaring av
kortlivat radioaktivt avfall (SFR) i Forsmark i Osthammars kommun. Anliggningarna
anlades 1 mitten pa 1980-talet. I SKB:s system ingar dven ett transportsystem med bland
annat fartyget m/s Sigrid.

Forsmarks hamn 4gs i dag av Forsmarks Kraftgrupp AB (FKA) och trafikeras for narvarade
framst av SKB:s fartyg m/s Sigrid. Inom FKA:s befintliga hamntillstdnd ryms den nuvarande
verksamheten i hamnen samt tillkommande transporter av radioaktivt avfall med m/s Sigrid.

SKB har for nirvarande tvé pagédende mal hos mark- och miljddomstolen i Nacka:

e Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken till uppforande och drift av anldggningar som
ingdr i ett sammanhéngande system for slutférvaring av anvint kdrnbrénsle. Ansokan
omfattar Clab i Simpevarp, en del for inkapsling av det anvdnda kadrnbrénslet i
anslutning till Clab och ett i berg forlagt slutférvar i Forsmark (Karnbrénsleforvaret).
Ansokan handlaggs i mark- och miljodomstolens mal nr M 1333-11.

e Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken till utbyggnad av SFR for fortsatt och utokad
slutférvaring av kortlivat radioaktivt avfall (driftsavfall och rivningsavfall). Ansokan
handldggs 1 mark- och miljddomstolens mal nr M 7062-14.

Foreliggande dokument utgor en teknik beskrivning (TB) och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for SKB:s ansokan om tillstand enligt miljobalken till
hamnverksamhet vid Forsmarks hamn i Osthammars kommun.

12  Syfte

Syftet med ansdkan om hamnverksambhet &r att fa ett samlat tillstdnd for befintliga och
framtida behov for den kérntekniska verksamheten i Forsmark. Saval utbyggnaden av SFR
som anlidggande och drift av Kérnbrénsleforvaret innebér bland annat, att bergmassor
kommer att behdva transporteras bort fran Forsmarksomradet. Borttransporten kan ske med
lastbil pa vig och med fartyg pé sjon. Ansokan avser att mojliggora alla framtida
sjotransporter fran och till Forsmarks hamn, inklusive transporter av radioaktivt och annat
material for bada anldggningarna liksom borttransport av bergmassor fran bada
anldggningarna. Végtransporter har konsekvensbedomts i de bada mélen, liksom
sjotransporter i SFR-malet (SKB 2011, 2014). Ansokan for Karnbrinsleforvaret har nyligen
kompletterats med en beskrivning av sjotransporter och konsekvenser for sjotransporter.

! Agarna ir Vattenfall AB, Forsmarks Kraftgrupp AB, OKG AB och Sydkraft Nuclear Power AB.
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En storre andel sjotransporter minskar behovet av véagtransporter. Uttransport av bergmassor
sjovdgen skulle minska belastningen pa och olycksriskerna i det lokala végnitet samt
paverkan pa miljon genom bullerstorningar langs vagarna. Mojlighet till alternativa sétt att
transportera bort bergmassor fran Karnbransleforvaret och utbyggnaden av SFR ar ocksa
viktig for att astadkomma en flexibilitet och ddrmed 6ka forutséttningarna att finna lamplig
avsittning for det bergmaterial som uppkommer.
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2 Avgransning

I detta avsnitt anges vilka avgrinsningar i tid, rum och sak som gjorts i MKB-arbetet.
Avgrénsningarna styrs av den planerade verksamheten och dess lokalisering.

2.1 Avgransning av verksamheten

MKB:n omfattar tillkommande hamnverksambhet relaterad till Karnbrénsleforvaret, befintlig
och tillkommande hamnverksambhet relaterad till SFR samt befintlig och tillkommande 6vrig
hamnverksamhet i Forsmarks hamn. For mer utforlig beskrivning av hamnens verksamhet, se
kapitel 5 Teknisk Beskrivning.

Vid tillstindsprévning enligt miljobalken av en verksamhet ska miljopaverkan fran de
foljdverksamheter, som behovs for att kunna bedriva den sokta verksamheten pé ett
andamalsenligt sdtt, beskrivas i MKB:n. Det méste dock goras en rimlig avgransning sé att
endast foljdverksamheter som har ett omedelbart samband med den tillstdndsprovade
verksamheten beaktas. Baserat pé detta har foljdverksamheter i denna MKB:n begrénsats till
att omfatta transporter till och frén Forsmarks hamn.

I kapitel 8, Kumulativa effekter, beskrivs de verksamheter som redan finns i anslutning till
Forsmarks hamn. Med kumulativa konsekvenser avses i MKB-sammanhang hur en
verksambhet eller atgérd tillsammans med andra pagaende, tidigare eller framtida
verksamheter paverkar miljon i ett omrade. De verksamheter som finns i anslutning till
Forsmarks hamn ar kérnkraftverket och SFR. SKB planerar dven for att bygga ut SFR och for
att uppfora och driva Kérnbransleforvaret soder om karnkraftverket.

2.2 Avgransning av paverkan, effekter och konsekvenser

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens ér centrala i en MKB. En miljopdverkan ar en
fysisk fordndring av miljon. Fordndringen kan leda till en férsémring i miljokvalitet som i sin
tur kan ge foljdverkningar for nagon eller nagot intresse, det vill sédga en miljokonsekvens.
Virderingen av en miljokonsekvens baseras pé storlek och varaktighet av paverkan, samt pa
forekomsten av skyddsvirda intressen i det omrade som berdrs. Bade direkta och indirekta
effekter ingar i bedomningen.

Péaverkan, effekter och konsekvenser som beskrivs i MKB:n baseras pa en bedomning av vad
som kan ge upphov till betydande miljopaverkan. Det kan finnas risk for betydande
miljopéverkan, till exempel genom bullerstérningar, varfor detta utreds i MKB:n for att
mdjliggora en bedomning av om en betydande miljopaverkan kan uppstd. Vidare har de
fragestillningar som framkommit i samradet, som utgor en del i MKB-processen, styrt delar
av innehallet i MKB:n. Det gor att en del miljoaspekter, som till exempel paverkan pa
rekreation och friluftsliv, beskrivs i MKB:n trots att miljopaverkan enligt SKB:s uppfattning
inte ar betydande.

Den paverkan och de effekter som bedomts vara relevanta att beskriva i MKB:n ar buller,
olycksrisker, utslapp till luft, fordndring av vattenmiljo, resursforbrukning samt paverkan pa
friluftsliv och rekreation.

Ingen ombyggnad av hamnen planeras, varfor verksamheten inte beddms ge upphov till
nagon paverkan kulturmiljon. Landskapsbilden kan péverkas av den upplagsyta som planeras
for hantering av bergmaterial infor utskeppning. Pdverkan bedéms dock inte bli betydande.
Kulturmiljo och landskapsbild behandlas dérfor inte i MKB:n.
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23 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen anger det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade hamnverksamheten. dér storningar av olika slag (till exempel buller och utsléapp till
luft) kan paverka omgivningen. Pdverkansomradet och &r olika stort for olika typer av
paverkan. Viss paverkan uppstar i omgivningen kring sjdlva hamnomradet. Annan typ av
paverkan uppstér pa langre avstand fran hamnomradet. Nar det géller de fartygsrorelser som
hamnverksamheten medfor, sé striacker sig bedomningarna i MKB:n fram till allmén farled,
cirka 10 kilometer fran hamnomradet.

24 Avgransning i tid

De tidsskeden som beskrivs dr de skeden da verksamheten ger konsekvenser. Konsekvenser
beddms huvudsakligen uppkomma under drifttiden, eftersom ingen ombyggnad av hamnen
behovs for sokt hamnverksamhet. Transporter av radioaktivt avfall ut fran hamnen bedéms
paga sé lange kérnkraftverket &r 1 drift och transporter av radioaktivt avfall in till hamnen
bedoms pagé sa lange SFR och Kérnbransleforvaret ar i drift. Transport av inkapslat
karnbriansle till hamnen kommer att paga sa ldnge deponering pagar i Kérnbransleforvaret.

Hamnen planeras att tas i bruk for uttransport av bergmassor och intransport av visst

byggmaterial nar Karnbransleforvaret borjar uppforas eller nar utbyggnaden av SFR pébdrjas.

Kérnbrénsleforvarets uppforandeskede bedoms paga 7-8 ar och SFR:s utbyggnad bedoms
paga cirka fem ar. Hamnen planeras sedan att anvéndas for uttransport av bergmassor under
hela Kéarnbransleforvarets drifttid, vilken 16per cirka 40 ar efter uppforandeskedet.
Sammantaget bedoms bergmassor transporteras ut via hamnen under cirka 50 ar.
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3 Alternativredovisning

3.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att en sannolik utveckling, om den sokta verksamheten i Forsmarks
hamn inte kommer till stand, ska beskrivas. Nollalternativet for den sokta verksamheten
innebdr, att den befintliga verksamheten i Forsmarks hamn fortldper som i dag med transporter
av framfor allt radioaktivt avfall och anvént kidrnbréansle, se avsnitt 6.1.

Om tillstdnd erhélls till utbyggnaden av SFR och uppforande och drift av Kérnbrénsleforvaret
uppkommer bergmassor. Om den s6kta hamnverksamheten inte tillats kan framtida
borttransport av bergmassor via fartyg inte ske. Nollalternativet innebar da att de bergmassor
och byggnadsmaterial som behover transporteras till och frin Forsmark i framtiden maste
transporteras pa annat sétt dn sjovéagen. I nollalternativet bedoms samtliga transporter av
bergmassor och annat byggmaterial ske med lastbil pa vag.

3.2 Hargshamns hamn

Hargshamns hamn &r en industri- och bulkhamn som égs av Hargs Hamn AB. Den dr beldgen
cirka tio kilometer soder om Osthammars titort och cirka 30 kilometer soder om Forsmark.
Hamnen ér lénets viktigaste djuphamn, numera en renodlad godshamn med fyra olika
kajldgen. | Harghamns hamn sker i dag bergutlastning for export och hantering av biobrénsle.
Dir finns dven transportband for spannmal. Farleden till Hargshamn &r vél ldmpad for storre
fartyg. Frén Hargshamn leder ldnsvag 292 ut till riksvédg 76 och vidare i véstlig riktning.
Vigen har hogsta barighetsklass och en bredd pa dver atta meter. Hargshamn har ocksa
enkelsparig jarnvdg som anknyter till Norra stambanan.

Eftersom den sokta hamnverksamheten syftar till att mojliggora sjtransporter till och frén
Forsmarks hamn i syfte att minska belastningen, olycksriskerna och bullerstdrningar pa det
lokala végnatet, har inte Harghamns hamn bedémts vara en ldmplig hamn for &andamaélet. Om
massorna skulle skeppas ut via Hargshamns hamn skulle de behdva transporteras dit i lastbil
och lastas om till fartyg. En sddan 16sning medfor darfor inte en minskad belastning pa det
lokala végnatet.
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4 Samrad

SKB har genomfort samréd i enlighet med 6 kap. miljobalken. Samréadet genomfordes
perioden 15 juli till 9 september 2016 och ett samrddsmoéte holls 1 Osthammar den 24 augusti
2016.

De frdgor som uppkom under samrédet handlade huvudsakligen om konsekvenser av buller
och andra stérningar forknippade med tillkommande fartygstrafik samt eventuell krossning
av bergmassor i hamnen. Vidare efterfrigades hur manga transporter sokt hamnverksamhet
medfdr och nir pa dygnet dessa planeras att ske. Aven frigan om tinkbara mottagare av
bergmassorna i regionen stilldes. Fragan om mdjligheten till att &ven ta emot bentonit i
Forsmarks hamn togs ocksa upp. Dessutom ifragasattes om genomforandet av samradet och
samradsmétet uppfyllde miljobalkens krav.

Diskussionerna pa samradsmétet och inkomna synpunkter har framfor allt bidragit till
fordjupade utredningar och konsekvensbedomningar av tillkommande buller, som redovisas i
MKB:n och till utformningen av det yrkande som SKB framfor i ansdkan om tillstand for
hamnverksamheten. En utforlig samradsredogorelse bifogas ansdkan.
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5 Teknisk beskrivning for hamnverksamhet i
Forsmarks hamn

Forsmarks hamnomréade ligger i direkt anslutning till verksamhetsomradet for SFR och néra
det planerade Karnbréansleforvaret, se figur 5-1.

Hamnen égs och drivs av FKA. Tillstand till verksamheten finns i det tillstdnd enligt
miljobalken fran 2008 som FKA har for sin verksamhet i Forsmark (Nacka tingsratt 2008). I
tillstandet anges att hamnen &r en ldnk i transportsystemet for anvént karnbréansle och
radioaktivt avfall. Vidare anges att hamnen frémst anvénds for lossning av radioaktivt avfall
till SFR och for lastning av anvént kdrnbréansle for transport till Clab samt att det i stort sett
endast dr m/s Sigyn som trafikerar hamnen men att andra transporter till karnkraftverket
ocksé forekommer. Ar 2013 ersattes fartyget m/s Sigyn av m/s Sigrid.

Kérnkraftverket

Nedfart till SFR

Forsmarks hamn

Figur 5-1. Forsmarks hamn, SFR och Forsmarks kdrnkraftverk.

Hamnen bestar av en 55 meter l4ng kaj, med tva ramper for anslutning av Roll on Roll off
(Ro/Ro)-fartyg. Under 2013 underhallsmuddrades hamnen till ett djup om sex meter. Den
skyddas av vagbrytare mot sjogéng och ispressning fran norr. Fran hamnen leder en vig som
ar speciellt byggd for tung trafik till kdrnkraftverket (hogst upp till hoger i figur 5-1).

5.1 Nuvarande och framtida verksamhet

Forsmarks hamn anvénds i dag néstan uteslutande av SKB for transporter av radioaktivt
avfall och anvént kérnbransle med fartyget m/s Sigrid, men &ven for enstaka transporter for
karnkraftverkets behov, till exempel transport av oanvant kiarnbransle samt icke-radiologiskt
material till kdrnkraftverket. M/s Sigrid transporterar i dag radioaktivt avfall till SFR och
anvént kdrbrénsle frén kidrnkraftverket till Clab. I den méan annan anvidndning av hamnen
forekommer, sdkerstélls att m/s Sigrids transporter inte riskerar att paverkas.
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Den framtida hamnverksamheten i1 Forsmarks hamn avser:

o Tillkommande hamnverksamhet relaterad till Karnbrdnsleforvaret: framst transporter
av kapslar med anvént kdrnbrénsle samt transporter av bergmassor och annat material.

o Nu befintlig och tillkommande hamnverksamhet relaterad till SFR: frémst transporter
av radioaktivt drift- och rivningsavfall samt transporter av bergmassor och annat
material.

o Nu befintlig och tillkommande 6vrig hamnverksamhet: frémst transporter fran
Forsmarks kdrnkraftverk for bland annat. mellanlagring i Clab samt transporter till
karnkraftverket av brénsle och icke-radiologiskt material.

Befintlig kajanldggning kan anvindas for den framtida hamnverksamheten. Darmed behovs
inte ndgra atgirder i vatten som kréver tillstand.

5.1.1 Transporter av bergmaterial

SKB vill, som komplement till vigtransporter, &ven ha mojlighet att skeppa bort utsprangda
bergmassor fran bade Karnbrénsleférvaret och utbyggnaden av SFR med fartyg via hamnen i
Forsmark. Mélet 4r att bergmassorna ska kunna transporteras bort 16pande i samband med
utbyggnaden av SFR (cirka 5 ar) samt under uppforandeskedet (7-8 ér) och driftskedet (cirka
40 ar) for Kérnbrénsleforvaret, det vill sdga totalt under cirka 50 &r. En viktig utgdngspunkt
ar att utskeppning av bergmassor inte ska komma i konflikt med befintliga och framtida
avfallstransporter.

Sjofartsverkets rekommendationer for fartyg som ska trafikera hamnen r fartyg med max
100 meters langd, 19 meters bredd och 4,5 meters djupgéende. For m/s Sigrid, vars storlek ér
nédra rekommendationerna om maximal storlek pé fartyg, finns dven restriktioner for
vindstyrka vid trafikering av hamnen. Fartyg ldngre &n 70 meter kriver lots eller lotsdispens.
Experter inom sj6transportsektorn bedomer att fartyg eller prdmar som skulle kunna
anvéndas for transporter av bergmassor fran Forsmarks hamn bor ligga inom ett spann om
80—100 meters langd, 13—19 meters bredd och maximalt 4,5 meters djupgéende.
Lastkapaciteten kan variera fran 2 000 dwt (ton dodvikt) till 6 000 dwt. Ett fartyg som lastar
2 000 dwt kan angdra, lastas och avlopa pa 4-5 timmar. For ett fartyg som lastar 6 000 dwt
tar samma arbetsmoment 9-11 timmar.

Maximal kapacitet for hamnen bedoms vara cirka 15 fartygsanlop per vecka. Hamnen
beddms kunna anvéndas 2442 veckor per ar, med hénsyn tagen till att ingen utskeppning far
ske nér m/s Sigrid anloper hamnen (for ndrvarande cirka 15 dygn per &r) samt att verksamhet
endast svarligen kan bedrivas under tid dd hamn och farled 4r isbelagd (vanligen januari—
mars). Verksamhet kommer inte heller att bedrivas under annan tid nar vdderférhallandena
utgdr hinder. Sammantaget innebér detta att hamnen beddms ha maximal kapacitet for
utlastning om 720 000—1 300 000 ton bergmassor per ar.

Kérnbrénsleforvaret bedoms under uppforandeskedet (78 ar) spranga ut upp till 800 000 ton
berg arligen och under driftskedet ungefar 120 000 ton arligen. Under utbyggnaden av SFR
(cirka 5 ar) bedéms upp till 1 000 000 ton berg &rligen springas ut. Skulle dren med hogst
bergproduktion sammanfalla for de bagge projekten kommer inte alla bergmassor att kunna
transporteras ut fran Forsmarks hamn samma ar som de uppkommer. Bégge projekten har
dock bergupplag for tillfillig lagring av massor och bagge projekten har i sina ansékningar
om tillstdnd enligt miljobalken tagit hojd for att vissa transporter av bergmassor pa vag
kommer att ske.

Transport av bergmassor till hamnen fran Kérnbrénsleforvarets bergupplag, som ligger cirka
tva kilometer fran Forsmarks hamn fagelvidgen, kan antingen komma att ske pa vig eller med

PDF rendering: DokumentID 1559835, Version 1.0, Status Godkéant, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1559835, (1.0) Oppen 14(54)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksamhet i Forsmarks hamn

transportband. SFR-utbyggnadens bergupplag ligger direkt nordnordvést om hamnomradet pa
ett avstand av cirka 200 meter. For att underlitta ilastningen av bergmassor pa fartyg planeras
de, framst frdn Kadrnbréansleforvaret, temporirt laggas upp pé en yta vid hamnomrédet infor
utskeppning. Upplagsytan for bergmassor infor utskeppning beddms behéva rymma ett par
fartygslaster/pramlaster.

5.1.2 Ovriga transporter

Andra sjotransporter till eller fran Forsmarks hamn som kan tinkas bli aktuella, dr transport
av till exempel byggmaterial och annat material till SFR, Karnbransleférvaret och
karnkraftverket. Det handlar dock om mindre volymer och ett begrinsat antal transporter.

PDF rendering: DokumentID 1559835, Version 1.0, Status Godkéant, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1559835, (1.0) Oppen 15(54)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksamhet i Forsmarks hamn

6 Platsforutsattningar

De platsspecifika forutséttningarna utgdr, tillsammans med den sokta verksamhetens
paverkan, grunden for bedomningen av konsekvenser. I detta kapitel redogérs for platsspecifika
forutséttningar vad géller sddana parametrar dar hamnverksamheten kan komma att bidra (till
exempel vad avser buller och utslépp till luft). I kapitel 8 redogdrs for paverkan frén den
planerade hamnverksamheten samt forvéntade miljokonsekvenser.

6.1 Forsmarksomradet

Forsmarks industriomrade ér belédget nordost om Forsmarks brukssamhille och riksvig 76 i
Osthammars kommun, se figur 6-1. Inom industriomradet ligger Forsmarks kirnkraftverk
med tre reaktorer, som édgs av FKA. Vid kirnkraftverket finns dven kringverksamheter som
kravs for driften, bland annat vattenverk, avloppsreningsverk, oljedepd, kraftledningar och
Svaldrens markforvar for lagaktivt avfall. Forsmarks hamn &r beldgen pa Stora Asphéllan, dster
om karnkraftverket. P4 Stora Asphéllan ligger ocksd SFR, med driftomrade ovan jord och sjélva
forvarsomrédet cirka 60 meter under havets botten. Biotestsjon, som ér beldgen norr om Stora
Asphéllan, uppfordes genom att vallar byggdes av dverskottsberg mellan ett antal dar i
Forsmarks skérgard. Till Biotestsjon pumpas uppvarmt kylvatten fran karnkraftverket. Tva
likstromskablar for eloverforing mellan Sverige och Finland, forlagda pa havsbotten, passerar
utanfor Forsmark.
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Figur 6-1. Forsmarksomrddet i Osthammars kommun, dversiktskarta. For industriomrddets
utbredning/detaljplanelagt omrade for bland annat Kdrnbrdnsleforvaret och SFR, se figur 6-2.

6.2 Planférhallanden, befolkning och infrastruktur

Information om trafik och infrastruktur har hdmtats ur transport- och masshanteringsutredningen
for SFR (SKB 2013a).

6.2.1  Oversiktsplan

I januari 2012 pabérjades arbetet med en ny dversiktsplan for Osthammars kommun,
Oversiktsplan 2016 — P4 viig mot virldens bista lokalsamhille. Oversiktsplanen var pa utstillning
under sommaren 2016. Till dess att den nya &versiktsplanen ir klar, giller Oversiktsplan for
Osthammars kommun som antogs av kommunfullmiktige 2003. Planens inriktning &r att
kommunen upprétthaller en beredskap for att mojliggora en eventuell lokalisering av ett
slutférvar for anvint kiarnbrinsle i Forsmarks- eller Hargshamnsomradet.

SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB
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6.2.2 Detaljplan

Gallande detaljplan for Forsmarksverket och SFR antogs av kommunfullméktige 1992 och
vann laga kraft 1994. Planen omfattar ett relativt stort land- och vattenomrade, som inbegriper
bland annat Forsmarks kérnkraftverk, markforvaret for 1agaktivt avfall, avloppsreningsverket,
SFR, Biotestsjon samt Forsmarks hamn. Planen ger huvudsakligen forutséttningar for
produktion av el, energiproduktion och energiteknisk verksamhet. Andringar antogs i den
befintliga planen 2008 for, att bland annat mdjliggora en slutférvarsanldggning for anvént
karnbransle under delar av planomradet. Samtidigt antogs en ny detaljplan for omradet sydost
om den befintliga planen, som medger ovanjords- respektive underjordsanliggningar for
Kéarnbrénsleforvaret. Den nya planen ersatte ocksa delar av planen for Forsmarksverket och
SFR. Planerna vann laga kraft i april 2008.

En dndring i detaljplanen for Forsmarksverket och SFR kravs for att inrymma nagra av de
forandringar som utbyggnaden av SFR ger upphov till. Andringen av detaljplanen antogs i
kommunfullmiktige den 27 september 2016. Ungefarligt omrade som berdrs av den aktuella
plandndringen visas i figur 6-2. En separat plan-MKB har tagits fram som beskriver den
fordndrade markanvéandningen och dess konsekvenser.
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Figur 6-2. Omrdden som omfattas av detaljplaner.

6.2.3 Befolkning

Néromradet till hamnen saknar i stort sett bostadsbebyggelse. Narmaste samlade
bostadsbebyggelse ligger runt Forsmarks bruk, ungefér fyra kilometer fran kérnkraftverket.
Konsulter och entreprendrer med flera bor periodvis i FKA:s anlédggning for tillfalligt logi i
nérheten av kirnkraftverket (Barackbyn). En ny anldggning for tillfallig logi &r under
uppforande pa Igelgrundet beldget en dryg kilometer vaster om hamnen, se figur 6-1. Inom
ett avstand av en kilometer fran Forsmarks hamn finns i vrigt inga boende. Inom fem
kilometer fran Forsmarks hamn bor cirka 60 folkbokforda personer. Déarutover finns fem
fastigheter for fritidsboende. Inom tio kilometer fran hamnomradet bor knappt

350 folkbokforda personer, se tabell 6-1.
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Tabell 6-1. Antal boende (folkbokférda) och antal fastigheter av olika typ ar 2011 inom
olika avstand fran SFR (SCB 2012)%

Avstand (km) Lantbruksfastighet Smahusfastighet Fritidshus Hyreshus Befolkning

1 0 0 0 0 0
5 8 14 5 1 60
10 119 214 349 1 348

6.2.4 Vagar och konventionella transporter

Vigar som ansluter till Forsmarksomradet ir linsvig 290 fran Uppsala via Osterbybruk och
riksviig 76 fran Norrtilje och Gévle, se figur 6-3. Fran Osthammar leder linsvig 288 till
Uppsala. Dessa vigar har hogsta barighetsklass. Fran Forsmarks industriomrade finns en
enskild vig med hog bérighet, som dgs och skots av FKA, ut mot riksvig 76. Avstandet fran
Forsmark till Uppsala ér cirka 80 kilometer och till Stockholm cirka 150 kilometer. Lénsvég
288 dr den viktigaste forbindelsen mellan norddstra Uppland och Uppsala med sina
anslutningar till Europavég E4 och riksvig 55. Riksvdg 76 har storst betydelse for boende
och arbetande i Osthammar, Oregrund och Hargshamn.

Trafikbelastningen i Osthammars kommun r &rstidsberoende. Sommartid 6kar trafiken markant
1 kommunen pé grund av ett stort antal sommarboende. Sysselsittningen inom kommunen har
legat pa en tdmligen konstant niva, medan antalet forvarvsarbetande med bostad inom
kommunen har vuxit. Omkring tvé tredjedelar av pendlingen gér mot Uppsala. Inpendlingen till
kommunen utgdrs av cirka 1 600 personer per dygn medan utpendlingen uppgar till strax under
2 900 personer per dygn (SKB, 2013a).

Trafiken pa riksvdg 76 i omradet kring Forsmark uppgar till cirka 1400-4700 fordon per
arsmedeldygn, varav cirka 10 procent utgor tung trafik. I figur 6-4 framgér den totala
arsmedeldygnstrafiken vid olika métpunkter i nirheten av Forsmark. Det &r tydligt att
trafikflodena lings vig 76 blir hdgre nirmare Osthammar (SKB 2013b). Trafiken pa
infartsvéagen till Forsmarksverket ar cirka 3 500 fordon per dygn(SKB, 2013a).

Utover normala persontransporter tillkommer tillfallig arbetskraft som sysselsétts i de arliga
revisionerna samt i olika utvecklingsprojekt vid kdrnkraftverket. En normal revision tar cirka tva
ménader for hela kérnkraftverket och omfattar cirka 500 personer. Ett & med stora ingrepp,
sdsom t.ex. turbinbyte, kan antalet uppga till dver 700 personer (SKB, 2013a). Flertalet av dessa
bor da tillfélligt i Barackbyn vid kérnkraftverket. Nér anldggningen for tillfélligt logi pa
Igelgrundet r fardigstéllt kommer flertalet istéllet bo tillfélligt i denna anldggning.

? Utdrag ur SCB:s databaserade befolkningsstatistik. Stockholm: Statistiska centralbyran, 2012-06-11
(handliaggare Harriet Lofqvist, uppgifterna avser 2011)
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Figur 6-4. Total drsmedelsdygnstrafik: ADT, i olika mdtpunkter.
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6.2.5 Transporter av kdrnavfall

Sjotransporter av kidrnavfall sker med SKB:s fartyg m/s Sigrid som regelbundet anldper
Formarks hamn (cirka 15 dygn per ér). Landtransporter sker med 1&ngsamgéende
terminalfordon inom industriomradet. Driftavfallet &r under transport inneslutet i
transportbehéllare.

6.2.6 Jarnvag

Kommunen genomkorsas av en jarnvag for godstrafik. Den utgar fran Hallstavik, passerar
Hargshamn och gir sedan via Gimo och Osterbybruk vidare visterut och ansluter till Norra
stambanan vid Orbyhus. Banan ir inte elektrifierad och ingen persontrafik férekommer.
Jarnvégen utnyttjas i varierande grad for transporter av fastbréanslen till/frén Hargshamn samt
for transporter till pappersbruket i Hallstavik. Banan rustades upp under 2010-2011.

6.3 Riksintressen

Riksintressen dr omraden som inrymmer séddana speciella virden eller har sa speciella
forutsattningar att de bedéms vara av betydelse for riket i dess helhet. Enligt miljobalken ska
omréden av riksintresse s langt som mojligt skyddas mot &tgérder som patagligt forsvarar
nyttjandet enligt intresset. Det omrade som &r aktuellt for uppforande av Kérnbrénsleforvaret,
SFR:s utbyggnad och i denna ansdkan beskrivna hamnverksamheten, har pekats ut som
riksintresse for slutlig forvaring av anvént karmbréansle och kérnavfall. Omrédet ar ocksa av
riksintresse for energiproduktion, av riksintresse for vindbruk och vattenomradena ar av
riksintresse for yrkesfiske, da de ingér i Oregrundsgrepen.

Forsmarksomrédet ingér i riksintresse enligt de sérskilda hushallningsbestimmelserna for
hogexploaterade kuststrackor enligt 4 kap 4 § miljobalken. Farleden till Forsmarks hamn &r av
riksintresse for sjofart och d&ven hamnen &r av riksintresse.

Pé land, ldngs med kusten, ligger omrédden som ér av riksintresse for naturvérden. Cirka fem
kilometer sydvist om Forsmarks hamn ligger Forsmarks bruk, som &r av riksintresse for
kulturmiljovarden. Utanfor det aktuella omradet finns tre Natura 2000-omréaden, se vidare
avsnitt 7.8. Samtliga omraden av riksintresse dr markerade i figur 6-5.
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Figur 6-5. Riksintressen i Forsmarksomrddet.

6.4 Hydrologi och meteorologi

Enligt berdkningar med data fran SMHI for referensnormalperioden 1961-1990 hade omradet
en arsnederbdrd pé cirka 560 millimeter. Av detta dterfors 400410 millimeter per ar till
atmosféren via evapotranspiration (avdunstning fran mark- och vattenytor samt véxternas
transpiration). Det vatten som inte avdunstar, 150—160 millimeter per &r, infiltrerar i marken
och bildar grundvatten eller rinner av som ytvatten. Detta kallas specifik avrinning.

Vattenstandsnivan for Ostersjon styrs av in- och utfldden genom Oresund och de danska
béltena (danska sunden mellan Kattegatt och Ostersjén) samt av tillfléden fran dlvar och Aar.
In- och utfléden genom sunden styrs i sin tur av lufttrycksvariationer samt tillhdrande
vindférhallanden. Thillande hdgtryckslige dver Ostersjon ger generellt 1dgt vattenstand. Aven
lokalt paverkas vattenstanden av vinden. Palandsvind medfor ett tillféalligt hogre vattenstand
vid kusten, som vid harda vindar kan vara hogst markbart. Ett omfattande ovéder kan
medfora att vatten som ddmts upp mot en kust strémmar tillbaka och hojer vattenstandet pa
motsatta kusten.

SMHI miter sedan 1975 vattenstandet vid stationen Forsmark (station 2179) beldgen i
Forsmarks hamn. Denna station har ersatt den tidigare métstationen Bjorn vid Bjorns fyr dér
havsvattenstandet registrerades mellan 1892 och 1978.

Berdknat medelvattenstand for Forsmark ar 2013 ar -0,11 meter (RHB70). Det ldgsta
vattenstand som uppméitts vid Forsmark och Bjom é&r 0,83 meter under medelvattenstdndet
(&r 1996) och det hogsta 1,46 meter 6ver medelvattenstdndet (ar 2007). Om dessa vattenstand
skulle registreras i dag (relaterat till 2013 &rs medelvattenstand) skulle de motsvara -0,94
meter respektive +1,35 meter i RHB70.
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6.5 Vindforhallanden

I omrédet runt Forsmark ar den vanligast forekommande vindriktningen sydvistlig, se figur
6-6. Den hogsta medelvindhastigheten forekommer under perioden december till februari och
den légsta under perioden juni till augusti.

Vindros Orskir (ar 1996 - 2016)
andel av tiden i % som det blaser fran respektive vaderstreck

N
25%

Figur 6-6. Vindros for Orskdr, data firin SMHI for perioden september 1996 till augusti 2016.

Figur 6-7 visar hur de forhirskande vindriktningarna ligger i forhallande Forsmarks hamn
och skyddade naturomraden.
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Figur 6-7. Forhdrskande vindriktningar i Forsmarksomrddet.

PDF rendering: DokumentID 1559835, Version 1.0, Status Godkant, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1559835, (1.0) Oppen 24(54)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksamhet i Forsmarks hamn

6.6 Strandskydd

Strandskyddet &r reglerat i miljobalken och omfattar bade land och vatten, inklusive
undervattensmiljon. Det utgar fran strandkanten och stracker sig vanligtvis 100 meter upp pa
land och 100 meter ut i vattnet. Strandskyddet &r upphévt inom detaljplanelagt omrade pa
Stora Asphillan.

6.7 Naturmiljo

Forsmarksomradet har en for Uppland ovanlig vildmarkskaraktér och bestér till storsta delen
av skogsklidda mordnmarker med enstaka héllpartier. Omradet hyser hdga naturvérden,
vilket beror p& samverkan mellan ett flertal olika faktorer:

» Landhdjningen bidrar till en strandlinjeforskjutning som stindigt skapar nya miljder.

* Omrédet dr mycket flackt och smé variationer i topografin ger forutsittningar for en
mosaik av olika naturtyper.

* Marken ar kalkrik.
*  Omrédet ligger i en gridnszon mellan nordliga och sydliga naturtyper.
* Omrédet runt kirnkraftverket &r relativt ostort.

Forsmarksomrédet har en hog andel vatmarker jamfort med Uppland i 6vrigt, till stor del
beroende pa omrédets flacka topografi i kombination med landhGjningen. Vatmarkerna ar
ofta sma och varierande i sin 6ppenhet.

SKB édger i dag stora markomraden i omradet och avser att skdta marken sé att befintliga
naturvirden bibehélls eller utvecklas och den biologiska mangfalden i omradet dkar.
Omrédet runt Forsmarks hamn utgoér till stor del riksintresse for naturvarden (Forsmark-
Kallriga-fjirden) och omges av tre Natura 2000-omréden, varav tvé dven utgdr naturreservat.
Natura 2000 dr EU:s natverk for skyddade omraden. Syftet med nétverket ar att bevara vissa
sarskilt utpekade livsmiljoer och véxt- och djurarter.

Sydost om hamnen finns Kallriga naturreservat som dven utpekats som Natura 2000-omrade.
Kallriga &r mycket vardefullt for kulturmarkernas flora och fagellivet, sérskilt under
flyttningstider da stora méngder sjofagel rastar i omradet. Omrédet &r utpekat for att skydda
olika livsmiljer, dér vissa figlar utgér typiska arter. Oster om Forsmarks hamn ligger viktiga
fageloar som ocksa utpekats som Natura 2000-omrade (Forsmarksbruk). Nordost om
Forsmarks hamn ligger Natura-2000-omrédet Skaten-Réngsen, som bland annat ar ett viktigt
lekomréde for fisk. Omradet &r utpekat for att skydda olika livsmiljder, dir vissa faglar utgor
typiska arter. Riksintressen for naturvard och 6vriga skyddade omraden kring Forsmark
presenteras i figur 6-8. Naturvérdena i omradet aterfinns i huvudsak pa fastlandet, i
landhojningsmiljoer med hoga botaniska och ornitologiska virden, kustvattenmiljoer, 1 olika
former av rikkérr och golar, i naturskogar samt i bruks- och skérgardsbygd med betesmarker.
Omrédet runt kiarnkraftverket har dven klassats av Lansstyrelsen i Uppsala 1dn som av
lansintresse, klass 2. Ett mindre omréade i 6stra Bolundsfjérden och dster om Bolundsfjarden
har av Lansstyrelsen klassats som nationellt intresse, klass 1.
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Figur 6-8. Naturskydd i Forsmarksomrddet.

Stora delar av Stora Asphallan utgors av hardgjorda ytor och annan anlagd mark pa
utfyllnadsmark. Den inventering av naturviardena pa Stora Asphéllan som genomforts under
juli 2012 (SKB 2013c) visar att dessa delar av 6n har laga naturvérden, se figur 6-9. Pa den
vistra och norra delen av 6n finns emellertid tre huvudnaturtyper med hdga naturvérden:
primér landhoéjningsskog, havsstrandangar och 6ppna hallmarker.
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Figur 6-9. Naturvirden pd land pa Stora Asphdllan. Naturvdrden av kommunalt intresse dr
markerade med gult och naturvdrden av regionalt intresse dr markerade med orange.

I Forsmarksomrédet har tidigare omfattande anléiggningsarbeten utforts, bade vid uppforandet
av karnkraftverket inklusive kylvattenkanal och hamn, och vid uppforandet av befintlig SFR-
anlaggning, se figur 6-9.

Figur 6-10. Bilder frdn uppforandet av den befintliga SFR-anlaggingen. Bilden till viinster
visar Stora Asphdllan oktober 1982, bilden till hoger visar samma omrdde oktober 1983.
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Muddring av hamnbassédngen genomfordes senast ar 2013 for att ge plats for SKB:s nya
fartyg m/s Sigrid. Den skedde ner till sex meters djup i kajforlingningen och en dykdalb
plockades bort (FKA 2013). Naturvirdena i hamnbasséngen beddms vara begrénsade.

Naturvérdena i dvrigt i vattnet runt Stora Asphéllan inventerades under 2004 och 2012 (SKB
2012). Havsbottnarna vid Stora Asphéllan utgdrs till storsta delen av sand med spridda sten-
och blockpartier. En stor andel av omradets strinder dr konstgjorda eller modifierade och
bestar da ofta av branta blockstridnder. Inventeringen av bottenvéxtlighet, vixtassocierad
fauna samt mjukbottenfauna visade att hoga naturvérden finns i omrédet samt indikerade god
ekologisk status.

De hoga naturvirdena utgors framfor allt av storvuxen vegetation i form av
kérlvéxtsamhéllen med yttdckning Gver 25 procent. Detta dr samhéllen som skapar viktiga
habitat och fodosdksomraden for smadjur och fiskar. Inga for omrédet ovanliga eller
rodlistade arter noterades vid inventeringen, varken i véxt- eller djursamhéllen. Bottenfaunan
pa omradets mjuk-/sandbottnar inkluderar storningskénsliga arter och dess artsammanséttning
indikerar god status. I delomrade A, vister om vagen till Biotestsjon (se figur 6-11), finns
hoga naturvérden. Likartade miljoer och samhéllen hittades emellertid i en nirliggande
referenslokal. Vixt- och djursamhéllena i det aktuella vattenomrédet ar alltsa inte unika i
omrédet. Inga rodlistade eller sdllsynta arter noterades.

1632000
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Asphallsfiarden

T
1632000

Delomradesgrans 2 =0 D0im
Bakgrundskartor ® Lantmateriet N
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Figur 6-11. Undersokningsomrddet intill hamnen med de tre delomradena A, B och C
markerade.

Delomrade B, Gster om végen till Biotestsjon, har vissa naturvarden, fraimst i form av glesa
blas-/smaltangsbilten. Karlvixtsamhillena har generellt mindre yttdckning &n i delomrade A
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och C. Delomradet omges ndstan helt av konstgjorda eller modifierade strander 1 form av
pirer och en vigvall, vilka skapar branta blockstrénder. I delomrédde C, sdder om
hamnomrédet i inloppet till Asphéllsfjirden, noterades flest arter och véxtligheten har dven
generellt storre utbredning én i delomrade A och B.

Asphéllsfjarden, sydvést om hamnomradet, bedomdes vid inventeringen ha hogt naturvérde.
Fjarden bestéar av grunda vegetationskladda bottnar, miljoer som ar viktiga for djurlivet. Delar
av fjarden ar kraftigt paverkade av mansklig verksamhet, mest patagliga &r de
konstgjorda/modifierade stranderna och den starka strom som skapas av kylvattenintaget till
kérnkraftverket. Kylvattenstrommen skapar emellertid en unik milj6é som verkar gynna
vaxtligheten och ddrmed dven vixtassocierad fauna. Omradet bedomdes dock inte ha
naturvirden av varken nationellt eller regionalt intresse, utan snarare lokalt.

Havet utanfor Asphéllsfjarden ar ett grunt kusthav dar botten Iutar sakta at oster fran cirka
atta meter nira fastlandet till cirka 18 meter mot Grisd och Grasorannan. Utanfor Graso
sluttar botten brant mot storre djup. Salthalten ér cirka 0,5 procent, vilket dr ndgot ldgre 4n i
Bottenhavet eftersom det finns ett utflode av sotvatten i omradet. Kvévehalterna ar
medelhdga, medan det &r 1aga halter av fosfor i vattnet. Kvéve verkar dock vara den
begrénsande néringsfaktorn under sommarmanaderna. Storre delen av bottnarna ar
hérdbottnar med bart berg eller block. Dessa delas av 1 mindre omraden med
mjukbottensamhéillen. Syreproducerande alger finns ner till ungefér sju meters djup. Stora
bottenytor under sju meters djup saknar vegetation 6verhuvudtaget. P& de syreproducerande
bottnarna finns stora mattor av kiselalger (diatoméer). Bland makroalger dominerar olika
rodalger och brunalger som till exempel blastang. Bland fiskarna ar de inre vattnen
dominerade av abborre medan de djupare bassédngerna domineras av stromming. Nagra vikar
ar mer skyddade fran yttre paverkan, déribland Asphéllsfjarden (Allmér 2010).

Alla Sveriges ytvatten ska klassificeras utifran vattnets nuvarande status for bade ekologi och
kemi. Den ekologiska statusen klassificeras i en femgradig skala: Hog, God, Mattlig,
Otillfredsstéllande och Délig, medan det for den kemiska statusen endast finns tva klasser:
God status och Uppnér inte god kemisk status. Vattenmyndigheten for norra Ostersjon har
statusklassificerat Oregrundsgrepen, inom vilken Asphillsfjirden utgdr en liten kustnira vik.

Miljokvalitetsnormen for ekologisk status for Oregrundsgrepen faststilldes 2009 till ”god
ekologisk status 2021”. I arbetsmaterialet fran januari 2016 forslas dock normen éndras till
”god ekologisk status 2027 for vattenforekomsten. Orsaken till den forldngda tidsfristen ar
att man hénvisar till det sé kallade tidsundantaget pa grund av att det inte anses tekniskt
mdjligt att nd malet till 2021 pa grund av fysikaliska/naturgivna forutsittningar. Ar 2009 var
den faststdllda sammantagna beddmningen “maéttlig ekologisk status”, vilken dven kvarstar i
arbetsmaterialet fran oktober 2013. Bestimmande for klassningen var kvalitetsfaktorn
bottenfauna vilken indikerar organisk belastning inklusive dvergédning
(Vattenmyndigheterna 2016). Miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus faststilldes
20009 till god kemisk ytvattenstatus 2015” for Oregrundsgrepen, men med undantag for
kvicksilver och kvicksilverforeningar, bromerad difenyleter och tributyltennforeningar
(Vattenmyndigheterna 2016).

Omrédet kring Forsmark dr mycket fagelrikt och en rad rodlistade faglar forekommer. De
flesta ar knutna till skogsmiljoer, men nagra finns i kustomradet, bland annat fisktérna,
silvertdrna och skréntirna. Skréntidrna ar rodlistad. Tdrnorna finns med i EU:s fageldirektiv
och fisktdrna hickar i Asphéllsfjarden. Samtliga arter fodosoker sannolikt i Asphéllsfjarden.

Storre rovfaglar som bivrak, havsoérn och slaguggla forekommer ocksé i omradet. Samtliga
dessa arter finns upptagna i EU:s fageldirektiv. Den rodlistade arten utter finns i Forsmarksan
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cirka fem kilometer soder om kérnkraftverket och det finns dven fynd fran Biotestsjon, ndgon
kilometer norr om SFR (Allmér 2010).

6.8 Kulturmiljo och landskap

For omrédet har en kulturmiljéanalys, en landskapsanalys samt en arkeologisk utredning
genomforts (Ternstrom 2008).

Eftersom stora delar av Forsmarksomradet har blivit land forst under de senaste tusen aren,
saknas forhistoriska och tidigmedeltida ldmningar i skérgérd och kustnéra omraden. I
skogsmarkerna finns dock enstaka forhistoriska gravar som indikerar att det kan finnas
kustboplatser fran jarnalder inom de hogre liggande delarna av omradet. Pa Stora Asphéllan
har inga fornldmningar identifierats.

6.9 Rekreation och friluftsliv

Omrédet runt Forsmark har dominerats av stora markégare och marken runt kérnkraftverket
var lange ganska svartillgdnglig. Friluftslivet i omradet dr darfor mindre utbrett dn langs med
andra delar av ostkusten, till exempel frekventeras inte vattnen och stranderna i Forsmark lika
mycket av batar och kanoter som lingre sdderut i Osthammars kommun. Virdet for
friluftslivet i omradet ligger framfor allt i den ordrda naturen, djurlivet och fagellivet.
Biotestsjon har ldnge varit en vélbesokt fagelskadningslokal. Forsmarks industriomrade ar
dock ett skyddsobjekt, vilket innebar att obehoriga inte har rétt att betrdda omradet utan
méste ha ett legalt drende och anméla sin ankomst i forvdg. Vid grinsen for skyddsomrédet
finns en kontroll och avsdkningsstation vid in- och utpassering till det allminna vagnétet.
Rekreation i form av jakt och fiske ar viktiga inslag i omradet (Ottosson 2007).

6.10 Buller

6.10.1 Industribuller

For att kartlagga de befintliga ljudforhallandena i omradet runt karnkraftverket har en
kombination av métningar och berdkningar gjorts (Zetterling och Hallberg 2008, Zetterling
2004). Mitningarna genomfordes ar 2004 under en var-/sommarperiod, en hostperiod och en
vinterperiod. Métpositionerna valdes i anslutning till omrdden dar ménniskor normalt vistas
utan att detta ska paverka maitresultaten. Positionerna valdes ocksa for att ticka in olika
vindriktningar i forhéllande till kdrnkraftverket.

De uppmatta ljudnivaerna uppvisade stora variationer och skiljde sig at mellan arstiderna. De
lagsta ljudnivaerna registrerades under en period med nysnd. Ljudnivan nattetid lag generellt
pa 25-30 dBA. Vid soluppgéngen 6kade ljudnivan med 15-20 dBA under négra timmar i
samband med fagelsang.

Béde métningar och berdkningar visar att den mest betydande bullerkéllan i omradet &r
Dannebo stromriktarstation, beldgen cirka en kilometer vister om kidrnkraftverket.
Berikningarna och mitningarna (bakgrundsnivén) stimmer relativt bra verens. Aven
kérnkraftverket ger upphov till en del buller, i forsta hand orsakat av flaktar och
transformatorer. I figur 6-12 visas den berdknade ljudutbredningen vid medvind i alla
riktningar samtidigt, vilket kan betraktas som ett “vérsta fall”. Inga permanentboende
exponeras for ljudnivéer 6ver 35 dBA. Inom omraden for tillfalligt boende, Barackbyn och
Igelgrundet, varierar ljudnivan mellan 30 dBA och 35 dBA.
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Figur 6-12. Berdiknad ekvivalent ljudnivd i omrddet runt Forsmarks industriomrdde under
nattperioden.

Under hosten 2012 gjordes uppféljande berdkningar samt métningar i samma matpunkter
som anvindes tidigare. Aven denna ging visade resultaten pa god verensstimmelse mellan
berdknade och uppmétta virden. Resultaten visar att l[judnivan i omradet ligger pa samma
niva som ar 2004 (SKB 2013d).

6.10.2 Trafikbuller

Riksvég 76 har utmed strickan Forsmark-Hargshamn en forhéllandevis hog trafikbelastning
samtidigt som manga bostidder ligger néra vigen. Kring Johannisfors och Norrskedika
upplevs i dag buller fran végtrafiken som ett stort problem. Trafikbullernivan langs med vég
76 berdknades och mittes déarfor under hosten 2012. En métpunkt var belédgen i Harg, tvd i
Borstil, tre i Norrskedika och tvé i Johannisfors. Bdde berdkningar och métningar visar att de
dygnsekvivalenta ljudnivderna varierade mellan 55 och 65 dBA. De maximala ljudnivderna
varierade mellan 70 och 90 dBA. I tabell 6-2 visas antalet bostadshus pa strackan Forsmark—
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Harg som har ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva, samhéllets langsiktiga mal for
trafikbuller (SKB 2013d).

Tabell 6-2. Antal bostadshus langs med vag 76 mellan Forsmark och Harg med
ljudnivaer 6ver 55 dBA.

Ljudnivaintervall (dBA) Antal bostadshus
55-59 82
60-64 75
265 11
Totalt 168

6.11 Utslapp till luft

Enligt de spridningsberiikningar som gjorts av Ostra Sveriges luftvardsforbund ir halterna av
kvavedioxid och partiklar i luft i Forsmarksomradet samt utmed transportvégarna laga.
Dygnsmedelhalten uppgar till 1618 pg/m’ for PM10 och 1215 pg/m’ for kvivedioxid
(LVF 2012). Ar 2012 1ag koldioxidutslippen i ldnet pa 1,4 miljoner ton per &r (LVF 2015).

6.12 Naturresurser

6.12.1 Jord- och skogsbruk

Skogsbruk dr den dominerande markanvandningen inom Forsmarksomradet. Aktivt jordbruk
bedrivs endast vid Storskdret, cirka tre kilometer syddst om Forsmarks hamn.

6.12.2 Vattenresurser

All kommunal dricksvattenforsorjning, som forser 70 procent av Osthammars kommuns
invanare, baseras pé grundvatten fran storre dsformationer. Den nirmast Forsmark belédgna
asformationen ér Borstilasen, frén vilken uttag sker for vattenforsorjning till titorterna
Osthammar, Norrskedika, Oregrund och Hargshamn. Det uttagsomrade i Bérstildsen som
ligger ndrmast Forsmarks hamn &r beldget cirka tio kilometer sydost om hamnen. I den
kommunala 6versiktsplanen utpekas ytterligare potential for uttag i Borstilasen, dock inte i
asstriickan norr om Osthammars titort.

6.12.3 Yrkesfiske

Oregrundsgrepen utgdr riksintresse for yrkesfisket. Enligt Havs- och vattenmyndigheten finns
det i Osthammars kommun tio licensierade fiskare (oktober 2016), vilka bedriver sméskaligt
fiske med passiva redskap, till exempel nét eller ryssjor (David Bennsten, personligt
meddelande, 2016). I omradet mellan Forsmarks hamn och Gréso ar tva fiskare verksamma
enligt uppgift frin Angskérsklubb Gésthamn (Roine Henriksson, 2016 personligt
meddelande).
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7 Paverkan och miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs vilken paverkan och miljokonsekvenser som sokt hamnverksamhet
beddms ge upphov till. Beddmningsgrunder, inklusive miljomal, for de olika bedomningarna
anges ocksa.

71 Buller

711 Bedomningsgrunder
Riktvarden

Buller fran hamnverksamhet bedoms vanligen som industribuller. Fér industribuller géller
Naturvardsverkets vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller, se tabell 7-1
(Naturvardsverket 2015).

Tabell 7-1. Riktvarden for industribuller enligt Naturvardsverkets vigledning®.

Leqdag Leg kvall Leq natt

(k1 06 — 18) (kl 18 — 22) samt 16r-, (kI 22 — 06)
son- och helgdag
(kl 06 — 18)

Utgangspunkt for
olagenhetsbedémning vid
bostader, skolor, forskolor
och vardlokaler

50 dBA 45 dBA 40 dBA

Det finns inga fastslagna riktvédrden for buller fran fartyg i allmén farled. I ett flertal
tillstdndsprovningar har buller fran fartyg i farled relaterats till riktvérdena for buller fran
annan infrastruktur (vdg-, tdg- och flygtrafik). Detta resonemang har aldrig slagits fast i
villkor, men har inte heller avvisats. Det ter sig rimligt att buller fran en rorlig kélla som
fartyg i farled dr mer likartat exempelvis tagtrafik, &n en stationdr industribullerkélla som
exempelvis en bergkross. Darfor jamfors ljudnivierna fran fartygen éven i denna MKB med
annan infrastruktur, det vill sdga riktvirdena dr 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid
bostadsfasad och 70 dBA maxniva vid uteplats vid bostad.

Riksintressen

Forsmarks hamn med omgivning omfattas av ett flertal olika riksintressen, se avsnitt 6.3. Ett
av dessa dr riksintresse for naturvarden, Forsmark-Kallriga-fjarden. Enligt 3 kap. miljobalken
ska omraden av riksintresse sa langt som mojligt skyddas mot atgdrder som pétagligt
forsvarar nyttjandet enligt intresset. En bedomning av huruvida den planerade
hamnverksamheten péverkar de olika riksintressena gors i den samlade beddmningen i
kapitel 10.

Skyddade omraden

Runt Forsmarks hamn finns bade Natura 2000-omraden och naturreservat, se avsnitt 6.7. Det
krévs (enligt 7 kap. 28 a § miljobalken) tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta
atgdrder som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréde.

1 vigledningen anvénds begreppet “ljudniva som utgéngspunkt for oldgenhetsbedomning” i stillet for
riktvirde. For att underlitta 1dsbarheten anvénds dock begreppet riktvirde i foreliggande dokument.
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Miljémal

De tva miljomél som skulle kunna péverkas av buller fran sokt verksamhet dr ”Hav i balans
samt levande kust och skdrgard” och ”God bebyggd milj6”.

7.1.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

Paverkan, effekter och konsekvenser fér boende

Buller fran verksamheten vid Forsmarks hamn har berdknats (Johansson 2016). I berdkningen
forutsitts att bergmassorna laggs upp temporart pa en upplagsyta infor utskeppning vid
hamnen. Dér kommer arbetsfordon som hjullastare och bandtraktor att anvéndas for
omlastning och fordelning av material. Bergmassorna forvéntas lastas pa fartygen med
transportdr, vilket liknar ett kort transportband som vanligen &r rorligt i sidled, ibland &ven i
hojdled. Vidare forutsitts svag medvind &t alla hall for att ge lang ljudutbredning. I
verkligheten kommer ljudnivén bli ldgre &n berdknat nér det blaser sidvind eller motvind.
Berikningen redovisar ekvivalentnivan under maxtimmen nér alla verksamheter i hamnen
antas vara iging samtidigt (det vill siga ett hogre virde 4n den dygnsekvivalenta ljudnivén)®.

Den ekvivalenta ljudnivan under full verksamhet redovisas i figur 7-1, relaterat till
riktviirdena for industribuller. Aven under detta virsta fall kommer inga bostider att
exponeras for ljudnivéer over riktvirdena vare sig for dag, kvéll eller natt. Korttidsboendet
Barackbyn kommer att rivas i samband med uppforandet av Kédrnbrénsleforvaret. Vid
Igelgrundet Gster om karnkraftverket byggs nya korttidsbostader for tillfalligt boende.
Bostdderna ligger inom verksamhetsomrédet och ér knutna uteslutande till de kérntekniska
anldggningarna i omréadet. Det finns inga riktvirden for buller som géller korttidsboenden.
Nar SFR ar utbyggt och driften av Karnbriansleforvaret dr inledd kommer masshantering och
hamnverksamhet att fortgd, men i mindre omfattning. Detta innebar langre perioder med
betydligt lidgre bullernivaer, eftersom antalet fartygstransporter minskar och dédrmed den
totala tiden med lastning. Nér lastningen vil pagér ar dock ljudnivéerna likvardiga med de
som redovisas i figur 7-1. Aven maxnivaer vid bostad 4r vil under riktvirdet for
industribuller nattetid.

Miljomaélet ”God bebyggd milj6” bedoms inte paverkas negativt av hamnverksamheten.

* De nérliggande verksamheterna som sker inom utbyggnaden av SFR (till exempel krossning av berg)
r inte medriknade i detta avsnitt, utan beskrivs i kapitel 8, Kumulativa effekter.

PDF rendering: DokumentID 1559835, Version 1.0, Status Godkéant, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1559835, (1.0) Oppen 34(54)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksamhet i Forsmarks hamn

674000 676000 678000 680000
1

\Q‘ A

<OYMQS>
&
<4
Al
S

6702000
1
6702000

vvvvvvvv

6700000
6700000

A
‘Ekvivalent ljudniva (dBA)
- > 55 Bedémningsgrunder

B s0-55 E/{ Industribuller vid bostader:

50 dBA vardagar, dagtid kl 06 - 18 o

o Vg |:I 45-50 45 dBA h§|ger, dagtid kI 06 - 18 och kvallar kl 18 - 22 *k o
g R~ [] 40-45 40 dBA natter ki 22 - 06 ]
3] [] 35-40 B
8 1} Fagelskyddsomraden: ‘ 8

\,.\@ 30-35 45 dBA dygnsekvivalent ljudniva

COAS AN \r@?\l Y — PP .y §I {

674000 676000 678000 680000
SWEREF99 TM
Bakgrundskartor©Lantmaéteriet Buller fran hamnverksamhet

SKB/NIRAS 2016-10-12 Beddmt som industribuller, ekvivalentniva maxtimme
0 0,5 1 2 km 2 meter 6ver mark

Figur 7-1. Buller fran hamnverksamhet jamfort mot riktvérde for industribuller. Riktvdrdet
med krav pd ldgst l[judnivad avser ndtter klockan 22-06 och har virdet 40 dBA. 40 dBA dr
grdnsen mellan gron och gul farg i figuren. Gronrutiga omrdden dr Natura 2000-omrdden.

Fartyg kan alstra lagfrekvent buller, dock &r det stor spridning i hur mycket lagfrekvent buller
(dBC) som alstras mellan olika fartygstyper. Det fartyg som anvénts i berdkningarna i denna
utredning alstrar relativt mycket lagfrekvent buller, for att ge ett “vérstascenario”. Skillnaden
mellan nivan i dBC och dBA ar mellan 15 och 20 dB, vilket innebar att ljudet ar patagligt
lagfrekvent. Nivaerna dr dock laga, under 50 dBC vid bostdder. Nagon risk for att riktvdarden
inomhus overskrids finns inte.

Det finns mojlighet till elanslutning vid hamnen. Om fartygen elansluter i hamnen foérsvinner
det lagfrekventa bullret.

Aven fartyg i farled alstrar ligfrekvent buller, det handlar dock om kortvariga bullerhéindelser
vid enstaka tillféllen per dygn (som mest upp till 30 rorelser per vecka). Risken for ndgon
negativ paverkan pd grund av detta buller bedéms vara forsumbar.
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Paverkan, effekter och konsekvenser for naturmiljé och fagelliv

SKB har utrett om det buller som genereras vid lastning pa fartyg och vid sjotransport med
fartyg utmed befintlig farled, skulle kunna paverka kringliggande Natura 2000-omraden och
deras typiska arter. De aktuella Natura 2000-omradena ar utpekade dels for att skydda faglar
(Formarksbruk), dels for att skydda livsmiljoer dér olika figelarter utgor typiska arter
(Kallriga och Skaten-Rangsen). Beddmningen av péverkan ser siledes olika ut for de olika
omradena.

Figur 7-1 visar ekvivalenta bullernivéer till f6]jd av verksamhet i Forsmarks hamn och Figur
7-2 redovisar den dygnsekvivalenta ljudnivan fran fartygsrorelser i farleden. Under den mest
intensiva hamnverksamheten forvantas upp till 30 rérelser per vecka.
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Figur 7-2. Dygnsekvivalent ljudnivd i farled till f6ljd av fartygstransport av bergmassor.
Gronrutiga omrdden dr Natura 2000-omrdden.

Det finns inga riktvérden for bullerpaverkan p& Natura 2000-omraden. Studier pé faglar
utmed végar har visat att bullerstorning leder till en generell minskning av antalet faglar langs
storre vagar. Resultaten fran dessa studier tyder pa att inga negativa effekter pa fagelbestand
kan pévisas vid ljudnivaer under 40—45 dBA (ekvivalent dygnsnivd). For kusthdckande faglar
finns inga studier gjorda med avseende pa kénslighet frén buller, men ovanstéende resultat
bor kunna anvéndas dven for kusthdckande faglar. Kusthidckande faglar bedoms inte vara
kénsligare for buller &n faglar som aterfinns utmed végar, med tanke péa att miljon de lever 1
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ofta har en naturligt hog ljudniva fran framfor allt vind- och vagbrus. Dessa ljudnivaer
overstiger manga génger de bullernivaer som innebér en paverkan pa faglar utmed végar.
Aven om karaktiren p4 ljudet frin vind och vagbrus skiljer sig fran det buller som avges fran
exempelvis en stenkross, kan dessa naturliga ljud vara bade harda skarpa och upptriada
oregelbundet. Om man ser till hur kustfaglar klarar att hdcka i skdrgardsomrédden med tét
battrafik sa verkar inte ljudnivaerna vara det stora problemet, utan snarare en for nérgédngen
battrafik som ger svall upp pa hackningsskiren och manniskor som gar i land pa dar dar
faglarna hackar. Bade fisk- och silvertdrna ar faglar kdnda for att kunna hicka i bullriga
miljder, bland annat finns kolonier i den inre delen av farleden till Stockholm pé flera stéllen.
Detta &r en mycket bullerstord miljo, minga ganger med en mycket nidrgéngen béttrafik i
forhallande till hickningsmiljéerna i Forsmark.

Fagelkolonier i flera skérgérdsomraden i Stockholms skérgérd visar pa att en viss tillvidnjning
hos fagellivet i allménhet kan ske om faglarna inte upplever en viss aktivitet som hotande
eller storande. Det som formodligen kan paverka mest vid bullerstdrningar ar nér ett tidigare
ostort omréde belastas med mer buller och fagellivet i omrédet inte har vant sig vid den nya
situationen. Det dr darfor ocksa viktigt att en ny bulleralstrande verksamhet finns etablerad
innan faglarna skrider till hiackning vilket ger dem en valmgjlighet. Om en etablering sker
under hackningssésong kan dven en tillféllig storning fa negativ paverkan pa till exempel
héckningsutfall. Finns den bulleralstrande verksamheten i omrédet nér fglarna skrider till
hiackning har de mdjlighet att anpassa sig till situationen och exempelvis forldgga hackningen
till delar av omradet med mindre bullerpaverkan.

I de fagelundersokningar som har genomforts vid Forsmark i samband med plats-
undersokningarna for Karnbransleforvaret ar 2002—2007, sdg man en negativ svag trend hos
vissa faglar nir platsundersokningarna startades. Fégellivet dterhdmtade sig dock snabbt och
atergick till normala nivaer relativt snart efter det att platsundersékningarna hade kommit
igdng. Den mest troliga forklaringen till nedgéngen for vissa arter, var en 6kad méansklig
nérvaro i ett tidigare ganska ostort omrade. Virt att notera &r att det forekommer naturliga
variationer i1 fagelbestdnden frén ar till ar, vilket man har kunnat se vid fagelinventeringarna i
Forsmark. Bade 2010 och 2011 var relativt diliga &r med en tydligt mirkbar
populationsminskning for méanga faglar i omradet (Green 2013). Under dessa ar pdgick inga
undersokningar som beddms ha kunnat péverka fégellivet negativt, &nda var resultaten for
dessa ar sdmre dn jaimfort med medelresultatet for samtliga tidigare undersdkningsar.

Konsekvensbeddmningarna som anges for respektive Natura 2000-omréde och for
kusthickande faglar forutsétter att etablering av bullerstérande verksamhet, i form av till
exempel lastning av bergmassor pa fartyg eller pram, pabdrjas utanfor hackningsperiod.
Fartygstransporterna kommer som mest att ligga pa cirka 15 anldp per vecka under den mest
intensiva perioden. Antalet transporter beror pa hur stora fartyg som kommer att anvéndas vid
transporterna. De bullernivaer som berdknas uppsta kommer inte att vara kontinuerliga utan
uppsté periodvis, men d&ndd med en viss regelbundenhet. Lastning av bergmassor for
sjotransport kommer att vara av en mer direkt karaktdr med en plotslig ljudniva medan
sjotransporterna ar mer kontinuerliga med en gradvis stigande och sedan avtagande ljudniva.

Hamnverksamheten bedoms inte ge upphov till ndgon vésentlig paverkan pé rodlistade
fégelarter. Det buller som hamnverksamheten ger upphov till bedoms inte paverka "Hav i
balans samt levande kust och skérgéard” negativt.

Konsekvenser for kusthdckande faglar

Skargardsomradet i Forsmarksomradet har ett rikt fagelliv knutet till skdrgardsmiljon.
Hamnverksamheten skulle mdjligen kunna paverka fagellivet genom okat buller, framfor allt
fran hantering och sjotransport av bergmassor. Péverkan av transporter fran
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Kérnbrinsleforvarets bergupplag dr mest intensiv under uppforandeskedet, men fortsétter
dven under driftskedet. Paverkan fran SFR bedoms bara pidga under SFR:s utbyggnad. Hoga
ljudnivéer till foljd av verksamheten som skulle kunna paverka kustfagel, kommer endast att
rada i direkt anslutning till hamnen. Faglar som héckar néra Stora Asphallan och finner
verksamheten storande bedoms ha goda mdjligheter att finna alternativa hiackningsplatser i
nidromrédet. En tillvdnjning till de nya forhallandena beddms ocksa kunna ske.
Hamnverksamheten i Forsmarks hamn bedoms ge obetydliga negativa konsekvenser da
verksamheten endast bedoms beréra en mindre del av det omrade som utgoér hackningsmiljo
for kusthickande fagel.

Forsmarksbruk

Natura 2000-omradet Forsmarksbruks véstra utkanter ér beléget cirka tva kilometer dster om
Forsmarks hamn. Omrédet &r utpekat for att skydda féglar. Ljudnivéerna vid den véstra
gransen av Natura 2000-omréadet berdknas bli lagre dn 40 dBA, se figur 7-1. De berdknade
ljudnivaerna fran verksamheten understiger alltsa nivan dar negativa effekter pa fagelbestand
kunnat pavisas. Dessutom é&r vindforhallandena sadana att buller frén anldggningen mycket
séllan kommer att spridas vidare mot Natura 2000-omradet. De arter Natura 2000-omradet
avser att skydda ar enligt bevarandeplanen (Lénsstyrelsen Uppsala 1an 2009b) framfor allt
kénsliga for ndrgédngen béttrafik och att ménniskor gér i land pa hickningsskiren. Mot
bakgrund av detta bedoms bullernivderna inom omradet inte vara av sadan art att faglarna
stors eller inte kan genomfora sin hdckning. Det beddms didrmed inte foreligga nagon risk och
okande fartygstransporteratt den planerade hamnverksamheten med 6kat antal battransporter
med mera kommer att pdverka miljon i Natura 2000-omrédet pa ett betydande sétt.

Kallriga och Skaten-Rdngsen

Natura 2000-omradet Kallriga dr beldget cirka tva kilometer sydost om Forsmarks hamn.
Omradet &r utpekat for att skydda olika livsmiljoer, dér vissa fagelarter dr utpekade som
typiska arter. Ljudnivéerna fran hamnverksamheten vid den nordligaste delen av Natura
2000-omrédet, nirmast hamnen, berdknas understiga 35 dBA, se figur 7-1. Ljudnivaerna vid
transporter med fartyg beréknas understiga 40 dBA i de Ostra delarna av Natura 2000-
omradet, se figur 7-2, framfor allt de delar som utgdrs av vattenomraden. De berdknade
ljudnivéerna fran verksamheten understiger allts nivan dér negativa effekter pa fagelbestand
kunnat pavisas.

Natura 2000-omradet Skaten-Rangsen ar beldget cirka 3 kilometer nordvést om Stora
Asphéllan, dir Forsmarks hamn dr beldgen. Ljudnivéerna vid den sydligaste delen av Natura
2000-omrédet, ndrmast Asphéllan, berdknas understiga 35 dBA,, se figur 7-1. Ljudnivaerna
fran transporter med fartyg berdknas ligga pa nivaer under 40 dBA, se figur 7-2. De
beréknade ljudnivaerna frn verksamheten understiger alltsd nivén dér negativa effekter pa
figelbestand kunnat pévisas.

De berdrda miljoer och de arter Natura 2000-omradena Kallriga och Skaten-Réngsen avser
att skydda, &r enligt bevarandeplanerna for omréddena framfor allt kinsliga for ndrgdngen
battrafik vid skdr och smadar samt for skogsbruksatgirder av olika slag. Det finns 1 dagslaget
inte ndgon basinventering gjord for Kallriga eller Skaten-Rangsen som anger vilka arter som
héckar inom Natura 2000-omradet och dérmed kan ténkas paverkas av verksamheten. I
bevarandeplanerna (Lénsstyrelsen Uppsala ldn 2009a och 2009c) ndmns dock ejder,
strandskata, roskarl, skrattmas och silvertdrna som typiska arter och hackfaglar for habitatet
1620 Skir och sma dar i Ostersjon”. Samtliga dessa arter hiickar manga ganger i anslutning
till hért trafikerade farvatten i exempelvis Stockholms skérgérd med till synes god framgang.
Dérutover finns en forhallandevis detaljerad sammanstéllning ver kusthdckande faglar
utmed Forsmarkskusten som @ven omfattar Kallriga och till stora delar Skaten-Réngsen
(Sevastik 2013). De faglar som anges hicka utmed farleden vid Kallriga och den berdrda
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delen av Skaten-Rangsen beddms inte vara sérskilt storningskénsliga och bor inte paverkas
negativt av de ljudnivéer som nar omrédet. Mot bakgrund av detta bedoms bullernivaerna
inom omrédena inte vara av sidan art att faglarna stors eller inte kan genomfora sin hickning.
Det bedoms darmed inte foreligga nagon risk for att den sokta verksamheten kommer att
paverka miljon i Natura 2000-omrédena Kallriga och Skaten-Réngsen pa ett betydande sitt.

Samlad bedémning for Natura 2000-omrdden

Sammantaget bedoms risken for paverkan pa de utpekade miljéerna i Natura 2000-omradena
och de ingdende arterna i dessa bli liten. Den planerade verksamheten beddms inte riskera att
paverka miljon i ndgot av Natura 2000-omradena pa ett betydande siitt.

Skyddsatgérder

Det finns flera mdjliga skyddsatgirder att vidta for att i mdjligaste man minska bullret fran
hamnverksamheten. Om fartyg elansluts i hamnen minskar det lagfrekventa bullret i hamn.
Arbetsfordon kan handlas upp med ljudkrav, transportéren som anvénds for lastning i fartyg
eller pram bor ha en énde som é&r rorlig i hdjd- och sidled for en effektiv lastning utan onddigt
hoga fallhdjder, eventuella transportband och transportdren kan byggas in. Vidare kan buller
fran lastning démpas genom att fartyg eller prdmar klas med slitgummi eller att ett tunt lager
material alltid ldmnas i lastutrymmet fOr att inte sten ska sla mot metall. Sten mot metall ger
ett kraftigare ljud dn sten mot gummi eller sten mot sten. Ytterligare en mdjlighet ar att
overvakning av lastningen sker med ljud- eller ljussignal som signalerar ndr hoga bullernivéaer
uppstar och dédrmed ger den som lastar mojlighet att anpassa lastningen sa att den sker sa
mjukt som mojligt. Se exempel pa skyddsatgarder i figur 7-3.

Figur 7-3. Exempel pd ljud- och ljusovervakning, vinster, och transportér med sd kallad
strumpa for att minska ljudet frdan fallande sten.

For att minska risken for negativ paverkan for fagelbestdndet i omrddet kommer etablering av
bullerstorande verksambhet i form av lastning av bergmassor pa fartyg eller prém att pabdrjas
utanfor hackningsperiod, se vidare SKB:s atagande i ansokan. Om buller introduceras i
omradet utanfor hickningsperioden har figlarna mojlighet att forhélla sig till detta och
anpassa hickningen till de nya forhallandena.
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7.2 Risker

7.21 Bedomningsgrunder

Vid beddémning av risker ar det den samlade risknivan (sannolikhet och konsekvens) som
beaktas och vérderas. Sannolikheter och konsekvenser {for olyckor vérderas var for sig som
lag, mellan eller hog. De sammanvégs sedan till en risk som vérderas som lag, mellan eller
hog.

Skyddade omraden

Runt Forsmarks hamn finns bade Natura 2000-omraden och naturreservat, se avsnitt 6.7. Det
kréavs (enligt 7 kap. 28a § miljobalken) tillstand for att bedriva verksambheter eller vidta
atgdrder som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréde.

Miljomal
Det miljomal som skulle kunna paverkas av risker till foljd av sokt verksambhet ar ”Giftfri
miljo”.

7.2.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

En riskbeddmning for bergtransport pa fartyg eller prdm fran Forsmarks hamn har
genomforts (Stromdal och Omran 2016). I beddmningen har miljorisker, risker for tredje man
samt behov av riskreducerande atgirder analyserats och virderats.

Omradet som undersokts dr Forsmarks hamn och strackan ut till den allménna farleden 591,
som ligger strax véster om Graso. Som grund for riskbeddmningen har en inventering av
battrafik i omradet mellan Forsmarks hamn och Grésé (samt uppf6ljning av tidigare
incidentstatistik) genomforts. Inventeringen visar att tank-, last- och passagerarfartyg
sannolikt inte anvinder vattenomradet mellan Forsmarks hamn och Gréso, dar farled 594
mellan Forsmarks hamn och allmén farled (farled 591) &r lokaliserad. Den visar ocksa att tva
fiskare dr verksamma i omrédet och att omrédet har tva gésthamnar {or fritidsbétar och att
fritidsbatar huvudsakligen trafikerar det aktuella omradet sommartid.

Identifierade riskscenarion samt mdjliga konsekvenser ér:

o Kollision med kaj
Sannolikheten for fartygskollision med kaj beddms vara 14g bade baserat pa incidentstatistik
och pa det laga nyttjandet av hamnen.

- Ett fartyg som kolliderar med kajen kan fa stora konsekvenser for minniskor om
fartyget vid kollisionen inte stannar vid kajkant utan forcerar den samtidigt som nagon
befinner sig pa kajen. Risknivan bedoms som lag.

- Ett fartyg som kolliderar med kajen kan fa stora konsekvenser for naturmiljon om
drivmedel eller olja lacker ut eller om négot farligt &mne som forvaras pa kajen kan
lacka ut. Risknivan bedoms som lag.

o Kollision med annat fartyg
Sannolikheten for kollision med annat fartyg bedéms vara lag baserat pé incidentstatistik, pa
att endast ett fartyg i taget planeras anlopa/avga Forsmarks hamn samt pé att mycket fé fartyg
som kan orsaka skada pa fartyg eller pram som transporterar bergmassor trafikerar aktuellt
vattenomréde.
- En kollision mellan fartyg/pram som transporterar bergmassor och annat fartyg
bedoms inte fa stora konsekvenser for manniskor. Risknivan bedéms som 1ag.
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- En kollision mellan fartyg/pram som transporterar bergmassor och annat fartyg
beddms kunna medfora stora konsekvenser for naturmiljon om kollisionen leder till
utsldpp av drivmedel eller olja. Risknivén bedéms som lag.

o Kollision med fritidsbdt

Sannolikheten for kollision med fritidsbat bedoms vara 1&g baserat pa incidentstatistik och pa
att verksamheten endast tillfér maximalt 15 fartyg eller pramar med bergmassor per vecka.
Antalet fritidsbatar i inventerat vattenomrade &r troligen stort, till exempel finns tva
gisthamnar i ndromradet (Oregrund och Angskirsklubb). Batlivet ir sannolikt koncentrerat
till en begrénsad hogsidsong om cirka tre manader utanfor vilken antalet kan antas vara ligre.
Farleden mellan Forsmarks hamn och allmén farled ar begridnsad i langd till cirka tio
kilometer.

- En kollision mellan fartyg eller prdm som transporterar bergmassor och en fritidsbét
kan fa stora konsekvenser for ménniskor da passagerare i fritidsbaten kan skadas vid
kollisionen eller drunkna om fritidsbaten blir sjdoduglig. Risknivan bedoms som lag.

- En kollision mellan fartyg eller pram som transporterar bergmassor och en fritidsbat
beddms inte medfora stérre skador pé fartyg/prdm. Fritidsbaten kan skadas, men
konsekvenserna for naturmiljon bedoms inte bli stora eftersom det maximala utslappet
av drivmedel eller olja begrinsas av vad som transporteras pa fritidsbaten. Risknivan
bedoms som lag.

o  Grundstotning
Sannolikheten for dessa handelser bedoms vara 1dg med stdd i incidentstatistik.
- En grundstdtning beddms inte leda till stora konsekvenser for ménniskor. Risknivén
bedoms som lag.
- En grundst6tning kan leda till att fartyget/pramen strandar med eller utan skador pa
skrovet. Konsekvenserna for naturmiljé kan dock bli stora om grundstdtningen leder
till hél i skrov och ldckage av drivmedel eller olja. Risknivén bedoms som lag.

De negativa konsekvenserna till foljd av olycksrisker bedoms vara obetydliga och inget
behov av riskreducerande atgérder bedoms foreligga. Risker till f6ljd av den aktuella
okningen av fartygstransporter fran Forsmarks hamn riskerar ddrmed inte att paverka
manniskor och naturmiljon pa ett betydande sitt.

Sokt verksamhet bedoms heller inte forsvéra att miljomalet ”Giftfri miljé” uppnas.

7.3 Utslipp till luft

7.3.1 Beddémningsgrunder
Miljékvalitetsnormer

For att begréinsa negativ inverkan av luftfororeningar pa ménniskors hélsa och miljon har
regeringen utfirdat en férordning med miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
luftkvalitetsforordning (2010:477). Miljokvalitetsnormerna utgor juridiskt bindande
styrmedel. Miljokvalitetsnormer finns for ett flertal olika luftféroreningar och de normer som
ar aktuella i detta projekt géller kvévedioxid och partiklar, se tabell 7-2.
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Tabell 7-2. Miljokvalitetsnormer fér manniskors halsa enligt luftkvalitetsférordning
(2010:477).

Parameter Miljokvalitetsnorm (pg/m3) Anmarkning
Kvavedioxid 40 ug/m® (arsmedelvarde) Far ej 6verskridas.
60 pg/m3 (dygnsmedelvarde) Far ej 6verskridas mer an 7 dygn per ar.
20 pg/m3 (timmedelvarde) Far ej éverskridas mer an 175 timmar per ar.*
Partiklar, 40 ug/m® (arsmedelvarde) Far ej 6verskridas.
PM10 50 pg/m® (dygnsmedelvérde) Far ej 6verskridas mer &n 35 dygn per ar.

* Under forutsattning att maxvarde inte 6verskrids.

Miljomal
De fyra miljomal som skulle kunna paverkas av sokt verksamhets utslapp till luft ar
”Begrinsad klimatpaverkan”, ”Frisk luft”, ”Bara naturlig forsurning” och ”Levande skogar”.

7.3.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

Hamnverksamheten beddms ge upphov till utslépp av luftféroreningar genom direktutslépp
fran fartyg, utslapp fran arbetsmaskiner som anvénds for att lasta fartygen i hamnen, damning
frén materialhantering i hamnen och &ven uppvirvling av redan nedfallna &mnen till foljd av
fartygens rorelser.

Eftersom halterna av partiklar och kvévedioxid i dag ar sé laga i Forsmarksomradet (16—18
respektive 12—15 pg/m’) (SKB 2014) bedoms miljokvalitetsnormerna underskridas med god
marginal, &ven med sokt hamnverksamhet och den 6kning av fartygsanlop i Forsmarks hamn
hamnverksamheten medfor. Inga nya berdkningar av haltbidrag av partiklar eller kvavedioxid
har darfor genomforts.

Hamnverksamheten innebér att fler fartyg trafikerar hamnen &n i nollalternativet. Fartyg
bedoms huvudsakligen bidra med utslapp av svaveldioxid, kvaveoxider, koldioxid och
vixthusgaser och kolviten (HC). Utvecklingen gér mot att det stélls hogre krav pé
emissionsreducering fran fartyg, till exempel gillande svavel- och kvéaveoxider, vilket
sannolikt resulterar i att framtida utsldpp av sddana &mnen fran ett fartyg minskar jamfort
med dagens utslépp fran ett fartyg. Fartygens utslépp av kvéveoxider, svaveloxider och
partiklar bedoms inte paverka mojligheterna att nd miljomalet Frisk luft, eftersom det 4r sa fa
transporter det handlar om. Fartyg har behov av elférsorjning nir de ligger i hamn, vilket
antingen 16ses genom att fartygens hjilpmotorer kors eller genom att fartygen elansluts i
hamnen. Vid elanslutning minskar utsldppen till luft. I Forsmarks hamn finns mdjlighet att
elansluta fartygen. Fartygens utslapp till luft av frimst svavel- och kviveoxider bedoms inte
heller paverka mdjligheten att nd miljomalen ’Bara naturlig férsurning” och ”Levande
skogar”. De haltbidrag av svavel- och kvéveoxid som uppkommer till foljd av
hamnverksamheten bedoms bli 1dga, och Uppsala ldn har mindre problem med forsurning i
forhallande till landet i 6vrigt. En stor del av ldnet &r tdckt av kalkrika jordarter, vilket ger
marken, sjoar och vattendrag ett naturligt skydd mot férsurning. Mer &n 80 procent av ldnets
skogsmark har 1ag eller mattlig surhetsgrad.

Transporter med fartyg brukar vanligen ge upphov till mindre utsldpp av koldioxid och andra
vixthusgaser én transport samma stricka pé vag. Berdkningar av koldioxidutslépp fran
transporter av bergmassor pa fartyg respektive pa vig genomfordes inom ramen for MKB:n
for utbyggnaden av SFR (SKB 2014). Resultaten visade att sjétransporter 1 det fallet innebar
cirka tva tredjedelar mindre utsldpp av véxthusgaser dn végtransporter. Om det forutsétts att
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alla transporter av bergmassor sker pa vig, bedoms hamnverksamheten paverka miljomalet
”Begransad klimatpéverkan” positivt.

Verksamheten med lastning av bergmassor i Forsmarks hamn kommer att medféra damning i
hamnen. Damningen dr huvudsakligen ett arbetsmiljoproblem fér dem som arbetar i och i
nirheten av Forsmarks hamn. Méjliga skyddsétgérder ér till exempel vattenbegjutning av
bergmassorna och inklddnad av lastningsanordning. Skyddsatgirder kommer att vidtas om sa
anses nodvandigt.

74 Vattenmiljo

741 Bedomningsgrunder

Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter om légsta godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt
omrade. Ett av syftena med miljokvalitetsnormer &r att komma till rdtta med situationer dar
ménga olika kéllor bidrar till en oacceptabel situation och dir kraven méste fordelas mellan
flera. I en tillstandsprocess krivs att verksamhetsutdvaren inom ramen for sin
miljokonsekvensbeskrivning bland annat redovisar hur mojligheterna att folja beslutade
miljokvalitetsnormer paverkas. Beskrivningen nedan har hamtats ur Hjerne et al. (2016).

For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk och ekologisk status.
Miljokvalitetsnormerna for ekologisk status i Oregrundsgrepen (SE603000-181500)
faststélldes 2009 till ”god ekologisk status 2021”. I arbetsmaterialet fran januari 2016 forslés
dock normen éndras till ”god ekologisk status 2027”. Orsaken till den forléngda tidsfristen &r
att man hanvisar till det sa kallade tidsundantaget pa grund av att det inte anses tekniskt
mdjligt att nd malet till 2021 pé grund av fysikaliska/naturgivna forutséttningar, se tabell 7-3.

Den ekologiska statusen for Oregrundsgrepen har klassats for de biologiska
kvalitetsfaktorerna vaxtplankton (parametrarna klorofyll A och totalbiovolym) och
bottenfauna, samt for de fysikaliskt/kemiska kvalitetsfaktorerna ljusforhéllanden
(siktdjup), niaringsdmnen (parametrarna fotalmdngd kvive sommar och totalmdngd fosfor
sommar), samt sirskilda férorenade imnen (SFA) (zink).

Ar 2009 var den faststillda sammantagna beddmningen “mattlig ekologisk status”, vilken
dven kvarstér i arbetsmaterialet 2013. Bestdmmande for klassningen var kvalitetsfaktorn
bottenfauna som utslagsgivande faktor och siktdjup som stédjande.
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Tabell 7-3. Faststallda miljokvalitetsnormer och statusklassningar for
Oregrundsgrepen (Vattenmyndigheterna 2016).

Status och ingaende kvalitetsfaktorer

Oregrundsgrepen
(SE603000-181500)

Ekologisk status
Miljokvalitetsnorm (ar 2021)
Klassificering (ar 2009)
Biologiska kvalitetsfaktorer
Vaxtplankton
Makroalger och gémfroiga vaxter
Bottenfauna
Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
Ljusférhallanden (siktdjup)
Syrgasférhallanden
Naringsdmnen
Sarskilda férorenande amnen (zink)
Kemisk ytvattenstatus
Miljokvalitetsnorm (&r 2015)
Klassificering (ar 2009)

God
Mattlig

God
Ej klassificerad
Mattlig

Mattlig
Ej klassificerad
Mattlig
Mattlig

God
God

z__MinékvaIitetsnormen for kemisk ytvattenstatus har faststallts till "God kemisk ytvattenstatus 2015” for
Oregrundsgrepen, men med undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar, bromerad difenyleter

och tributyltennféreningar.

Skyddade omraden

Runt Forsmarks hamn finns bade Natura 2000-omraden och naturreservat, se avsnitt 6.7. Det
kréavs (enligt 7 kap. 28 a § miljobalken) tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta
atgarder som pa ett betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.

Miljémal

De tre miljomal som skulle kunna paverkas av utsléapp till vatten fran sokt verksamhet &r
”Ingen Gvergddning”, ”Hav i balans samt levande kust- och skdrgard” samt ”Ett rikt vaxt-

och djurliv”.

7.4.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

For att lasta bergmassor i fartyg eller pradmar i Forsmarks hamn planeras en upplagsyta vid
hamnen for bergmassor infor utskeppning. Volymen pé denna upplagsyta motsvarar ett par
fartygslaster/pramlaster. Upplagsytan ér huvudsakligen avsedd for bergmassor som
uppkommer vid Kédrnbréansleforvaret, da Kérnbransleforvarets bergupplag ligger cirka tva
kilometer frdn hamnen. Fran upplagsytan kan partiklar och kvive som finns i bergmassorna
avrinna vid regn eller eventuell vattenbegjutning mot damning. Om bergmassorna har
forvarats bergupplag i ett ar innan de skeppas ut fran hamnen, bedoms deras kviaveinnehall ha
lakat ut ddr. Vid lastningen i fartyg bedoms ocksa mindre spill av bergmassor kunna uppsta
som kan medfora spridning av partiklar. Marken i och runt hamnen dr delvis asfalterad, delvis
grusbelagd och dagvattensystem saknas. Partiklar frdn upplagsytan och frén spill vid
berglastning kommer ddrmed att rora sig till vattnet eller ned i marken pé de grusbelagda

ytorna.

Kvavets paverkan pa vattenmiljon till f61jd av utbyggnaden SFR samt uppforandet och
driften av Kédrnbransleforvaret har utretts av Hjerne et al. (2016). Det bedoms inte foreligga
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nagon risk for att ndgon tillamplig kvalitetsfaktor forsdmras till en ldgre klass eller att
miljokvalitetsnormen inte kan foljas under uppforande och drift av Kérnbransleforvaret. Det
géller d&ven om utbyggnaden av SFR sammanfaller med uppforandet av Kérnbransleforvaret.
I utredningen forutsitts att vatten som avrinner fran SFR:s och Kérnbrénsleforvarets
bergupplag renas fran kvave. SKB utreder om behov av skyddsatgird finns for att forhindra
kvéveldckage till vattnet fran upplagsytan for bergmassor vid hamnen och vilken étgérd som i
sé fall ar lamplig. Det kan till exempel handla om att samla in och rena vatten som avrinner
eller sdkerstilla att bergmassor som temporért placeras pa upplagsytan vid hamnen infor
utskeppning inte dr fororenade av kvive. Med lamplig skyddsatgérd av sadant slag bedoms
det inte foreligga nagon risk for att sokt verksamhet leder till att ndgon tilldmplig
kvalitetsfaktor forsdmras till en lagre klass eller till att nadgon tillimplig miljokvalitetsnorm
inte kan foljas. Miljomalet ”Ingen 6vergddning” bedoms inte heller paverkas negativt av
hamnverksamheten.

Utslapp till vatten fran fartyg vid hamn kan ske av sa kallat barlastvatten. Nér ett fartyg inte
ar fullastat pumpas barlastvatten (havsvatten) ombord i sérskilda tankar for att stabilisera
fartyget och fa det att ligga tillrdackligt djupt i vattnet. Nar fartyget lastas med gods pumpas
barlastvattnet ut. Om barlastvatten tas in i ett hav och sldpps i ett annat kan det introducera
fraimmande arter (véxter, djur, mikroorganismer) i vattnet dér det sldpps. Detta kan innebéra
att inhemska arter konkurreras ut. Det kan dock forekomma att fartyg bade tar in och slépper
ut barlastvatten i Forsmarks hamn. Bergmaterialet som planeras att transporteras ut via
Forsmarks hamn kommer sannolikt att avyttras regionalt. I huvudsak bedoms dérfor fartygen
som kan komma att trafikera hamnen komma frén andra delar av Ostersjén eller Mélaren,
varfor risken for introduktion av exotiska arter ar liten vid eventuellt utsldpp av barlastvatten.
M/s Sigrid har system for att rena barlastvatten nér hon ror sig mellan olika hav. Miljomaélen
’Ett rikt véxt- och djurliv”’ samt "Hav i balans samt levande kust och skérgard” bedoms
dérmed inte motverkas av sokt verksamhet.

Fartygsrorelser ger upphov till vagor och turbulenta vattenstrommar ldngs sin farvig, sérskilt
om de ror sig pd omradden med grunda bottnar. Faktorer som péverkar hur mycket svall som
uppstér ar framst djup, fartygens hastighet och fartygsskrovens utformning. De fartyg som ar
aktuella att trafikera hamnen och farleden in till hamnen beddms vara smé och hélla sa lag
hastighet (8—10 knop) att de vagor som fartygen genererar dr mindre &n de vagor som uppstér
till foljd av vader och vind (hamnkapten Gunnar Aspman, personligt meddelande, 2016). De
vagor och turbulenta vattenstrommar som dnda uppstér langs farleden och i hamnen ger
upphov till vattenomséttning. Denna kan vara bra {or syreséttning av djupare vattenmassor
vilket dr positivt for organismer i de djupare vattenomriddena. Vattenomsittningen kan ocksé
vara negativ om den ger upphov till grumling. Grumling kan medfora &ndrade
ljusforhéllanden och péverka fiskar och andra organismer negativt. Storre delen av bottnarna
1 hamnens ndromrade dr hardbottnar med bart berg eller block, men det finns ocksa
mjukbottensamhéllen. Hamnen och farleden har funnits sedan 1970-talet och en muddrades
ar 2013, sé vattenmiljon ar redan paverkad av befintlig verksamhet, men fler fartyg i hamn
och farled kan medfora att grumlingen okar. Svall frén fartyg kan ocksa ge upphov till
erosion langs farledens botten och vid strandlinje. Farleden &r befintlig och de maximalt upp
till 30 fartygsrorelser i veckan som bedoms tillkomma med sokt verksamhet utgors av relativt
smé fartyg som héller 1&g hastighet och de bedoms dérfor inte medfora betydande foréindring
avseende erosion i farleden eller ldngs stréinderna.

Miljomélen "Hav i balans samt levande kust och skérgérd” samt “Ett rikt véixt-och djurliv”
beddms ddrmed inte motverkas av skt verksamhet.
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7.5 Rekreation och friluftsliv

7.51 Bedomningsgrunder

Miljomal

Det miljomal som skulle kunna péverkas av sokt verksamhet &r ”Hav i balans samt levande
kust och skargard”.

7.5.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

I omrédet mellan Forsmarks hamn och Griso finns tvd smabatshamnar. Det innebar att
fritidsbatar brukar vattenomradet runt Forsmarks hamn, sirskilt under sommarsiasongen.
Utover for fritidsbétar nyttjas omradet ocksé for fritidsfiske och paddling. S6kt verksamhet
innebdr att fartygsrorelserna i farleden till Forsmarks hamn 6kar med som mest cirka 30
fartygsrorelser 1 veckan. Den okade trafiken i farleden kan medfora péverkan pé bétliv och
fritidsfiske genom att omradet upplevs som mer trafikerat dn vad det tidigare varit. De fartyg
som kommer att trafikera hamnen ar dock relativt smé och héller 14g hastighet, sa paverkan
beddms bli liten.

Hamnverksamheten bedoms medfora obetydlig paverkan for mojligheten att uppna
miljomaélet "Hav i balans samt levande kust och skdrgérd” som bland annat syftar till att
vima friluftsliv, eftersom omradet sedan lang tid trafikeras av yrkestrafik och eftersom
tillkommande fartyg dr begransade i antal och storlek.

7.6 Resursforbrukning

7.6.1 Bedomningsgrunder

Miljomal

De tre miljomal som skulle kunna paverkas av sokt verksamhets resursforbrukning ar
”Begransad klimatpaverkan”, ”Giftfri milj6” och ”God bebyggd miljo”.

7.6.2 Paverkan, effekter och konsekvenser

Fler arbetsfordon i hamnen och transportdr for lastning av fartyg bedéms 6ka
energianvidndningen i hamnen. Vidare bedoms elétgdngen 6ka dd hamnen trafikeras
intensivare dn i dag och fartygen kommer erbjudas att vara elanslutna nér de ligger i hamnen.
Elanslutning &r en skyddsétgérd for att minska bullret och de lokala utsléppen fran fartyg nér
de ligger vid kaj.

Om nollalternativet forutsitts vara, att all uttransporter av bergmassor sker pé vég, bedoms
den sokta hamnverksamheten paverka miljomaélet "Begrinsad klimatpéverkan” positivt,
genom att utslippen av véaxthusgaser kopplade till transporter minskar. Elanslutning i hamnen
mdjliggor att fartygen kan drivas pé el istéllet for fartygsbransle nér de ligger vid kaj for
lastning, vilket ocksé bidrar till att miljomalen ”Begrénsad klimatpéverkan” och ”God
bebyggd miljo” uppfylls.

Avfall kommer att hanteras enligt géllande regelverk. Forsmarks hamn tar i dagsléget emot
brannbart avfall fran m/s Sigrid, uppskattningsvis maximalt 20 kubikmeter per ar
(hamnkapten Gunnar Aspman, personligt meddelande, 2016). Avfallsméngderna bedoms dka
nagot nér fler fartyg trafikerar Forsmarks hamn.
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Forsmarks hamn &r inte utrustad med fasta anordningar for att tanka fartyg. Tankning fran
tankbil kan dock komma att ske, men planer pé att lagra drivmedel i hamnen for tankning
finns inte, varken nu eller till f6ljd av sokt verksamhet. | hamnverksamheten anvinds inte
heller kemikalier i dag och det bedoms inte fordndras trots att sokt verksamhet medfor att fler
fartyg trafikerar hamnen. Om kemikalier &nda skulle anvéndas i hamnen i framtiden, kommer
dessa att forvaras sa att spill och lickage till savél icke hardgjorda som hardgjorda ytor
forebyggs. Med den skyddséatgarden bedoms verksamheten bidra till att miljomalet " Giftfri
miljo” uppfylls.
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8 Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses hur en verksamhet eller dtgérd tillsammans med andra
verksamheter paverkar miljon i ett omrade.

Utbyggnaden av SFR ger upphov till bullrande moment som kan paverka samma omrade som
hamnverksamhetens buller. SFR:s planerade verksamhet p& Stora Asphéllan innefattar
krossning av material och samt anvindande av arbetsfordon som flyttar och fordelar material
1 anslutning till krossen. Figur 8-1 redovisar ekvivalenta ljudnivéer under en “maxtimme”
fran den planerade hamnverksamheten och SFR:s planerade verksamhet.

Den sammanlagda ljudnivén vid Natura 2000-omrédena berdknas till som mest 35-40 dBA,
vilket &r nagot hogre én for enbart hamnverksamheten. Ljudnivan nar dock inte upp till de
nivaer dér negativ paverkan pa fagelliv har kunnat pavisas. Darmed beddms inte heller de
sammanlagda ljudnivéerna riskera att medfora ndgon betydande paverkan pa Natura 2000-
omrédena.
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Figur 8-1. Bullerutbredning fran hamnverksamhet och utbyggnad av SFR, ekvivalenta
ljudnivder under en maxtimme.

Da Forsmarks hamn ligger cirka 1,5 kilometer utanfor sjdlva karnkraftverket och det
planerade Karnbréansleforvaret, bedoms inga negativa kumulativa effekter med dessa tva
verksamheter uppsté vid bostédder eller i Natura 2000-omraden. Lokalt inne pa
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industriomréadet, mellan Karnbransleforvaret och hamnen kommer den sammanlagda
ljudnivén bli nagot forhoéjd. I figur 3-7 nedan redovisas paverkansomrédden (omréden dir
ljudnivan 40 dBA o6verskrids) frén den sammanlagda ljudnivén frdn hamnverksamheten,
utbyggnad av SFR uppforandet av Karnbréansleforvaret, karnkraftverket och Dannebo
stromriktarstation.
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Figur 8-2. Kumulativ bedémning av buller fran hamnen, utbyggnad av SFR, uppforandet av
Kdrnbrdnsleforvaret, kirnkraftverket och Dannebo stromriktarstation. Inom de grona och
blda omrddena i figuren éverskrids 40 dBA.

PDF rendering: DokumentID 1559835, Version 1.0, Status Godkant, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID Sekretess Sida
1559835, (1.0) Oppen 49(54)

Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksamhet i Forsmarks hamn

9 Nollalternativets miljokonsekvenser

Nollalternativet innebér att befintlig hamnverksamhet fortloper i enlighet med géllande
tillstand.

I nulédget sker cirka 15 fartygsanldp i hamnen per ar med SKB:s fartyg m/s Sigrid.
Fartygstransporterna ger upphov till miljokonsekvenser i form av resursférbrukning, utslapp
till luft och buller samt risker for kollision med mera. I hamnen &r fartyget relativt tyst
eftersom m/s Sigrid inte har motorn igéng utan anvénder sig av hamnens mdjligheter till
elanslutning. I hamnen forekommer &ven vissa lite mer bullrande aktiviteter, exempelvis
lastning/ lossning eller vid enstaka tillfallen ljud fran handhallna verktyg som anvénds vid
underhall eller tvitt.

Om tillstdnd erhélls for utbyggnaden av SFR och anldggandet av Kédrnbrénsleforvaret
uppkommer bergmassor som i nollalternativet behdver transporteras bort pa lastbil.
Omfattningen av belastningen pé det lokala vignétet och miljokonsekvenserna ér redovisade i
tillstandsansokningarna for Karnbransleforvaret respektive for utbyggnaden av SFR.

De transporter av bergmassor som i nollalternativet sker pa vig ger framfor allt upphov till
bullerpéverkan kring det lokala vagnétet. Ndromréadet runt vigarna kring Forsmark &r redan
bullerutsatt. Om utbyggnaden av Karnbransleforvaret och SFR sammanfaller i tid kommer
antalet bostadshus langs med strackan som far buller 6ver 55 dBA, riktvirdet for
ekvivalentniva, bli ndgot fler &n i dag, Antalet bostadshus som utsétts for maximala ljudnivéer
over riktvirdet kommer inte att 6ka i nollalternativet. Antalet maxhéndelser kommer dock att
stiga, da den tunga trafiken 6kar (SKB 2013d). Viagtransporterna ger &ven upphov till utslapp
av luftféroreningar och klimatpaverkande gaser samt innebér en viss 6kad risk for olyckor.
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10 Samlad bedomning

SKB har utrett paverkan och konsekvenser av hamnverksamhet i Forsmarks hamn Nedan ges
en samlad beddmning av skt verksamhets miljokonsekvenser.

10.1 Paverkan pa riksintressen och Natura 2000-omraden

De flesta av de riksintressen som finns i omrédet berors inte eller bedoms inte paverkas av
sO0kt hamnverksamhet. Havet och kusten utanfér Forsmark &r av riksintresse for yrkesfisket
och okad fartygstrafik kan ha betydelse for fiskbestanden och fisket i omradet.
Trafikokningen dr dock relativt liten och sker i en farled som anvénts av fartyg i liknande
storlek sedan 1970-talet. Den planerade verksamheten bedoms ddrmed inte innebéra nadgon
skada for riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset for naturvard Forsmark-Kallrigafjarden
grundas p& omrédets egenskaper sdsom vildmarksprégeln, den kalkrika morénen samt den
rika floran och faunan. Eftersom hamnverksamheten inte medfor att ny mark tas i ansprak
och eftersom bullernivaerna endast medfor obetydliga negativa konsekvenser for de
kusthickande féglarna, bedoms sokt verksamhet inte innebéra nagon skada pé riksintresset
for naturvard.

Det buller som genereras vid lastning pa fartyg och vid sjotransport med fartyg utmed
befintlig farled skulle kunna péverka kringliggande Natura 2000-omraden och dess typiska
arter. De berdknade ljudnivaerna fran verksamheten dr lagre dn 40 dBA i Natura 2000-
omradena och understiger alltsd nivan dir negativa effekter pa fagelbestand kunnat pavisas.
De arter som Forsmarksbruks Natura 2000-omréde avser att skydda ér framfor allt kénsliga
for ndrgéngen battrafik och att ménniskor gér i land pa hiackningsskdren. For Natura 2000-
omradena Kallriga och Skaten-Réngsen géller att de livsmiljoer och de till livsmiljéerna
knutna typiska arterna av fgel som avses att skyddas framfor allt ar kénsliga for nérgéngen
battrafik vid skidr och smadar samt skogsbruksétgirder av olika slag. De figlar som anges
hécka utmed farleden vid Kallriga och inom den berdrda delen av Skaten-Réngsen bedéms
inte vara sarskilt storningskénsliga och bor inte paverkas av den 6kning i battrafik
verksamheten kommer att medfora. Det bedoms dédrmed inte foreligga nagon risk for att den
sokta hamnverksamheten kommer att paverka miljon i nagot av de tre Natura 2000-omradena
pa ett betydande sitt.

10.2 Fodrvantade miljokonsekvenser

Sokt hamnverksamhet ger upphov till buller, dels till foljd av berghantering i hamnen och
lastning i fartyg/prémar, dels till f6ljd av fartygens/pramarnas rorelser i farleden in till
hamnen. Den ekvivalenta ljudnivén under full verksamhet i hamnen understiger riktvirden
for industribuller vid bostidder, under dag, kvall och natt.

Buller fran verksamheten kan ocksé ge konsekvenser for fagellivet i omradet. Hoga
ljudnivéer till foljd av verksamheten som skulle kunna paverka kustfagel kommer endast att
rada i direkt anslutning till hamnen. Faglar som héckar néra Stora Asphallan och finner
verksamheten storande bedoms ha goda mdjligheter att finna alternativa héckplatser i
ndromradet, eftersom bullrande arbetsmoment som till exempel lastning av bergmassor i
fartyg/pram inte kommer att etableras under hackningsperioden (se dtagande i ansdkan).
Hamnverksamheten i Forsmarks hamn bedoms ge obetydliga negativa konsekvenser, da den
endast bedoms beréra en mindre del av det omrade som utgor hickningsmiljo for
kusthidckande fagel.
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Olyckshéindelser som kan leda till negativa konsekvenser for manniska och naturmiljo i
niromrédet dr grundstdtning samt kollision med kaj, annat fartyg eller fritidsbat. I vérsta fall
skulle flera av dessa héndelser kunna leda till personskada, i vérsta fall dodsfall, eller lickage
av drivmedel eller olja. Sannolikheten att detta ska intrdffa bedoms dock sé lag att inget
behov av ytterligare skyddsétgérder foreligger. Risker till £6ljd av den aktuella 6kningen av
fartygstransporter frén Forsmarks hamn riskerar inte att padverka ménniskor och naturmiljén
pa ett betydande sitt.

Okad fartygstrafik och dkat antal arbetsmaskiner i hamnen kan medfora 6kat utslipp till luft
av svaveldioxid, kvéveoxider, koldioxid och vixthusgaser och kolviten (HC). Inga
miljokvalitetsnormer for luft bedoms dock dverskridas. Generellt sett brukar transport pa
fartyg ge upphov till mindre utsldpp av koldioxid och andra véxthusgaser dn transport samma
stricka pé vig. Om det forutsitts planerad borttransport av bergmassor sker pa vig bedoms
sokt verksamhet medfora minskat utsldpp av vaxthusgaser jamfort med nollalternativet.

For att lasta bergmassor i fartyg eller prdmar i Forsmarks hamn planeras en upplagsyta for
bergmassor infor utskeppning vid hamnen, som huvudsakligen kommer att anvindas for
bergmassor fran Kéarnbransleforvaret. Partiklar och eventuellt kvdve fran bergmassor pa
upplagsytan och fran spill vid berglastning kommer ddrmed att rora sig till vattnet eller ned i
marken pé de grusbelagda ytorna. SKB utreder om behov av skyddsatgérd finns for att
forhindra kvaveldckage till vattnet fran upplagsytan for bergmassor vid hamnen, och vilken
atgdrd som 1 sa fall dr lamplig. Det kan till exempel handla om att samla in och rena vatten
som avrinner eller sékerstélla att bergmassor som temporért 1ldggs pé upplagsytan vid hamnen
infor utskeppning inte ar fororenade av kvive. Med lamplig skyddsatgird bedoms det inte
foreligga nagon risk for att sokt verksamhet leder till att ndgon tillaimplig kvalitetsfaktor
forsdmras till en lagre klass eller till att ndgon tillimplig miljokvalitetsnorm inte kan foljas.

Ett okat antal fartygsrorelser langs farleden till Forsmarks hamn kan medféra mer svall. Svall
kan leda till vattenomséttning, grumling och erosion lidngs farledens botten och liangs
strandlinjen. Hamnen och farleden har funnits sedan 1970-talet och de fartyg som ér aktuella
att trafikera hamnen och farleden bedoms vara sma och halla lag hastighet. Sokt
hamnverksamhet bedéms dérfor inte medfora betydande forandring avseende erosion, men
ett Okat antal fartyg i farleden medfor att tillféllen som kan ge upphov till vattenomsittning
och grumling dkar.

Den okade trafiken i farleden kan medfora paverkan pa batliv och fritidsfiske genom att
omrédet upplevs som mer trafikerat &n vad det tidigare varit. De fartyg som kommer att
trafikera hamnen ar dock relativt sma och haller 1&g hastighet, sa paverkan beddms bli liten.

Resursforbrukningen i hamnen, frimst for el och drivmedel, bedoms 6ka med fler
arbetsmaskiner och fler fartyg i hamnen. Fartygen kommer erbjudas att vara elanslutna i
hamnen. Kemikalier forvéntas inte hanteras i hamnen. Avfallshanteringen i hamnen beddms
oka négot och avfallet kommer att hanteras enligt géllande regelverk.
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11 Uppfodljning

Kontrollprogram kommer att upprittas for verksamheten. I kontrollprogrammet redovisas hur
verksamhetens miljopaverkan, samt de villkor som domstolen beslutar om, avses foljas upp.
Preliminért foreslas att foljande parametrar f6ljs upp:

e Buller
e Damning

Buller

Kontroll av ekvivalenta ljudnivéer foreslds ske genom omgivningsmitning eller genom
narfaltsmatning i kombination med berdkning. Kontroll foreslas ske dels nér transporterna av
bergmassor inleds, dels vid storre fordndringar i verksamheten som kan paverka
bullerforhéllandena. Resultatet av kontrollerna redovisas till tillsynsmyndigheten. Om
kontroll visar att ndgon av bullernivaerna i villkoren dverskrids, ska tillsynsmyndigheten
underréttas och uppfoljande kontroll utféras inom sex ménader.

Damning

SKB avser att forvig uppritta en rutin for att forebygga dammspridning fran hantering av
bergmassor i hamnen. Anlitas entreprendr ska denne i sin miljoplan redovisa forebyggande
atgarder mot dammspridning. Kontroll av att SKB:s rutin och atgérder i entreprenérens
miljoplan foljs samt att atgarder vidtagits vid eventuella klagomal gors dterkommande vid till
exempel miljorond. Hur ofta kontroll ska ske bestédms 1 samradd med tillsynsmyndigheten.
Uppstar storningar i omgivningen till foljd av damning ska atgarder vidtas. Om driftstérning
eller liknande hiandelse medfér damning som kan leda till oldgenheter for ménniskors hilsa
eller miljon, ska tillsynsmyndigheten omgaende underrittas.

Egenkontroll

Uppf6ljning av verksamhetens miljopaverkan kommer ocksa att goras inom ramen for den
egenkontroll som SKB kommer att genomfora, i enlighet med forordning (1998:901) om
verksamhetsutdvarens egenkontroll.
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