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YRKANDEN

A Svensk Karnbranslehantering AB (SKB) yrkar att mark- och miljodomstolen [amnar
SKB tillstand enligt 9 kap. miljobalken att vid industrihamnen i Forsmark bedriva
den hamnverksamhet som motiveras av den karntekniska verksamheten i

Forsmarksomradet och dartill relaterad verksamhet.

B. SKB yrkar att mark- och miljodomstolen — for det fall sadant tillstand kravs — lamnar
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken att bedriva den i punkten A. angivna

verksamheten med den paverkan som beskrivs i ansokan;

C. SKB yrkar att den till ansdkan fogade miljokonsekvensbeskrivningen (Bilaga TB
och MKB) godk&nns.

Betraffande SKB:s forslag till villkor for tillstandet, se avsnitt 4 nedan.
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SKB:s TALAN

1. Bakgrund och syfte med ansdokan

SKB #gs av den svenska kérnkraftsindustrin® och svarar pa deras uppdrag for att karnavfall och
anvant karnbransle fran de svenska karnkraftverken hanteras och slutforvaras pa det sakra satt

som samhaéllet kraver.

Driften av kérnkraftverken ger avfall dels i form av hogaktivt anvant karnbrénsle, dels andra
typer av radioaktivt avfall som ar antingen Iag- eller medelaktivt. Det ingar i SKB:s uppdrag att
ta hand om allt detta avfall sa att manniskors halsa och miljon skyddas, nu och i framtiden. SKB
har idag ett fungerande system for att ta hand om saval anvant karnbransle som karnavfall. SKB
&ger och driver Clab i Simpevarp i Oskarshamns kommun som &r ett centralt mellanlager for
anvant karnbransle och SFR som &r en bergforlagd anlaggning i Forsmark i Osthammars kom-
mun for slutférvaring av kortlivat radioaktivt avfall. Anlaggningarna anlades i mitten av 1980-
talet. I SKB:s system ingar aven ett transportsystem med bl.a. SKB:s fartyg m/s Sigrid. Baserat
pa avtal tar SKB aven emot radioaktivt avfall fran andra svenska anlaggningar och verksam-

heter (t.ex. fran sjukvard och industri).

SKB svarar dven pa uppdrag av sina agare for sadant forsknings- och utvecklingsarbete rérande
hanteringen av karnavfall som foreskrivs i 11 och 12 8§ lagen (1984:3) om kérnteknisk verk-

samhet.
SKB har for tillfallet tva pagaende ansokningsmal hos mark- och miljodomstolen;

o Ansokan om tillstand enligt miljobalken till uppférande och drift av anlaggningar
som ingar i ett sammanhangande system for slutférvaring av anvant karnbransle.
Ansokan omfattar Clab i Simpevarp, en inkapslingsanlédggning i anslutning till Clab
och ett i berg forlagt slutforvar i Forsmark (Karnbransleférvaret). Ansdkan hand-
laggs hos domstolen under mal M 1333-11.

o Ansokan om tillstand enligt miljobalken till utbyggnad av SFR for fortsatt och
utdkad slutforvaring av kortlivat radioaktivt avfall (drifts- och rivningsavfall). Anso-

kan handlaggs hos domstolen under mal M 7062-14.

! Agarna ar Vattenfall AB, Forsmarks Kraftgrupp AB, OKG AB och Sydkraft Nuclear Power AB.
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Syftet med denna anstkan ar att fa till stand ett samlat tillstand till befintlig och framtida hamn-
verksamhet for de behov som kommer att foreligga for den karntekniska verksamheten i Fors-
mark. Saval utbyggnaden av SFR som anlaggande och drift av Karnbransleforvaret innebar
bland annat att bergmassor kommer att beh6va transporteras bort fran Forsmarksomradet. Sadan
borttransport kan ske med vagtransporter eller med sj6transporter. | bada mélen finns underlag

for konsekvensbedémning av véagtransporter och sjétransporter av bergmassor.

Denna ansokan avser att méjliggora alla framtida sjétransporter till och fran Forsmarks hamn,

inklusive transporter av radioaktivt och annat material till och fran bada anlaggningarna liksom
borttransport av bergmassor fran bada anldggningarna. Den sokta hamnverksamheten har sale-
des samband med bade mal M 1333-11 och M 7062-14. Detta innebar att domstolen ar behorig
att préva denna ansokan, trots att hamnverksamheten i sig utgér B-verksamhet, jfr. 21 kap. 3 §

miljobalken.

Denna ansdkan omfattar, forutom detta ansékansdokument, en teknisk beskrivning och milj6-

konsekvensbeskrivning for hamnverksamheten i Forsmarks hamn (Bilaga TB och MKB) och en

utforlig samradsredogorelse.

2. Hamnverksamheten

2.1 Industrihamnen i Forsmark

Industrihamnen i Forsmark (hamnen) ar belagen pa 6n Stora Asphallan. Verksamhetsomradet

for hamnen angransar till verksamhetsomradet for SFR.

Hamnen dgs och drivs idag av Forsmarks Kraftgrupp AB (FKA) och anvénds néstan uteslu-
tande for transporter av radioaktivt material med SKB:s fartyg m/s Sigrid. Det &r i huvudsak
fraga om uttransport av anvant karnbransle fran Forsmarks karnkraftverk for mellanlagring i
Clab och intransport av radioaktivt avfall for slutforvaring i SFR. Hamnen anvénds &ven for
vissa bransle- och materialtransporter till kérnkraftverket. Verksamheten vid hamnen omfattas
av karnkraftverkets miljotillstdnd.? Vattendom for anldggande av hamnen med kaj och végbry-

tare samt farledsmuddring lamnades 1971.°

? Se Nacka tingsrtts, miljgdomstolen, deldom 2008-08-21 i mélen M 1666-07 och M 5786-07.
¥ Se Osterbygdens vattendomstols dom 1971-10-21, i mal AD 77/70.
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FKA har samtyckt till att SKB ansoker om tillstand till verksamheten vid hamnen pa det satt

som gors i denna ansokan.

Hamnen bestar av en 55 meter lang kaj, med tva ramper for anslutning av Roll on Roll off
(Ro/Ro)-fartyg. Under 2013 genomférdes muddring i hamnomradet till ett djup om sex meter.

Hamnens tekniska utformning beskrivs narmare i Bilaga TB och MKB, avsnitt 5.

Hamnens forutsattningar gor att storleken pa de fartyg som kan komma att anvandas for
transporter av bergmassor ligger inom ett spann om 80-100 meters langd, 13-19 meters bredd
och maximalt 4,5 meters djupgdende. Lastkapaciteten kan variera fran 2 000 till 6 000 dwt (ton
dodvikt). Bedomningen av vilka fartyg som kan anvéandas for transport av bergmassor fran
Forsmarks hamn baseras pa de fartyg som bedéms komma att anvandas for motsvarande

transporter i projekt Forbifart Stockholm.

Omradet for hamnen berors av flera riksintressen. Riksintresset for hamnen sammanfaller till
stor del med riksintresset for sjofart som omfattar farleden in till hamnen. Hamnomradet utgor
ocksa riksintresse for slutlig forvaring av anvant karnbréansle och karnavfall. Den planerade
hamnverksamheten ligger i linje med dessa riksintressen.

2.2 Narmare om planerad hamnverksamhet

Som narmare redovisats i mal M 7062-14 (SFR-utbyggnaden) avser SKB att nyttja hamnen for
uttransport av bergmassor som uppkommer vid utbyggnaden av SFR och som inte nyttiggors
inom projektet. En del av bergmassorna kommer att anvandas till anldggningsarbeten m.m.
under utbyggnaden av SFR och for Karnbransleforvaret; dels som utfylinadsmaterial vid verk-
samhetsomradena, dels som vagmaterial och betonginredning i tunnelsystemet. Bergmassorna
kommer aven att anvandas till 6verdackning av den nya tunnelpafarten for SFR och aterfylinad

kring de tatvallar som anldggs runt tunnelpaslaget for att skydda mot hoga vattenstand.

| ansokan i SFR-malet redovisas att utsprangda bergmassor som avyttras for nyttiggorande pa
annan plats kommer att transporteras bort via fartyg/pram i den utstrackning det & mojligt och

ekonomiskt forsvarbart.’

Nar det galler uttransport av bergmassor fran det planerade Karnbransleforvaret har SKB tidi-

gare planerat for vagtransporter, vilket har redovisats och konsekvensbeddmts inom ramen for

* TillstAndsansokan SFR i mal nr M 7062-14, sid. 24.
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mél M 1333-11. Flera remissinstanser, daribland kommunstyrelsen i Osthammars kommun®, har
emellertid framstallt dnskemal om att alternativa transportsitt, inklusive fartygstransporter, ska
nyttjas som ett sétt att avlasta det lokala vagnéatet. SKB har darfor genomfort fordjupade utred-
ningar om forutséattningarna for att anvanda hamnen dven for gods- och materialtransporter till

och fran Karnbransleforvaret.

Utredningarna visar att forutsattningarna for transport av bergmassor med fartyg mellan olika
destinationer i regionen har forbattrats pa senare tid. En bidragande orsak till detta ar rege-
ringens krav pa att bergmassor som uppkommer vid anlaggandet av trafikleden Forbifart Stock-
holm ska transporteras bort sjovagen®. | den fortsatta provningen av Férbifartsprojektet har
Trafikverket medgetts tillstand till anlaggande och drift av tre provisoriska hamnar for bort-
transport av bergmassor fran Férbifartsprojektet.” Detta har i sin tur resulterat i att miljétillstand
har sokts, och i flera fall beviljats, for ett antal mottagningshamnar fér utsprangda bergmassor i
regionen.® Den fartygsrelaterade infrastruktur som haller p& att byggas upp for bergmassor i
regionen baseras pa mindre fartyg vilka skulle kunna angéra hamnen i Forsmark utan krav pa att
kajer m.m. byggs om. Utredningarna visar alltsa att bergmassor fran anlaggandet av Karn-
branslefoérvaret och utbyggnaden av SFR skulle kunna transporteras sjovégen till lampliga mot-
tagare, utan ombyggnad av hamnanlaggningen, och pa sa satt nyttiggoras. Inga tillstandspliktiga
atgarder i vatten behdvs saledes for att mojliggora den sokta hamnverksamheten.

Det ovan anfdrda innebér att SKB bedomer att det dver tid kan komma att finnas mojlighet till
avsattning via fartygstransporter av utsprangda bergmassor fran Karnbransleférvaret och SFR
inom regionen. SKB avser darfor att med denna tillstandsansokan skapa forutséttningar for att
kunna anvanda hamnen i Forsmark for transport av bergmassor och annat material till och fran

Kéarnbransleforvaret och SFR, som ett mojligt komplement och alternativ till vagtransporter.

Hamnen kommer aven framdeles att nyttjas for de i avsnitt 2.1 redovisade fartygstransporterna
till SFR och till och fran Forsmarks karnkraftverk. Transporterna av kortlivat avfall till SFR
kommer att 6ka i omfattning nér rivning av kéarnkraftverken paborjas och rivningsavfall trans-

porteras till SFR. I framtiden kommer hamnen ocksa att nyttjas for transporter av kapslar inne-

5 Aktbil. 400 i mal nr M 1333-11.

® Villkor 4 i regeringens beslut 2009-09-03 om tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av
projektet Forbifart Stockholm (&rende M2008/2447/FIM, M2008/4571/F/M och M2008/4824/F/M.

” Se exempelvis tillstdndet avseende Sétra varv, Stockholms kommun, MMD Nackas tillstand 2014-12-17
i mal nr M 3345-11 och MOD 2015-12-04 i mal M 11835-14.

¥ Se exempelvis tillstdndet avseende Underds, Sodertalje kommun, MMD Nackas dom 2012-06-19 i méal
nr M 3724-10 respektive tillstdndet avseende Loten, Ekeré kommun, MMD Nackas dom 2016-01-26 i
mal nr M 4816-14
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hallande anvant karnbransle och karnavfall fran Simpevarp till Karnbransleforvaret. Nar det
géller bergmassor fran SFR kommer uttransport framst att ske under byggskedet, som bedoms
uppga till ca sex ar. Nar det daremot géller bergmassor fran Karnbréansleforvaret kommer
uttransport att ske under saval uppforandet som drifttiden (ca 50 ar), eftersom utbyggnaden av

deponeringstunnlar i Karnbrénsleférvaret kommer att ske successivt som en del av driften.
Sammanfattningsvis kommer hamnen att nyttjas for foljande transporter:

1. Tillkommande hamnverksamhet relaterad till Karnbransleférvaret; framst transpor-
ter av kapslar med anvant kérnbransle, transporter av bergmassor och transporter av

annat material.

2. Befintlig och tillkommande hamnverksamhet relaterad till SFR; framst transporter av
radioaktivt drift- och rivningsavfall, transporter av bergmassor och transporter av

annat material.

3. Befintlig och tillkommande 6vrig hamnverksamhet; framst transporter fran Fors-
marks kérnkraftverk for bl.a. mellanlagring i Clab samt transporter till karnkraftver-
ket av brénsle och icke-radiologiskt material.

Hamnverksamheten beddms som mest komma att omfatta ca 15 fartygsanlop per vecka under
24-42 veckor om aret med hansyn tagen till att ingen utskeppning far ske nar m/s Sigrid anloper
hamnen (for narvarande cirka 15 dygn per ar). Hamnverksamheten kan endast svarligen bedri-
vas under islaggning (vanligen januari—mars) och aven under annan tid kan vaderférhallandena
medfdra att verksamheten hindras eller begrédnsas. Sammantaget innebér detta att hamnen

bedoms ha maximal kapacitet for utlastning av 720 000-1 300 000 ton bergmassor per ar.

Bergupplaget for Karnbransleforvaret ligger ca tva km fran hamnen. Transport av bergmassor
fran detta upplag till hamnen kan ske pa vég eller via transportband. SFR-utbyggnadens berg-

upplag ligger ca 200 m nord-nordvast om hamnomradet och alltsa i anslutning till detta.

De bergmassor som ska skeppas ut via hamnen och som har transporteras dit fran bergupplagen
for SFR-utbyggnaden respektive Karnbransleforvaret hanteras inom hamnomradet med hjalp av
arbetsfordon (hjullastare eller bandtraktor). | vantan pa utskeppning kan massorna komma att

temporart placeras pa en upplagsyta inom hamnomradet.

Lastningen pa fartygen kan komma att ske pa olika satt. Framférallt kommer lastning att ske

med transportor, dvs. ett kort transportband som normalt &r rorligt i sidled och hdjdled. Lastning
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kan daven komma att ske med fordon. Vidare kan arbetsfordon som hjullastare och bandtraktorer
komma att anvandas for omlastning och hantering av bergmassorna. Beroende pa lastnings- och
fartygslogistiken kan upp till tva fartygslaster med bergmassor ligga vid kaj i avvaktan pa last-

ning.

3. Miljopaverkan
3.1 Buller

3.11 Buller — allmént

SKB har latit berdkna bullret fran den planerade hamnverksamheten. | berakningen har beaktats
en hantering som innebér att bergmassor laggs upp temporért pa en upplagsyta inom hamn-
omradet i avvaktan pa lastning. Det har dven beaktats att arbetsfordon som hjullastare och
bandtraktorer kommer att anvéndas for omlastning och hantering av bergmassorna och att last-
ning framfor allt kommer att ske med transportér. Vidare har svag medvind at alla hall forutsatts
for att ge langvéaga ljudutbredning. I verkligheten kommer ljudnivan att bli lagre an berdknat nar
det blaser sidvind eller motvind.

Fartyg kan alstra lagfrekvent buller. Vid hamnen finns dock elanslutning som kan erbjudas
fartyg som anléper hamnen. SKB rader dock inte 6ver om alla fartyg kan elanslutas. For fartyg

som elansluts uppstar inget lagfrekvent buller nar fartyget ligger vid kaj.

Berakningarna redovisas i Bilaga TB och MKB. Beréakningarna visar att buller fran hamnverk-
samheten inte kommer att dverstiga de riktvarden for industribuller som anges i Naturvardsver-

kets végledning.’

3.1.2 Buller — naturmiljo

Verksamheten i hamnen kommer endast att beréra en mindre del av det omrade som utgor
potentiella hackningsmiljoer for kusthackande fagel och bedoms darfor medféra obetydliga
negativa konsekvenser for naturmiljon, se Bilaga TB och MKB, avsnitt 7.1 och 8. For att i moj-
ligaste man undvika stérningar for hackande fagel kommer aven bulleralstrande arbeten i ham-
nen inte att pabdrjas under perioden mellan 1 april — 31 juli. Om buller introduceras i omradet

utanfor hackningsperioden har faglarna mojlighet att forhalla sig till detta och anpassa hack-

% Naturvardsverkets rapport 6538, april 2015.
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ningen till de nya forhallandena. Motsvarande atagande aterfinns vad galler bulleralstrande
arbeten i mal nr M 7062-14.

For fragan om risken for bullerpaverkan pa Natura 2000-omraden hanvisas till avsnitt 5.3

nedan.

3.2 Riskbedémning

En riskbedomning till foljd av bergtransport pa fartyg eller pram har genomférts, dar miljoris-
ker, risker for tredje man och behov av riskreducerande atgarder har analyserats och varderas.
Olyckshandelser som kan leda till negativa konsekvenser for ménniska och naturmiljo i nér-
omradet &r grundstétning samt kollision med kaj, annat fartyg eller fritidshat. Riskbedémningen
beskrivs narmare i Bilaga TB och MKB, avsnitt 7.2.

Sammanfattningsvis beddms olycksriskerna vara obetydliga och inget behov av riskreducerande

atgarder bedoms foreligga.

3.3 Paverkan pa vattenmiljoer

De bergmassor som ska skeppas ut via hamnen kan, i vantan pa utskeppning, komma att place-
ras temporart pa en upplagsyta i anslutning till hamnen. Partiklar och eventuellt kvave fran
dessa bergmassor och fran spill vid berglastning kan darmed rora sig till havet eller ned i mar-
ken pa de grusbelagda ytorna. SKB utreder om behov av skyddsatgard finns for att forhindra
kvévelackage till vattnet fran upplagsytan for bergmassor infor utskeppning, och vilken atgard
som i sa fall ar lamplig. Det kan till exempel handla om att samla in och rena vatten som avrin-

ner eller sakerstélla att bergmassor som laggs pa upplagsytan ar rena fran kvave.

Paverkan pa vattenmiljon av den sokta verksamheten bedoms inte medfora risk for att nagon
tillamplig kvalitetsfaktor forsamras till en lagre klass eller att nagon relevant miljokvalitetsnorm

inte kan foljas.

Okat antal fartygsrorelser langs farleden till Forsmarks hamn kan medféra mer svall. Svall kan
leda till vattenomséttning, grumling och erosion langs farledens botten och langs strandlinjen.
Hamnen och farleden har funnits sedan 70-talet och de fartyg som &r aktuella att trafikera ham-
nen och farleden bedoms vara relativt sma och halla lag hastighet. Skt hamnverksamhet
bedoms darfor inte medfora betydande forandring av de vattenomraden som kan komma att

paverkas.
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3.4 Utslapp till luft, damning

Okad hamnverksamhet i form av direktutslapp fran fartyg och utslapp fran arbetsmaskiner kan
ge upphov till dkat utslapp till luft av svaveldioxid, kvéveoxider, koldioxid, vaxthusgaser och
kolvéten (HC). Inga miljokvalitetsnormer for luft beddms dock dverskridas.

Det finns mojlighet till elanslutning vid hamnen vilket kan erbjudas de fartyg som anloper ham-
nen. Vid elanslutning minskar utsléppen till luft eftersom det mojliggor att fartygen kan drivas
pa el istallet for fartygsbransle nar de lastas.

Hanteringen av bergmassor i hamnomradet kommer att medféra damning. Damningen &r av
lokal karaktar och huvudsakligen en arbetsmiljofraga for dem som arbetar i hamnen. Moéjliga
skyddsatgarder ar t ex vattenbegjutning av bergmassorna och sadana skyddsatgarder kommer
vid behov att utredas och vidtas. SKB avser att upprétta en rutin for att férebygga dammsprid-

ning.

3.5 Resursférbrukning/Energi

Resursfoérbrukningen i hamnen, framst for el och drivmedel, bedéms 6ka med fler arbetsmaski-

ner och fler fartyg i hamnen.

Hamnen mojliggor elanslutning for fartyg och anlépande fartyg kommer att erbjudas elanslut-

ning néar de ligger vid kaj.

Forsmarks hamn ar inte utrustad med fasta anordningar for att tanka fartyg. Tankning fran tank-
bil kan komma att ske, men SKB har inte nagra planer pa att uppfora utrustning for lagring av
drivmedel inom hamnomradet. I hamnverksamheten anvands inte heller kemikalier och detta
beddms inte heller ske i framtiden trots att sokt verksamhet medfor att fler fartyg trafikerar
hamnen. Skulle kemikalier trots allt komma att anvandas i hamnen kommer de att forvaras sa att

spill och lackage till saval icke hardgjorda som hardgjorda ytor forebyggs.

Avfall kommer att hanteras enligt gallande regelverk.

3.6 Friluftsliv och rekreation

Vardet for friluftslivet i Forsmarksomradet ligger framfor allt i den orérda naturen, djurlivet och
fagellivet. Friluftslivet i omradet ar mindre utbrett an langs med andra delar av ostkusten da
marken runt karnkraftverket lange var ganska svartillganglig. Forsmarks industriomrade ar dock

ett skyddsobjekt, vilket innebar att obehdriga inte har ratt att betrada omradet.
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Vattnen kring Forsmark nyttjas av fritidsbétar. I omgivningen finns tva gasthamnar; Angskars-
klubb och Oregrund. Vattnen nyttjas till viss del aven for fritidsfiske och paddling. Den okade
trafiken i farleden, med som mest cirka 30 fartygsrorelser i veckan, kan medféra paverkan pa
batliv och fritidsfiske genom att omradet upplevs som mer trafikerat. De fartyg som kommer att

trafikera hamnen &r dock relativt sma och haller 1ag hastighet varfor paverkan bedéms bli liten.

4, Villkorsforslag

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar SKB att foljande villkor meddelas for det sokta tillstan-
det.

Allmant villkor

1. Om inte annat framgar av nedan angivna villkor ska verksamheten bedrivas i huvud-

saklig 6verensstammelse med vad SKB uppgett eller atagit sig i malet.
Buller

2. Buller fran hamnverksamheten far inte ge upphov till hdgre ekvivalent ljudniva

utomhus vid bostéder i omgivningen &n

Dagtid vardagar (06.00-18.00) 50 dBA
Nattetid (22.00-06.00) 40 dBA
Ovrig tid 45 dBA

Ekvivalentvardena ska baseras pa de tidsperioder som anges i foregaende stycke.

Arbetsmoment som typiskt sett kan ge upphov till momentana ljudnivaer 6ver
55 dB(A) vid narmaste bostader far inte utforas nattetid (22.00-06.00).

Kontroll ska ske genom omgivningsmatning eller genom narfaltsmatning i kombi-
nation med berakning. Kontroll ska ske dels nér transporterna av bergmassor inleds,
dels vid storre forandringar i verksamheten som kan paverka bullerférhallandena.
Resultatet av kontrollerna ska redovisas till tillsynsmyndigheten. Darutéver ska

kontroll ske i enlighet med kontrollprogram foér hamnverksamheten.
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Om kontroll visar att ndgon av bullernivaerna ovan éverskrids, ska tillsynsmyndig-
heten underréttas och uppféljande kontroll utféras inom sex manader. Vid den upp-
foljande kontrollen far det aktuella vardet inte 6verskridas.

Damning

3. SKB ska vidta atgarder for att forebygga damning fran verksamheten. Uppstar stor-
ningar i omgivningen till f6ljd av damning ska motatgarder vidtas efter samrad med
tillsynsmyndigheten. Dammbindning ska ske med vatten eller med dammbind-

ningsmedel som anmélts till och godkants av tillsynsmyndigheten.
Kontrollprogram

4, For verksamheten ska finnas kontrollprogram med angivande av matmetod, mét-
frekvens och utvérderingsmetod. SKB ska ge in ett forslag till kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten senast tre manader innan atgarder som omfattas av kontrollpro-

grammet vidtas.

5. Tillatlighet enligt miljobalken

51 Tillatlighet enligt 2 kap. miljobalken

51.1 Kunskapskravet (2 kap. 2 § miljobalken)

SKB nyttjar redan idag hamnen for sitt transportsystem for radioaktivt avfall. Uttransport av
bergmassor kommer att rymmas inom den befintliga hamnanlaggningen. Genom upprattandet
av denna ansokan och MKB:n liksom genom genomférandet av samrad i enlighet med 6 kap.
miljobalken har SKB skaffat sig ytterligare kunskap om de risker fran miljo- och hélsosynpunkt

som den planerade hamnverksamheten kan férutses ge upphov till.

SKB har ett integrerat ledningssystem for kvalitet och miljo som &r uppbyggt enligt kraven i
ISO 9001 och ISO 14001. Enligt dessa standarder finns rutiner for att sakerstéalla och utveckla
den kompetens som verksamheten behover, bade pa kort och lang sikt och med hansyn tagen till

bade interna mal och myndigheternas krav.

For att sakerstalla fortsatt kunskap om den planerade verksamhetens miljépaverkan kommer

verksamheten att kontrolleras enligt ett vid varje tid aktuellt kontrollprogram.
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Sammanfattningsvis anser SKB att kunskapskravet ar val uppfylit.

5.1.2 Forsiktighetsprincipen och basta moéjliga teknik (2 kap. 3 § MB)

Ansokan avser befintlig och framtida hamnverksamhet i en befintlig hamn for de behov som
kommer att foreligga for den kérntekniska verksamheten i Forsmark. Som anges ovan erbjuder
hamnen elanslutning samt &r i évrigt utrustad och utformad i enlighet med géallande teknik. SKB
kommer att tillse att transporterna bedrivs pa ett satt som uppfyller de krav som foljer av forsik-

tighetsprincipen och principen om bésta méjliga teknik.

5.1.3 Produktvalsprincipen (2 kap. 4 8 MB)

Den sokta verksamheten foranleder ingen anvandning av kemiska produkter eller biotekniska

organismer och produktvalsprincipen &r saledes inte tillamplig pa verksamheten.

5.14 Hushéallnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap. 5 § MB)

Ansdkan syftar till att mojliggora sjotransporter av utsprangt bergmaterial for att detta ska
kunna nyttiggoras pa andra platser. Ansokan syftar ocksa till att mojliggora sjotransporter av
radioaktivt material och annat material till och fran anlaggningarna i Forsmark. Sadana trans-
porter ligger val i linje med miljébalkens hushallnings- och kretsloppsprinciper. Som anges

ovan erbjuder hamnen elanslutning for fartyg.

5.15 Val av plats (2 kap. 6 § forsta stycket MB)

Hamnverksamheten maste bedrivas i anslutning till anlaggningarna i Forsmark da syftet med
den planerade verksamheten &r att astadkomma en flexibilitet i valet mellan vagtransporter och
sjotransporter och darmed 6ka forutsattningarna att finna lamplig avsattning for det bergmaterial
som frigors. Nagon alternativ plats for den sokta verksamheten ar darfor inte aktuell. SKB har
dock aven dvervéagt mojligheten att nyttja Hargshamns hamn, men funnit att detta inte skulle
uppfylla &ndamalet med verksamheten eftersom det skulle forutsatta vagtransporter samt

omlastning vilken den sokta verksamheten syftar till att begrénsa.

5.1.6 Rimlighetsavvagning (2 kap. 7 § MB)

Kraven enligt de principer som anges i avsnitt 5.1.1 — 5.1.5 ovan ska leda till rimliga resultat vid
en avvagning mellan bl.a. nyttan av skyddsatgarder och kostnaderna for att genomfora dem.

SKB:s 6vervaganden och forslag i friga om skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt samt
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villkorsférslag m.m. har skett mot bakgrund av den avvagning som ska ske enligt 2 kap. 7 8
miljobalken.

I enlighet med kraven i 2 kap. 7 § miljobalken redovisar miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga
TB och MKB de nuvarande och planerade atgardernas paverkan pa tillampliga miljokvali-
tetsnormer (avseende utslappen av kvave). Med vidtagande av eventuell skyddsatgard enligt
avsnitt 3.3 ovan bedoms det inte foreligga nagon risk for att sokt verksamhet leder till att ndgon
tillamplig kvalitetsfaktor forsamras till en lagre klass eller till att nagon tillamplig miljokvali-
tetsnorm inte kan foljas. Detta géller dven nar kumulativa effekter fran Karnbransleférvaret och

utbyggnaden av SFR tas i beaktande.

5.2 Tillatlighet enligt hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kap. MB

De riksintressen som berors av anstkan har beskrivits i avsnitt 2.1 ovan. Den sokta verksam-

heten ligger i linje med dessa riksintressen.

5.3 Tillatlighet enligt 7 kap. MB

Det buller som genereras vid lastning pa fartyg och vid sjotransport med fartyg utmed befintlig
farled skulle kunna paverka kringliggande Natura 2000-omraden och dess typiska arter.

| hamnens narhet finns Natura 2000-omradena Forsmarksbruk, Kallriga och Skaten-Rangsen.
De aktuella Natura 2000-omradena ar utpekade dels for att skydda faglar (Formarksbruk), dels
for att skydda livsmiljoer (rast- och hackningsmiljoer) dar olika fagelarter utgor typiska arter
(Kallriga och Skaten-Rangsen). Beddmningen av paverkan ser saledes olika ut for de olika

omrédena.

De bullernivaer som beréaknas uppsta fran hamnverksamheten och sjétransporter kommer inte
att vara kontinuerliga utan uppsta periodvis, men anda med en viss regelbundenhet. Lastning av
bergmassor for sjotransport kommer att vara av en mer direkt karaktar med en plotslig ljudniva
medan sj6transporterna ar mer kontinuerliga med en gradvis stigande och sedan avtagande ljud-
niva. Inom berdrda Natura 2000-omraden beréknas bullret inte verstiga 40 dBA, varfor faglar

inom dessa omraden inte bedéms paverkas negativt.

SKB bedémer sammanfattningsvis att risken for paverkan pa Natura 2000-omradena, med de
skyddsatgarder som SKB atagit sig betraffande buller, ar liten och att miljon i omradena i vart
fall inte riskerar att paverkas pa ett betydande satt. SKB bedomer darfor att verksamheten inte

kréaver tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. For det fall mark- och miljédomstolen anda
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skulle anse att ett sadant tillstand behdvs, har SKB framstéllt ett yrkande om sadant tillstand och
anstkan omfattar aven fullgott underlag for beddmning av paverkan pa Natura 2000-omradena.

Detta underlag innefattar aven en bedémning av eventuell kumulativ paverkan av buller fran
hamnverksamheten med den tillstandssokta verksamheten i mal nr M 1333-11 respektive
M 7026-14, se vidare Bilaga TB och MKB.

5.4 Sammanfattning tillatlighet

SKB anser sammanfattningsvis att hamnverksamheten &r forenlig med miljobalkens syften och
uppfyller alla tillampliga tillatlighetskrav i miljobalken. Tillstand till verksamheten ska darfor
lamnas. Nar det géller villkoren for tillstandet hanvisar SKB till sammanstéllningen och forsla-

gen i avsnitt 4 ovan.

6. Samrad

Yrkandet om tillstand till hamnverksamhet har varit foremal for foreskrivet samrad enligt mil-
jébalken under perioden 15 juli-9 september 2016. Samradsmate dgde rum i Osthammar den 24
augusti 2016. Narmare information om samradet finns i den samradsredogorelse som utgor
sarskild bilaga till denna ansékan. Vad som framkommit vid samradet har beaktats vid upprat-

tandet av miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga TB och MKB.

7. Malets handlaggning

SKB hemstaller att denna ansdékan om hamnverksamhet kungérs och remissbehandlas snarast
mojligt, forslagsvis samtidigt som SKB:s bemdtande och kompletterande utredningsunderlag i
mal nr M 1333-11 6versands till berdrda remissinstanser. SKB foreslar sedvanlig remisstid pa

4-6 veckor for yttrande 6ver ansokan.
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SKB ir instélld pé att anskan dérefter kan behandlas vid huvudférhandling i mal nr M 1333-11
under mars-april 2017, i enlighet med domstolens planering i aktbil. 416 i det malet. SKB ar
darfor berett att ge in ett eventuellt bemétande sa snart som mojligt efter det att SKB fatt del av
remissutfallet och i vart fall i god tid fore ndimnda huvudférhandling. Med hénvisning till vad
som sdgs ovan foreslar SKB att domstolen tills vidare handldgger denna ans6kan samordnat

med mal M 1333-11.

Som aktfrvarare foreslas Kommunkansliet, Osthammars kommun, Stangorsgatan 10, Box 66,

742 21, Osthammars kommun, tel. 0173-86 000.

Stockholm den 17 oktober 2016

Svensk Karnbranslehantering AB, genom

idh) %%%W

Felicia Ullerstam

Per Molander Bo Hansson

Bilagor

Bilaga TB och MKB - teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning fér hamnverksam-
heten i Forsmarks hamn.

Bilaga Samrédsredogérelse
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