Vagsamradsmote i Oskarshamn — myndigheter

Datum: 13 september 2007, klockan 13.00-15.00.

Plats: SKB:s platsundersokningskontor, Simpevarpshalvon.

Malgrupp:  Oskarshamns kommun, Lansstyrelsen i Kalmar lan, Raddningstjansten,
Vagverket Konsult och VVagverket Region Sydost.

Inbjudan:  Inbjudan skickades per e-post.
Underlag:  Inget underlag framtaget séarskilt for motet.

Nérvarande:

SKB: Jonas Nimfeldt, Kristina Dahlstrom och Olle Zellman.

Véagverket Region Sydost: Karl-Gunnar Edman.

Lansstyrelsen i Kalmar 1&n: Peter Sieurin.

Oskarshamns kommun: Elisabeth Akerman.

Raddningstjansten: Roine Hansson och Gert Persson.

Véagverket Konsult: Mats Pettersson, Andreas Hansson och Frida Kumb.
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Andreas Hansson Placering
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Forstudie anslutningsvagar till en slutférvarsanlaggning i Oskarshamn

Bestallarens uppdragsnr: Vart uppdragsnr: 25070053

Samradsmote myndigheter mm

2007-09-13

Néarvarande:

Jonas Nimfeldt JN Uppdragsansvarig SKB

Kristina Dahlstrém KD SKB

Olle Zellman 0oz Platsansvarig Laxemar ~ SKB

Karl-Gunnar Edman KGE Végverket Region Syddst

Peter Sieurin PS Lansstyrelsen

Elisabeth Akerman EA Oskarshamns kommun

Roine Hansson RH Ré&ddningstjansten

Gert Persson GP Réaddningstjansten

Mats Pettersson MP Uppdragsledare Véagverket Konsult

Andreas Hansson AH Bitr. uppdragsledare, Végverket Konsult
projektor

Frida Kumb FK Landskapsarkitekt Véagverket Konsult

Pkt Ansvarig

SKB har valt att ta fram en forstudie for en anslutningsvag till ett mojligt slutforvar i
Laxemar i enlighet med Vagverkets metodik for forstudier och enligt den lagstiftning
som géller for byggande av allméan vég. Enligt 6 kap 4 § miljobalken samt 14a §
vaglagen ska den som planerar att bygga en vag samrada med bland annat
lansstyrelsen och kommunen. Ett separat méte anordnades for allménhet som sarskilt
berdrs samt med berorda ideella féreningar som enligt sina stadgar har till &andamal
att ta till vara naturskydds- eller miljoskyddsintressen.

Till motet kallades representanter fran lansstyrelsen, Oskarshamns kommun,
Réaddningstjansten samt VVagverket Region Sydost. Kallelsen utfordes via
telefonkontakt.

1 Motet 6ppnas

JN hélsade valkommen och forklarade métet for 6ppnat. En kortare presentation av
alla narvarande genomfdordes.

2 Bakgrund

OZ presenterade slutforvarsprojektet.
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3 Overgripande forutsattningar

JN berattade om Vagverket Konsults uppgift med en anslutningsvag mellan allméan
vég 743, och en eventuell framtida slutférvarsanldggning for anvant karnbransle i
SKB:s platsundersokningsomrade, delomrade Laxemar, nordost om byn Strém. For
kapseltransporter ar det lamplig vagdragning fran inkapslingsanlaggningen till
slutforvarets anldggning ovan mark som utreds. Slutférvarets ovanmarksdel ar
fastlagd med en felmarginal pa £100 m.

Ursprungsfragorna som SKB stallt till Vagverket Konsult summerades och
framraknade trafiksiffror visades. Presenterade bilder finns i bilaga Al.

4 Status vagprojektering

AH presenterade de olika vagforslagen och beskrev kortfattat fér- och nackdelarna.
Presenterade bilder finns i bilaga A2.

5 Diskussion/synpunkter

PS vill se en forstudie enligt vaglagen for att undvika komplikationer i senare
skeden. Kopplingen till befintligt vagnat (E22, v&g 743 m.fl.) samt allmanhetens
tilltrade till omradet &r intressant ur Lansstyrelsens synvinkel. Alla sakerhetskrav har
okat med tiden varfor PS vill se en mer langsiktigt planering av kapseltransporterna.
Lansstyrelsen foredrar dérfor en planskild korsning med vég 743.

PS ger radet att avgransa forstudien till endast anslutningsvagen och undvika att
bredda upp omradet som den skall tacka. Har SKB bestamt sig for att inte dra om
vég 743 behdver en omdragning inte heller fordjupas i forstudien.

KGE klargjorde att en arbetsplan maste tas fram om det behévs en ombyggnad av
korsningen med vag 743 som innebar att nytt vagomradet maste tas i ansprak. Om
ombyggnaden och markanspraken omfattas av detaljplanen for

slutforvarsanlaggningen behover arbetsplanen dock inte stéllas ut eller faststéllas.

PS vill se flera alternativa I6sningar pa korsningen med vag 743 dar dven
trafiksékerhet och beredskapssékerhet behandlas. Anslutningsvagen bor
dimensioneras utifran framtida utbyggnadsplaner i omradet. Kraven pa
kapseltransporterna (lutningar mm) skall &ven tas upp i forstudien.

Bade Lansstyrelsen, Véagverket och Raddningstjansten ser korsningen med vég 743
som en riskpunkt, bade kapacitetsmassigt och trafiksakerhetsmassigt. Vagverket
anser att en planskild korsning med vég 743 &r att foredra. Om korsningen inte blir
planskild och kan l6sas inom befintligt planomrade kan den hanteras som ett
anslutningsérende enligt véaglagen, enligt Vagverket, som dven 6nskar se en
fordjupad studie av sparbunden trafik.

KGE sag garna en separat transportvag for kapseltransporten sa langt méjligt, med
hansyn till fordonsekipagets Iangd, hastighet och Gvrigt trafik.
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Onskemal om tva tillfartsvagar framkom fran Raddningstjansten, men befintliga
grusvagar kan ocksa fungera som insatsvagar vid en eventuell olycka. Viss
upprustning av dessa kan dock behévas. Evakueringsvagen ska vara dimensionerad
for att tva tunga fordon ska kunna motas. Raddningstjansten patalade ocksa behovet
av en insatsplan under byggtiden och att det finns utpekade raddningsplatser som ar
tydligt utmarkta pa kartor.

Befintlig grusvag, strax soder om Laxemaran men norr om dagens infart till OKG,
anvands inte av Raddningstjansten idag, istéllet anvands den enskilda vagen mot
Avro.

SKB:s standpunkt ar att befintliga vagar som kommer att paverkas pga. 6kad trafik
rustas eventuellt upp nér placeringen av slutférvarsanldggningen ar faststalld
(Oskarshamn eller Forsmark). Detta géller i forsta hand vag 743 soderut mot Farbo.
En transportstudie haller pa att tas fram med fokus pa trafikstrommar och transporter
med bat, jarnvag, lastbil mm. Bland annat med hansyn till begrénsningarna i
befintlig hamn i Simpevarp konstaterade OZ att ett troligt scenario ar att under de
forsta 30 aren kommer transporterna av bergmassor att ske med lastbil, dérefter
kanske det kommer att finnas en utbyggd jarnvég for transporterna.

Fragan om man far kéra om kapseltransporten kom upp. OZ papekar att man inte vill
ha privata bilar mellan kapseltransport och varningsbil. JN aterkommer med svar.

Fragan avseende omkorning av kapseltransport beskrivs i forstudiedokumentet. Det
finns inga formella hinder for att kdra om en kapseltransport.

6 Motet avslutas

JN forklarade motet avslutat.

Vid protokollet Justeras

Andreas Hansson Namnfortydligande
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Forstudie anslutningsvagar
Samradsmote 13 september 2007
Jonas Nimfeldt, SKB

Hﬂﬂ Startmate forstudie 070629

Syfte/mal

. Ska den tunga trafiken separeras fran
persontrafiken?

. Var ska nya vag/vagar anlaggas?

. Vilken typ av provisoriska vagar kan behdvas |
byggskedets inledning?

. Vilken standard ska nya vag/vagar ha?

. Vilken typ av vagfvagar ar lampligt (allman, enskild,
kommunal vag)

. Hur ska anslutning till vag 743 utformas, erfordras
arbetsplan?

. Vilka miljékonsekvenser kan vagarna ge upphov till?

. Vilka konsekvenser for boende och markagare kan
vagarna ge upphov till?

. Vad uppskattas kostnaderna till?

Hﬂﬂ Farstudie 070913
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* Vigansluthingar frin slutférvarets

Uppdraget

ovanmarksanliggning

till inkapslingsanliggningen (for terminalfordonen) och

Bilaga Al
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till det allminna vignitet (f6r dvriga transporter).

» Forutsittningslast utan styrning frin tidigare idéer.

» Vigverkets handbok for férstudier ska tillimpas.

* Mséte med de ndirmast boende och

kommun/myndighet.

* Huwvudférslag pd majlig vigstrickning.

Plan, profil och typsektion.

Forstudie 070913

Transporter Antal transparter per skede (antal per vecka)
Transportslag Fordonstyp Byggetapp 1 Bygoetapp 2 | Dnft
Kapseltransport Terminalfordon 5
Bergmassor Tung lasthil 150 200 65
Bentonit/lera Tung lasthbil a0
Byggmaterial styckegods Medeltung lasthil 50 a0 10
Betong hedeltung lasthil 25 125 5
Service, material, avfall Medeltung lasthil G0 70 20

Personbil a00 2000 500
Personal

Buss 5 10 20

Personbil 50 100 100
Besdkare

Buss 5 10 10
Enkelresor per vecka ~g50 ~2 570 ~790
Enkelresor per dygn ~170 ~510 ~160
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Jonas Nimfeldt, SKB

Tidplan

Startmote (Stockholm) 29 jum 2007
Projekteringsmote (Oskarshamn) prel 2007-08-08
Mote med kommun/myndighet aug 2007
Projekteringsmote (Oskarshamn) prel 2007-08-30

Leverans av koncept 2007-09-25
Presentationsmote (Stockholm) prel 2007-10-09
Granskningshandling 2007-10-09
Godkind slutrapport 2007-11-01
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Alternativ

Fordelar

Nackdelar

10001

Gar genom en redan paverkad del av
landskapet

Kraver en lang bro 6ver Laxemaran
om kraftiga lutningar ska kunna
undvikas.

10002

Mojliggor en fordelning av trafiken.
Beror inte ndgra omraden med kéanda
hdga naturmiljévérden

Bryter ett gammalt vagstrak mellan
Lilla Laxemar och Mederhult.
Bergmassetransporter som ska
sOderut kommer att behdva passera
genom Lilla Laxemar. Maste
kombineras med nagon vag i lage
1005-06 eller 1010

10004

Personbilstrafiken erbjuds en positiv
och vacker upplevelse pa vag till
slutforvaret.

Berdr by- och boendemiljon i Aby
och saval det visuella intranget som
storningar fran buller och andra
trafikrelaterade faktorer kommer att
bli betydande. Det alderdomliga
vagnétet berors, véagstrackningen
mellan Aby och Mederhult. Genom
att vagen korsar den uppodlade
dalgangen kommer landskapsbilden
att paverkas pa ett betydande satt. Lag
geometrisk standard (70 km/h) pga
mindre horisontalkurvor.

10005

Gar genom en redan paverkad del av
landskapet.

Ber0r 6ppen betesmark med héga
naturvarden. Kraver en lang bro 6ver
Laxemaran om kraftiga lutningar ska
kunna undvikas.

10006

Gar genom en redan paverkad del av
landskapet

Ber0Or 6ppen betesmark med héga
naturvarden. Kraver en lang bro 6ver
Laxemaran om kraftiga lutningar ska
kunna undvikas.

10007

50 km/h

10008

10009

Personbilstrafiken erbjuds en positiv
och vacker upplevelse pa vag till
slutforvaret.

Vagen passerar genom och bryter
sonder den uppodlade dalgangen.
Vilket innebér en pataglig paverkan
pa ett tydligt rumsbildande,
strukturellt och fran kulturmiljon
vardefullt element i landskapet.
Intranget i boendemiljon i Strom blir
betydande saval visuellt som
avseende buller, ljuskaglor m.m.
Beror dven en vardefull betesmark
som ansetts vara viktig for det
langsiktiga bevarandet av
adelldvskogsmiljoerna.

10010

Gar genom en redan paverkad del av
landskapet Vid passagen over
Laxemaran kravs urgravning. Brons
ldngd kan begrénsas.

Mindre god geometrisk standard
(70km/h) pga mindre vertikalkurvor.




En vag Mindre intrang och storningar i Alternativ utrycknings- och
landskapet och kansliga miljoer evakueringsvag med hdg standard
saknas. Eventuell forekomst av
tappade bergmassor pa vagen.
Tvavéagar | Mojlighet att astadkomma anpassade | Storre intrang och stérningar i

vagar utifran transportbehovet ex. landskapet och kansliga miljoer.
prioritera sékerhet respektive
upplevelse och landskapsanpassning.
Mojligheter till trafikfordelning for att
begransa trafikbelastningen i en
punkt. Separering av bergtransporter
och dvriga tunga transporter fran
personbilstrafik. Ger alternativa
utrycknings- och evakueringsvégar.

Mojligheterna att astadkomma en vag for persontransporter utan betydande intrang och
konsekvenser for vardefulla natur- och kulturmiljoer i riktning sdderut/syddst bedéms som

begransade.
Andra aspekter Kommentarer
Allman vag Svart att styra dver drift och underhall
Risk att ex. vintervaghallning fordrdjs, ej hogprioriterad vag.
Enskild vag
(gemensamhetsanlaggning)
Enskild vag (privat) SKB kan sjalv styra 6ver drift och underhall
MGjligt att stdnga av” végen.
Kommunal védg/gata Végen/vagarna ingar i detaljplanen.
Véagstandard Maojligheterna att inpassa vagen i terrangen och landskapet

styrs av vilken malstandard vad géller hastighet, vagbredd
mm. som efterstrévas.
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