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Lasanvisning

Detta ir ett underlag infor samrad enligt 6:e kapitlet i miljobalken. Samradet dr en del av forbe-
redelserna infor ansékan om tillstdnd enligt miljobalken om att fa driva mellanlager for anvént
karnbriansle samt om att fa uppfora och driva anldggningar for inkapsling och slutférvaring av
anvént kdrnbrinsle. Samradet ingér ocksa 1 forberedelserna for att ansdka om tillstdnd enligt
karntekniklagen att uppfora och driva anldggningar for slutférvaring av anvant kiarnbrénsle.

Underlaget innehaller en dversiktlig beskrivning av SKB:s arbete med lokalisering, gestaltning
och transporter for en slutférvarsanldggning for anvént kérnbrénsle placerad i Forsmark. Ett
motsvarande underlag tas fram for en slutférvarsanldggning placerad i Oskarshamn.

I underlagen behandlas dven miljoaspekter forknippade med bygge, drift och rivning av slutfor-
varsanldggningen samt med transporter till och fran anldggningen. Beskrivningarna fokuserar
pa den paverkan som bedoms kunna uppsta. Bedomningar av effekter och konsekvenser
kommer att behandlas i underlaget till kommande samrad om ”Preliminir MKB”. Ett utkast

till versiktlig struktur av MKB-dokumentet redovisas i en bilaga.

Materialet dr framtaget under sommaren 2008 och speglar kunskapslaget vid den tidpunkten.
Det baseras pa savil tidigare utfort arbete som pagaende, dnnu ej publicerat arbete. Avsnitten
som behandlar transporter baseras huvudsakligen pa SKB:s transportutredning, rapport

SKB R-08-49.

Underlagen kommer att presenteras i anslutning till allmédnna samradsméten i Forsmark

(22 oktober) och Oskarshamn (i borjan av ar 2009). De gors tillgdngliga pd SKB:s webbplats,
www.skb.se — cirka tre veckor fore respektive mote. Vidare skickas de for skriftligt samrad till
bland annat lansstyrelserna i Uppsala 14n och Kalmar l4n, 6vriga berérda myndigheter och verk,
Osthammars och Oskarshamns kommuner samt till de organisationer som erhaller medel ur
Kérnavfallsfonden for att delta i samraden som foreskrivs enligt miljobalken och karnteknik-
lagen.
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1 Inledning

Svensk Kérnbrinslehantering AB, SKB har i uppdrag att ta hand om det radioaktiva avfallet
fran de svenska karnkraftverken. Vi har utvecklat en metod for slutférvaring av det anvénda
karnbranslet, den sa kallade KBS-3-metoden (KBS star for Karnbranslesdkerhet). Metoden
innebdr att det anvianda karnbréanslet placeras i kopparkapslar med insatser av gjutjarn och
sedan deponeras, inbdddade i bentonitlera, pa cirka 500 meters djup i1 berggrunden, se figur 1.
KBS-3-metoden kraver dels en inkapslingsanldggning, dir det anvdnda kirnbrénslet kapslas in,
dels en slutférvarsanldggning dir kapslarna deponeras.

1.1 Anvant karnbransle

Kérnbrénsle framstills av naturligt radioaktivt uranmineral. Vid driften i en kdrnreaktor 6kar
branslets radioaktivitet kraftigt. Efter ungefér fem ars anvandning tas brénslet ur reaktorn
och ar dé som farligast. Aktiviteten och dédrmed farligheten avtar med tiden, i takt med att de
radioaktiva &mnena sonderfaller.

De allra flesta radioaktiva &mnena i anvént kdrnbrénsle sonderfaller inom loppet av négra
hundra ar. Darefter domineras farligheten av &mnen som kommer att finnas kvar under mycket
lang tid. Efter cirka 100 000 ar &r farligheten jamforbar med den hos den naturliga uranmalm
som anvénts for att producera brénslet.

I dag mellanlagras det anvdnda kédrnbrénslet i Clab (Centralt mellanlager for anvént kirn-
brénsle), som ligger pa Simpevarpshalvon 1 Oskarshamns kommun. SKB:s forslag ar att placera
inkapslingsanldggningen intill Clab.

Kapslingsror Anvant kérnbrénsle Bentonitlera Ovanjordsdel av slutférvarsanlaggning
Brénslekuts Kopparkapsel med Urberg Underjordsdel av

av urandioxid insats av gjutjarn slutférvarsanldaggning

Figur 1. KBS-3-metoden.



1.2 SKB:s syfte

Foreskrifter 1 svensk lagstiftning och i internationella dverenskommelser ger uttryck for samhal-
lets krav pa arbetet med hantering och slutforvaring av anvént kérnbrénsle fran kiarnkraftverken.
Med utgangspunkt i dessa krav har SKB definierat syftet med arbetet att omhénderta det
anvénda kdrnbrinslet enligt foljande:

SKB:s syfte dr att bygga, driva och forsluta ett slutforvar med fokus pa sdkerhet, strdalskydd

och miljohdnsyn. Slutférvaret utformas sd att olovlig befattning med kdrnbrdnsle forhindras,
bade fore och efter forslutning. Den ldngsiktiga sikerheten ska baseras pd ett system av passiva
barridrer.

Slutférvaret dr avsett for anvint kdrnbrdnsle fran de svenska kirnreaktorerna och ska skapas
inom Sveriges grinser med frivillig medverkan av berérda kommuner.

Slutforvaret ska etableras av de generationer som dragit nytta av de svenska kirnreaktorerna
och utformas sd att det, efter forslutning forblir sikert utan underhdll eller 6vervakning.

1.3 Kommer slutforvaret att byggas i Forsmark?

Ar 2002 inleddes platsundersokningar i Oskarshamns och Osthammars kommuner infor
lokalisering av slutforvaret. Merparten av arbetena avslutades under 2007, men viss monitering
och provtagning pagér fortfarande. Insatserna koncentreras nu pa att sammanstilla och analy-
sera den stora miangden data och information fran platsundersokningarna som ska anvindas i
sdkerhetsanalyser, anldggningsutformning, projektering, miljokonsekvensbedémningar med
mera. Forsta halvéaret 2009 raknar SKB med att ha utvirderat underlaget fran platsundersok-
ningarna tillrickligt for att kunna vélja plats for slutforvaret.

Inkapslingsanldggningen, Clab och slutforvaret kraver tillstdnd enligt miljobalken och
kérntekniklagen.

I november 2006 1dmnade SKB in en ansdkan enligt kdrntekniklagen om att fa uppfora och
inneha en inkapslingsanldggning for anvént kdrnbransle och att fa driva denna gemensamt med
Clab i Oskarshamn. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrevs uppférandet av en inkapslings-
anldggning i anslutning till Forsmarksverket som alternativ lokalisering.

I mitten av ar 2010 planerar SKB att ansdka om tillstand enligt miljobalken for inkapslings-
anldggningen, Clab och slutférvarsanldggningen. Samtidigt ansdker SKB om tillstdnd enligt
kérntekniklagen for att fa uppfora och driva slutforvaret, se figur 2. Detta forfarande gor att allt
underlag kommer att ha presenterats innan nagot beslut ska tas.

1.4 Samrad

Till ansdkningarna enligt miljobalken och kérntekniklagen ska det bifogas en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) enligt 6:e kapitlet i miljobalken. Forutom att stilla samman
MKB-dokumentet, ingér bade utredningsarbete och samrad i MKB-arbetet.

Samradet ska enligt bestimmelser 1 miljobalken (6 kap 4 §) avse verksamhetens lokalisering,
omfattning, utformning och miljopéverkan samt innehall och utformning av miljokonsekvens-
beskrivningen. Ett viktigt syfte &r att ta tillvara den lokalkdnnedom som personer och organi-
sationer har. SKB:s mal ar att alla som vill engagera sig i samradet ska ges tillfalle till detta.
Detta giller savil allménhet och organisationer som kommuner och statliga myndigheter.
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Figur 2. Schematisk plan for ansokningar, prévningar och beslut.

Samradsprocessen startade med tidiga samrad under 2002 och 2003, i bade Oskarshamns och
Osthammars kommuner. I enlighet med beslut av Linsstyrelsen i Kalmar lén och Lénsstyrelsen
i Uppsala lin, paborjade SKB sedan utokade samrad. Under ar 2005 genomfordes fordandringar
i miljobalken. Begreppen tidigt respektive utokat samrad togs da bort. Numera anvénds endast
begreppet samrad. Samraden kommer att avslutas drygt ett halvar innan ans6kningarna ldmnas
in.

Ombhindertagandet av det anvinda kdrnbrinslet ér ett omfattande projekt som genererar mycket
material att behandla i samrdden. Det &r inte mdjligt att samrada om allt som ror projektet vid
nagra enstaka tillfdllen. SKB har dérfor forsokt att engagera till samrad kring olika teman, allt
eftersom olika utredningar varit klara. Tema for det har samradet ar lokalisering, gestaltning och
transporter. Fragor och diskussioner vid samrddsmotet ar inte begrénsade till detta tema, utan
fokuserar pa deltagarnas fragor och synpunkter. Alla fragor som ror mellanlagring, inkapsling
och slutférvaring av anvént karnbransle kan tas upp.

Kommande samrad hélls efter platsvalet for slutforvaret. P4 den plats som véljs kommer
samrad att hallas om vattenverksamhet respektive preliminar MKB. Om Forsmark viljs for
slutforvaret kommer 4ven moéten om prelimindr MKB, samt eventuellt &ven vattenverksamhet,
for Clab/inkapslingsanldaggningen att hallas i Oskarshamn. Om Oskarshamn véljs genomfors
inga ytterligare moten i Forsmark. Datum och plats for samraden laggs ut pd SKB:s webbplats,
www.skb.se, 1 god tid innan mdtena. De annonseras ocksa i lokal press.



2 Slutforvarsanlaggningen

Slutforvaret innefattar anldggningar pa markytan och under mark, se figur 3. Anldggningarna
pa markytan bestar av byggnader placerade inom ett cirka tio hektar stort driftomrade. Fran
driftomradet sker allt tilltrdde till anldggningens undermarksdel. I anslutning till driftomradet
behovs ocksda markutrymmen for bergupplag, som mest i samma storleksordning som sjadlva
driftomradet. Utanfor driftomradet behovs en eller tva ventilationsstationer for utslépp av
ventilationsluft frén forvarsomradet.

Undermarksdelen pa forvarsnivan (400—700 meter) dr uppdelad i ett centralomrade och ett
forvarsomrade som inkluderar alla deponeringsomraden. I centralomréadet sker bland annat
mottagning av transportbehallare och omlastning av kapseln till deponeringsmaskinen.
Deponeringsomradena dr de utbredda omradena med deponeringstunnlar. Driftomradet pa
markytan och centralomradet binds samman av schakt for personhissar, skip (berghiss) och
ventilation, samt av rampen for fordonstransporter.

Driftomrade

Ventilations-
station

Bergupplag

Ramp

Ventilations-
schakt

Hisschakt
Skipschakt

Franlufts-
schakt
Centralomrade

Transporttunnel

Deponerings-
omraden

Stamtunnel

Deponeringstunnel

Figur 3. Slutforvarsanliggningens olika delar.



2.1 Skeden

Verksamheten vid slutforvarsanldggningen ér indelad i skeden med f6ljande ungeférliga
tidsperioder:

» Uppforande: 2013-2019
— Byggetapp 1: 2013-2016
— Byggetapp 2: 20162019

* Driftséttning: —2020
* Drift: 2020~2070
* Avveckling: 2070~2085

Varken start- eller slutar ar exakta, utan en bedomning SKB gor i dagslédget.

Uppférande

I uppforandeskedet ingér tva byggetapper. Byggetapperna berdknas starta tidigast 2013 och paga
i cirka sju ar. Under den forsta, byggetapp 1, utfors huvudsakligen bergarbeten sdsom drivning
av rampen och utspriangning av sdankschakt for skip och installation av skip. Pa markytan
genomfors schakt- och utfyllnadsarbeten for delar av driftomradet och infrastrukturen byggs
upp genom framdragning av elkraft, vatten och avlopp etc. Uppfoérande av byggnader paborjas.

Under byggetapp 2 intensifieras verksamheten. Under mark fardigstélls ramp, hiss- och venti-
lationsschakt. Centralomrade och delar av ett forsta deponeringsomréade springs ut. Installation
av system och utrustningar paborjas vartefter bergutrymmen fardigstills. Pa markytan uppfors
samtliga byggnader inklusive servicesystem och installationer. Alla markytor fardigstélls.
Bergupplaget for uttagna bergmassor véxer fram.

Driftséttning

Byggetapp 2 dvergar successivt i driftséttning, allteftersom delsystemen fardigstills och kan
provas. Systemen integreras och samfunktionsprovning av hela anldggningen genomfors for
att trimma in funktionen. Med tanke pa exempelvis transporter dr byggetapperna och dven
driftskedet betydligt intressantare dn driftséttningen.

Drift

Driftskedet inleds med provdrift som 6vergar i rutinméssig drift. Under provdriften ska
deponerings- och utbyggnadscyklerna fintrimmas. Provdriften pagar under 1-2 ar, varefter den
rutinméssiga driften paborjas och pagar till dess att allt anvant kiarnbrénsle fran det svenska
karnavfallsprogrammet har deponerats i slutférvaret.

Under driftskedet pagar bergarbete och deponering parallellt, men i avskilda omraden for att
inte stora varandra. Slutforvarsanldggningens drifttid och den totala miangd kapslar som ska
deponeras beror pa hur linge resterande karnreaktorer kvarstar i drift. SKB:s planeringsforut-
séttning &r att reaktorerna i Ringhals och Forsmark har en drifttid pa 50 ar och reaktorerna i
Oskarshamn 60 ar. Det medfor att den méngd som ska slutfoérvaras uppgar till cirka 12 000 ton
uran, motsvarande ungefar 6 000 kapslar.

Avveckling

Niér allt anvént kdrnbrénsle deponerats och den sista deponeringstunneln har aterfyllts, pdbdrjas
forslutningen av slutforvaret. I princip genomfors forslutningen i omvénd ordning jamfort med
uppforandet. Tunnlar, schakt och ramp fylls igen och pluggas.
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Hanteringen av anldggningsdelarna pa markytan beror pa de forutsédttningar och dnskemal
som rader vid den aktuella tidpunkten. Mojliga alternativ &r aterstdllning av markytan till
ursprungligt skick, omvandling till turistmal eller till smaindustriell verksamhet.

2.2 Verksamheten

De huvudsakliga aktiviteterna i slutférvarsanldggningen under uppforande- och driftskedena
kan kortfattat beskrivas enligt foljande:

Bergarbeten

Bergarbeten pagar bade innan deponeringen av kapslar startar och under deponeringen.
Det losstagna berget transporteras fran forvarsnivan med skip till markytan och vidare till
ett bergupplag. De bergmassor som inte behdver anvindas for eget bruk, till exempel som
forslutningsmaterial, avyttras pa lampligt sétt.

I bergarbetet ingar undersékningar, utsprangning av tunnlar, borrning av deponeringshal samt
forberedelser for deponering.

Deponering

I deponeringsarbetet ingar nedséttning av bentonitblock, deponering av kapslar samt aterfyllning
och forslutning av deponeringstunnlar.

Bufferthantering

Bufferten som omger kapslarna bestar av bentonit (ett lermaterial). Bentoniten transporteras
i 10s vikt med bat till ett forrad i en nirbeldgen hamn. Materialet transporteras dérifran till
slutférvarsanldggningens produktionsbyggnad med lastbil. I produktionsbyggnaden pressas
bentoniten till ringar och cylinderblock, avpassade for kapsel och deponeringshal. Blocken
transporteras ner till forvarsnivan dér de installeras i deponeringshélen.

Kapselhantering

Kopparkapslar med anvént kdrnbrénsle transporteras fran inkapslingsanldggningen till
slutférvarsanldggningen i sirskilda transportbehéllare. Behallarna stills temporért upp i

en terminalbyggnad och transporteras, i takt med att deponeringshél ar férdiga, ner till en
omlastningshall i centralomrédet p& forvarsnivan. I omlastningshallen omlastas kopparkapseln
fran transportbehallaren till en deponeringsmaskin som genomfor deponeringen.

Aterfylining

Naér kapslar deponerats i alla hal i en deponeringstunnel, aterfylls tunneln och forsluts med
en betongplugg. Aterfyllnadsmaterialet (ett lermaterial) transporteras i 16s vikt med bét

till ett forrdd i en nirbeldgen hamn och sedan till slutférvarsanldggningens produktions-
byggnad med lastbil. Dér pressas materialet till block av olika storlekar eller till granulat.
Aterfyllnadsmaterialet transporteras till forvarsniva dir det installeras.
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3 Lokalisering

31 Forsmarksomradet

Inom industriomradet i Forsmark finns ett kdrnkraftverk med tre reaktorer som ags av
Forsmarks Kraftgrupp AB, FKA. Det finns dven kringverksamheter som kréivs for kraftverkets
drift, bland annat vattenverk, avloppsreningsverk, kraftledningar och markférvar for lagaktivt
avfall, se figur 4. I anslutning till kdrnkraftverket ligger SKB:s slutforvar for radioaktivt
driftavfall, SFR.

Inom niromradet, inom ett avstdnd om ungefar tio kilometer fran kdrnkraftverket, finns det
omkring 700 hushall, varav cirka 400 ar fritidsboende. Befintlig bebyggelse ar gles, ndrmaste
samlade bostadsomrade ligger runt Forsmarks bruk.
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Figur 4. Forsmarksomradet.
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3.1.1 Befintlig infrastruktur
Véagar

Vigar som ansluter till Forsmarksomradet ir ldnsvig 290 till Uppsala via Osterbybruk och
riksviig 76 till Norrtilje och Gévle. Fran Osthammar leder linsvig 288 till Uppsala. Dessa vigar
har hogsta barighetsklass, BK1. Fran Forsmarks industriomrade finns en vig med hog barighet
ut mot riksvég 76. Avstindet fran Forsmark till Uppsala ér cirka 80 kilometer och till Stockholm
cirka 150 kilometer. Lansvég 288 &r den viktigaste forbindelsen mellan norddstra Uppland och
Uppsala med sina anslutningar till europavig E4 och riksvég 55, se figur 5.

Riksvig 76 har storst betydelse for boende och arbetande i Osthammar, Oregrund och
Hargshamn.
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Jérnvég

Kommunen genomkorsas av en jarnvég for godstrafik. Den utgar fran Hallstavik, passerar
Hargshamn och gar sedan via Gimo och Osterbybruk vidare visterut och ansluter till
Ostkustbanan vid Orbyhus. Banan r inte elektrifierad och ingen persontrafik forekommer.
Jarnvégen utnyttjas 1 varierande grad for transporter av fastbréinslen till/fran Hargshamn samt
for transporter till pappersbruket i Hallstavik.

Hamnar

I omradet finns tva industrihamnar, Forsmarks hamn och Hargshamns hamn. Forsmarks
hamn ligger drygt tva kilometer 6ster om kdrnkraftverket. I direkt anslutning till hamnen finns
driftomrade och anldggningar for SFR. Hamnen dgs och drivs av FKA och anvinds néstan
uteslutande for transporter av radioaktivt avfall med SKB:s fartyg m/s Sigyn, men &ven for
enstaka transporter for kdrnkraftverkets rikning. Frdn hamnen leder en viag som ér speciellt
byggd for tung trafik till kraftverket.

Hargshamns hamn ér en industri- och bulkhamn som &gs av Hargs Hamn AB. Den ar beldgen
cirka 10 kilometer séder om Osthammars titort och cirka 30 kilometer sdder om Forsmark.
Hamnen &r ldnets viktigaste djuphamn, i dag en renodlad godshamn med fyra olika kajldgen
och jarnvégsanslutning till norra stambanan. I Hargshamns hamn sker i dag bergutlastning for
export. Malmutlastning planeras i samband med export frin Dannemora gruva.

3.1.2 Platsen och omgivande landskap

Forsmarksomradet kdnnetecknas av en flikig kustlinje med ett antal mindre 6ar utanfor. Skogen
gér 4nda ner till strandlinjen. Aldre blandskog med ett stort inslag av tall och gran dominerar
kuststrickan. Gammeltallar forekommer, vilket dr en biotop som bland annat gynnar havsorn.
Nyckelkaraktiren for denna landskapstyp dr smaskalighet och ordrdhet.

Figur 6 visar en karta frén en landskapsbildsanalys av Forsmarkomrédet. Enligt analysen kan
ndromradet indelas i fem olika landskapstyper:

» Skogsklitt kustlandskap

* Industrilandskap

» Sjorikt skogslandskap

* QOdlingslandslandskap

* Bruksortlandskap

Naturmiljé

Naturmiljon har en for Uppland ovanlig vildmarkskaraktér och bestar till storsta delen av
skogsklddda moranmarker med enstaka hallpartier. Férutom skogen ligger omradets virde i
de landhgjningsmarker, som successivt reser sig ur havet. I nirheten finns flera skyddade och
vérdefulla omraden, bland annat kring Kallrigafjarden.

Omradet har en rik fagelfauna, till exempel finns flera hickande rovfaglar. I omradet finns ett
flertal rikkdrr med inslag av golar, dir bland annat gélgroda forekommer.

Forutom végar eller stigar ner till enstaka sommarhus, &r kusten relativt svértillgénglig fran
land. Det &r & andra sidan tack vare att kusten genom tiderna varit i stort sett oexploaterad som
den ororda karaktaren behallits.
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Figur 6. Férekommande landskapstyper i Forsmarksomrddet. (Omrddet innanfor kusten i nordvdst
tillhor landskapstypen Sjorikt skogslandskap.)
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Kulturmiljé

Forsmarksomradet 4r starkt préglat av bruksepoken fran 1500-talets slut fram till slutet av
1800-talet, da Forsmarks bruks behov formade landskapet och bebyggelsen. Bruket startade
som ett kronobruk och ar genom sin vélbevarade bebyggelse ett av de frémsta exemplen pé
bruksmiljder i landet.

Norddst om Forsmarks bruk finns ett mer hoglant skogspriglat omrade som bér préigel av
brukets omland. Har finns ocksé enstaka gravar, odlingslamningar och medeltida gardsplatser
som dr bebyggda. Bruksverksamheten har &dven hér praglat omradet genom att den forsett
ugnarna med trikol och det finns spar av gruvdrift.

Storskaret, se figur 6, odlades upp som utgard under 1800-talet och blev en av de mest
betydande jordbruksenheterna under Forsmarks bruk. Hér finns fortfarande ett for omradet
ovanligt och stort sammanhidngande odlingslandskap med stora visuella, estetiska vérden.
Pa Storskéret ryms bade modernt brukade dkermarker och beteshagar med alderdomlig
pragel, inramade av 16vskog samt en centralt beldgen, vida synlig gardsbebyggelse.
Odlingslandskapet &r ett bevarandeomrade av nationellt intresse.

Rekreation och friluftsliv

Omradet runt Forsmark har dominerats av en stor markégare och marken runt kérnkraftverket
var lange ganska svartillganglig. Friluftslivet i omradet dr darfor mindre utbrett dn lings med
andra delar av ostkusten. Vérdet for friluftslivet i omradet ligger framfor allt i den ordrda
naturen, djurlivet och fagellivet. Rekreation i form av jakt och fiske dr viktiga inslag. Inom
industriomréadet finns majligheter till motion och rekreation, sdsom idrottshall, tennisbana,
elljusspar, minigolfbana och badplatser.

3.1.3 Riksintressen och skyddade omraden

Det omrade som kan bli aktuellt for slutférvarets anldggningar har pekats ut som riksintresse
for slutlig forvaring av anvént kérnbréansle och kidrnavfall. En stor del av omradet dr ocksa
av riksintresse for energiproduktion och en del av omradet &r av riksintresse for naturvarden.
Hela omradet ingér i riksintresse enligt de sirskilda hushéllningsbestimmelserna for
hogexploaterade kuststrackor enligt 4 kap 1, 4 §§ 1 miljobalken. Omradet som ar ténkt for
slutforvarets anlaggningar griansar i sydviést till Forsmarks bruk, som &r av riksintresse for
kulturmiljévarden. Omréaden av riksintresse for vindbruk (vindkraft) finns bade pa land och
till havs. Alla omraden av riksintresse ar markerade i figur 7.

Oster om omradet som r aktuellt for slutforvarets anldggningar finns Kallriga naturreservat,
som dven utpekats som Natura 2000-omréade. Oster om SFR, utanfor berdrt omrade, ligger
viktiga fageldar som ocksé utpekats som Natura 2000-omrade. Norr om kérnkraftverket
ligger Natura-2000-omradet Skaten-Réngsen, som bland annat &r ett viktigt lekomrade for
fisk.
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Figur 7. Riksintressen i Forsmarksomrddet.

3.1.4 Planforhallanden

Kommunfullmiktige i Osthammars kommun har antagit en ny detaljplan for Forsmarksomrédet.
Planen vann laga kraft i april 2008. Denna plan medger, tillsammans med de fordndringar som
gjorts i den befintliga detaljplanen, att ett slutforvar for anvént kdrbrénsle kan byggas i det
omrade dér platsundersdkningen genomforts. I figur 8 visas de omraden som enligt planerna
kan nyttjas for slutférvarsanlaggningens olika delar.

3.2 Mojliga lagen

Omradet for slutforvarsanldggningen pa markytan har i forsta hand bestdmts med utgangspunkt
fran geologiska forutséttningar, men dven utifran de forutsittningar som rader med avseende pa
natur- och kulturmiljo, infrastruktur och industriella aspekter. En annan utgangspunkt har varit
att driftomrédet ska anldggas inom befintligt industriomrade. Placeringen av anldggningarna
maste dven ske med hansyn till god byggbarhet genom berggrunden ned till forvaret.
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Figur 8. Detaljplanelagda omraden for slutforvarsanliggningen.

I ett tidigt skede studerades alternativet att forldgga slutforvarets driftomrade pa markytan i
anslutning till SFR. Detta alternativ avfdrdades eftersom det hade nackdelar med tanke pa miljo
och logistik, jamfort med en lokalisering till sodra delen av befintligt industriomrade. Dérefter
har tre mojliga placeringar for slutférvarets driftomrade varit aktuella, se figur 9:

* Barackbyn: Forutsitter att barackforlaggningen avvecklas och ersitts av en ny. En plan for
detta har tagits fram i samarbete med FKA.

* Kanalen: Driftomradet placeras intill kylvattenkanalen, mitt emot kérnkraftsblocken F1 och
F2. Forutsitter att den befintliga infartsvdgen samt markforlagd infrastruktur (vattenfor-
sorjning, kommunikation) som 16per parallellt med vagen avvecklas och ersitts med ny
strackning.

» Soderviken: En placering ldngre mot nordost, dér det i dag bland annat finns en kommunika-
tionsmast och ett reningsverk. Forutsitter att masten och reningsverket avvecklas och ersitts
med nya anldggningar pa annan plats.

[ tabell 1 jamfors de alternativa ldgena avseende nuvarande anvéndning av den mark som
behdver tas i ansprak.
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Figur 9. Studerade placeringar for slutforvarets driftomrdde pd markytan.

Tabell 1. Markbehov for driftomrade, bergupplag och kringanlaggningar.

lanspraktagen mark Barackbyn Kanalen Soderviken

Driftomrade Paverkad mark Delvis naturmark Delvis paverkad mark, i dvrigt
(buffertzon, mot kanalen) naturmark i kansligt strandlage

Bergupplag Opaverkad skogsmark Opaverkad skogsmark Paverkad mark (barackomradet)

Vagar, parkeringar Paverkad mark Delvis naturmark Huvudsakligen paverkad mark

En viktig aspekt vid bedomningen av de olika lokaliseringsalternativen ar den kraftigt
vattenforande 6vre delen av berggrunden. I alternativet Barackbyn &r denna uppspruckna del
viasentligt méktigare jaimfort med de tva dvriga alternativen, vilket leder till storre potential

for vatteninldckage som i sin tur medfor okade tdtningsbehov. Kanalen och Soderviken ér
likvéirdiga i detta avseende. P4 markytan har Kanalen betydande nackdelar i forhallande till
ovriga tva alternativ, frimst med avseende pa risk for storning pa och fran befintlig verksambhet.
For alternativet Soderviken kan bergupplaget placeras pa redan paverkad mark, medan 6vriga
alternativ tar opaverkad mark i ansprak for detta &ndamal.

Den sammanvigda bedomningen, av forutsattningar pd markytan och i berggrunden, gor att
Soderviken ar det lage som SKB valt att ga vidare med, se figur 10.
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Slutférvarsanlaggning
| foreslaget lage

Figur 10. Soderviken — placering av slutforvarsanliggningen pa markytan samt bergupplag.

3.3 Soderviken

Omradet vid Soderviken dr mycket flackt och hojer sig till vervdgande del endast ndgra meter
over havsytan. I dess centrala del finns sankmarker samt en mindre avsnord grund havsvik,
inramad av breda vassbélten. Omradet genomkorsas av en kraftledning i nordsydlig riktning,
som i norr gar over kylvattenkanalen och star for elforsorjningen till SFR. Omradet &r obebyggt
frénsett ett sanitért reningsverk som betjdnar industriomradet och Forsmarks Bruk, samt en
mast for telekommunikation. En mindre del av ytan anvdnds som parkeringsplats och for
kontorsbaracker.

Omradets norra del, vid kylvattenkanalen, ar utfyllt till ungefar samma niva som marken vid
kraftverket. Omradet véster om den planerade slutférvarsanlédggningen, som grénsar mot till-
fartsvdgen till kraftverket, kommer inte att fordndras nivaméassigt. For att anldgga driftomradet
kravs emellertid utfyllnader i vatten och i strandnéra naturmark, men den nuvarande strandlinjen
kan bibehéllas.

Vegetationen &r den for trakten karakteristiska, bestdende av tét lagvixande blandskog, buskar
och sly. Stranden &r flack, men svarframkomlig och bestar av stenblock och vassruggar. Platsen
utgor i dag en reservyta, utan planerad anviandning eller skotselplan.
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Den planerade anlidggningen pa markytan, inklusive bergupplaget, ligger inom det i detaljplanen
avsatta industriomradet samt inom landskapstypen industrilandskap, se figurerna 6 och 8, som
karakteriseras av ledorden storskalighet, modernt, naturen 6verordnad.

Slutforvarsanldggningen pa markytan utgdrs av ett driftomrade, som i sin tur &r uppdelat i ett
yttre driftomréde och ett inre driftomrédde, se figur 11. Det bevakade inre driftomradet inrymmer
terminalbyggnaden for transportbehéllare och byggnader for tilltrdde till anldiggningens
undermarksdel.

Det yttre driftomradet inrymmer produktionsanldggningen for buffert och aterfyllnadsmaterial
samt ett antal byggnader for service, underhéll och personal. Utanfor driftomradet finns
informationsbyggnad och hamnforrad for mellanlagring av buffert- och aterfyllnadsmaterial.

I anslutning till driftomradet anléggs ett bergupplag for mellanlagring av bergmassor.

Slutfoérvarsanldggningen visas i sin helhet i figur 12. Undermarksdelen ingar i den karntekniska
anldggningen, liksom &ven ventilationsstationer som ansluter till forvarsomradet genom
ventilationsschakt.
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Figur 11. Funktionell disposition av anliggningen pd markytan.
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4  Gestaltning

4.1 Arkitektoniskt formsprak

Platsens karaktér — det som pé ariktektsprak brukar bendmnas genius loci (platsens sjél) &r
vigledande for anldggningens gestaltning. De faktorer som bestimmer karaktéren pa platsen vid
Soderviken dr framfor allt havet i dster, det intilliggande strandnéra kustlandskapet i soder, den
tidvis starkt trafikerade tillfartsvéagen till kdrnkraftverket i vaster samt de stora reaktorbyggna-
derna som hojer sig 6ver den omgivande skogen.

Aven om den tilltéinkta platsen &r skild fran kdrnkraftverket av kylvattenkanalen, kommer
slutforvarsanldggningen och kraftverket att uppfattas som en gemensam industrietablering.
Kérnkraftverket dr genom sin storlek ett signum for platsen, varfor den nya anldggningen bor
anpassas till denna genom formsprak, material- och kul6rval.

Fransett kraftverket och SFR, ligger ndrmaste bebyggelse pé flera kilometers avstand. Det ér
dérfor naturligt att en harmonisk inordning i landskapsbilden bygger pa samstammighet med
kraftverket och SFR. Figur 13 ér ett fotomontage som visar hur slutférvarsanlaggningen skulle
kunna se ut fran kanalmynningen, sett fran SFR. Den befintliga strandvegetationen ska bibehél-
las 1 storst mojliga omfattning for att anldggningen inte ska exponera sig mer dn nédvandigt mot
havet.

4.2 Utgangspunkt for utformning av byggnader

Utformningen av slutférvarsanlaggningens byggnader kommer att ske med utgangspunkt fran
de befintliga byggnaderna pa karnkraftverket och SFR samt de forutsittningar som platsen ger.
Till detta kommer att de krav och bestimmelser som finns for kirnteknisk verksamhet som
paverkar utformningen av anldggningen.

Vid utformningen av kédrnkraftverkets byggnader utgick man ifrdn den kuldrskala som
dominerar Forsmarks bruk, det vill sdga vita fasader med svarta eller bruna platavtickningar.
Vid utformningen av SFR bedomdes den vita fargen alltfor dominerande i forhallande till den
normalt gria Ostersjon och de l4ga, av graa strandstenar, omgivna skiren. SFR gestaltades
dérfor i en gravit fargskala.

Figur 13. Fotomontage med en prelimindr modell av slutforvarsanliggningen sedd fran kanalmynningen.
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Gestaltningen av industrianldggningar brukar vérderas utifran tre upplevelsesteg: fjarrverkan,
nédrverkan och detaljverkan.

Fjdrrverkan beror fraimst utomstaende och upplevs i huvudsak som en silhuett frén langt hall.
Anlaggningen bor inordnas i landskapet och byggnaderna grupperas i ett for betraktaren ordnat
forhallande.

Slutférvarsanlaggningen har byggnader som kommer att hoja sig dver den omgivande skogs-
vegetationen och ddrmed vara synlig dven pa storre avstand. Stor omsorg maste dgnas at dessa
byggnader. Ur denna aspekt dr dven utformningen av utomhusbelysningen viktig, speciellt sett
frén havet.

Ndrverkan uppfattas pa det avstand dér man har en helhetsbild av anldggningen. Hér ser man de
olika byggnadernas form, gruppering, kuldr och materialval, fonsterplacering med mera. Det ar
pa detta avstand man “upplever” anldggningen.

For att de stora byggnaderna inte ska dominera for mycket, speciellt vintertid, far fasadmateria-
let en ljus kuldr. Detaljer som inte kan inordnas i helhetsbilden pa ett harmoniskt sitt, lyfts fram
som accenter i avvikande form och kulor. Cisterner och tankar kan samordnas i grupper som
anpassas till varandra i farg och form.

Detaljverkan berdr bade den inre och yttre miljon och bestammer i hog grad anldggningens
karaktér i det méanskliga perspektivet. Detaljer bor utformas med omsorg betrdffande material,
kvalitet och omkringliggande milj6. Enhetliga detaljer sasom trappréicken, portar och portom-
fattningar &r viktiga och ger ett sobert intryck.

4.3 Modjlig placering och utformning

4.3.1 Anpassning till platsens karaktar

Figur 14 illustrerar hur industribyggnaderna kan placeras in med héansyn till deras hgjd.

De hogsta byggnaderna dr skipbyggnaden med 55 meters hdjd och den cirka 35 meter hoga
produktionsbyggnaden. Bada &r dock betydligt ldgre én reaktorbyggnaderna i det intilliggande
kraftverket och kommer darfor att ha en mindre dominerande inverkan pa landskapsbilden.

De for slutforvarsanlaggningen relativt hoga industribyggnaderna har i huvudsak slutna fasader
med endast ett fatal fonster eller andra fasadoppningar.

Geologibyggnaden har fonster och administrationsbyggnaden har en uppglasad gavel for att
markera huvudentrén. Servicebyggnaderna (vérme, el, verkstad etc) har utformats som hall-
byggnader med platta tak, liknande de som finns vid kérnkraftverket. Byggnaderna dr genom
sin enkla uppbyggnad létta att omdisponera efter eventuellt &ndrade krav under anlédggningens
driftstid.
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Figur 14. Slutforvarsanldggningen innehdller laga kontors- och forradsbyggnader samt héga byggnader
ddr skipbyggnaden dr hogst.
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4.3.2 Markdisponering

Med utgéngspunkt fran den funktionella disponeringen av slutforvarsanldggningen pa markytan
(se figur 11) har omréadet delas in utgaende fran de olika typerna av verksamhet. Léngst i norr,
intill kylvattenkanalen, har mark reserverats for en informationsbyggnad. Platsen ldmpar sig vil,
dé man hérifran har utsikt savél mot kirnkraftverket som mot slutforvarsanlaggningen och dven
mot SFR 1 Oster, se figur 15.

Séder om informationsbyggnaden ligger det inre och yttre driftomradet. Véster om drift-
omradena och tillfartsvigen ligger parkeringen for personal och besokare. Bergupplaget ligger
ytterligare en bit vésterut, pd den mark som i dag nyttjas for barackanldggningen.

4.3.3 Situationsplan och omradets utformning

Den preliminéra situationsplanen framgar av figur 16. Tillfartsvdgen &r en forlingning av den
allé som i dag bildar entré till kraftverket. Den nya allén har separata gang- och korbanor, vilket
innebdr att bron 6ver kylvattenkanalen maste breddas nigot.

Griésytorna bestar bade av ytor, som krdaver minimal skdtsel och mer omsorgskrédvande ytor.

De grésytor som kréver minimal skdtsel ligger framfor allt i anldggningens utkanter och bildar
en naturlig 6vergang till det omgivande landskapet. De skotselkrdvande grasytorna forekommer
i huvudsak i anslutning till byggnaderna i entrézonen. Dessa ytor har dven forsetts med enstaka
volymsbildande buskar. Traden i anslutning till informationsbyggnaden bestar av nagra
lagviaxande prydnadstrad.

I soder har markomrédet avgrinsats med en distinkt stddmur mot det omgivande landskapet,
sa att vattentillforseln inte blockeras till de innanfor Kattskéret liggande grunda havsvikarna.

Centralgatan

Centralt genom anldggningen 16per en huvudgata i nordsydlig riktning — Centralgatan — som
delar driftomradet i tva zoner, dels en vistlig som grénsar mot tillfartsvigen och parkeringen
och som innehéller servicebyggnader av olika slag, dels en 6stlig mot sjosidan med de mera
renodlade industribyggnaderna. Centralgatan dr anlaggningens ryggrad varifrén alla byggnader
inom driftomradet nas. Den har sévil korstrak som separat gangstrak. Har ligger dven det ror-
och kabelstrdk som forsorjer de olika anldggningsdelarna.
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Figur 15. Vy av slutférvarsanliggningen frdn sydost.
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Figur 16. Prelimindr situationsplan.

Centralgatan leder i norr fram till inpasseringsbyggnaden for tilltrdde till det inre, bevakade
omrédet. I sdder mynnar Centralgatan mot tillfartsvéigen for de tyngre transporterna och
bergupplaget. Personal och besokare kommer till fots frén parkeringen och busshéllplatsen i
vister, via entréhallen i administrationsbyggnaden, och foljer den Ost-vistliga forbindelsevéigen
som mynnar till Centralgatan. Strakets dignitet kan understrykas genom en rad volymbildande
trdd och lagsittande belysning.

Figur 17 visar hur personal och besdkare kommer att uppfatta miljon i anldggningens centrala
del.
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Figur 17. Illustration av miljon vid Centralgatan i hjd med mottagningsbyggnaden for lermaterial.

Yttre och inre driftomrade

Slutférvarsanldggningens yttre och inre driftomrade har utformats sa att de inte ska framtrada
alltfor idgonfallande mot omgivningen. Néagra byggnader blir dock hdga pa grund av sin funk-
tion. Mellan byggnaderna planteras trdd som ska ge anknytning till det omgivande skogskldadda
kustlandskapet.

Genom att byggnaderna pa driftomradena ligger med gavlarna mot tillfartsvdgen och
parkeringen, skapas inblick i omrédet genom de mellanliggande gérdarna, samtidigt som de
olika gavlarna ger en mer tilltalande bild mot omvérlden &n langstrackta sidofasader. Gardar
och planteringar ligger relativt vindskyddade fran havet. Ingen av dessa byggnader hdjer sig
over det omgivande skogslandskapet, varfor de mer eller mindre dr osynliga fran havet.

Anliggningens storsta, men inte hogsta byggnad — produktionsbyggnaden — ligger mitt i
driftomradet. Byggnaden kommer att vara synlig dven pa storre avstand, vilket stéller stora
krav pé& den arkitektoniska utformningen.

Figur 18 visar entréforhallandena till yttre driftomradet. I forgrunden ligger administrations-
byggnaden, vilken dven fungerar som personalentré. I figurens vénstra del ses det nagot hogre
liggande inre driftomrade med fordonshinder och dubbelstingsel. Centralt ses inpasserings-
byggnaden till det inre driftomradet.

Parkering och informationsbyggnad

Parkeringen ligger vister om tillfartsvagen ungefér pa den niva som marken befinner sig i
dag. Den dr omgiven av en buffertzon av befintlig vegetation, sdvil mot tillfartsvagen till
karnkraftverket som mot det ndraliggande bergupplaget.

Informationsbyggnaden ligger strategiskt placerad mellan kraftverket och slutférvarings-
anldggningen. Placeringen utanfor respektive driftomrade medfor att information till besdkare
om verksamheten blir enkel och att parkeringen for slutférvarsanldggningen inte belastas i
onddan.
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Figur 18. Illlustration av entréomrddet for slutforvarsanldggningen.

L

Bergupplag

Bergupplaget planeras ligga omedelbart vister om slutforvarsanlaggningen pa den plats dir det
nuvarande barackforlaggningen ar beldgen, se figur 19. I ett forsta steg nyttjas endast delen Oster
om den nuvarande tillfarten till barackforldggningen.

Bergupplaget utformas pa ett sédant sétt att landskapsbilden inte paverkas mer dn nédvéandigt.
Malséttningen dr att bergupplaget inte ska ta jungfrulig mark i ansprék, utan avgrénsas av den
vigslinga som i dag leder runt barackforlaggningen. Marken &r dir redan planerad, med sparsam
vegetation och stora oppna parkeringsytor. P4 insidan av végslingan forutsétts en 3—4 meter hog
vall anldggas, som pé utsidan téicks av det humusskikt som borttagits fran barackforlaggningen.
Sjalvsadd och viss plantering gor att vallens utsida snart blir bevixt, varigenom bergupplaget
med en hdjd om 7-10 meter mer eller mindre forsvinner ur forbipasserades asyn. Det i dag
befintliga ytdrdnaget och 6vrig infrastruktur kan sannolikt teranvéndas och enbart kompletteras
med en sedimenteringsbassing.

Stationer for ventilation

Ventilationsstationer (byggnader ovanfor ventilationsschakt) for franluften fran forvarsomradet
kommer att ligga ndgon kilometer fran driftomradet pd markytan, se figur 12. Beroende pa
forvarsomradets utbredning under mark kan det bli flera stationer. Ventilationsstationerna

ska uppfylla kraven for fysiskt skydd samt vara omgivna av ett omréddesskydd. Byggnaderna
placeras och anpassas till lokala forutsattningar.
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Figur 19. Prelimindr situationsplan, bergupplag och forslag till anslutande vdgar.

Tillfartsvédagar

Tillfartsvigarna dr av stor betydelse for anldggningens utformning och inordning i landskapet.
Tillfartsvigen efter rondellen, norrut mot kérnkraftverket och sdderut mot slutférvarsanlégg-
ningen har utformats som en forldngning av den allé som i dag bildar entré till kraftverket,

se figur 19. Den har separata gang- och korbanor, vilket skapar trafiksékrare tillfart saval till
kérnkraftverket som till slutférvarsanldaggningen.

I 6ster, mellan strandlinjen och slutférvarsanldggningen, anordnas en sekundérvég for kapsel-
transporter och utspringda bergmassor fran utbyggnaden av SFR. Denna vig kraver en ny bro
over kylvattenkanalen.

Tunga transporter till anldggningen foresléds ske via dagens tillfartsvég till barackforlaggningen
for att dérefter ledas till den sddra infarten till driftomradet pa den befintliga vagslingan vid
bergupplaget.
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5 Transporter

5.1  Hur kan transporterna ske?

Vigtransporterna till och fran slutférvaret kommer i huvudsak att berora riksvag 76 efter kusten
samt ldnsvigarna 288 och 290 mot Uppsala.

Intransporterna av kapslar for deponering kommer att gé via Forsmarks hamn och den korta
strdckan dérifran pé specialfordon.

Forsmarks hamn har ddremot inte kapacitet for de storre fartyg som blir aktuella for inskepp-
ning av lermaterial for slutforvarets behov. Darfor dr planen att skeppa lerorna till hamnen i
Hargshamn. Transporten dérifran till Forsmark gir sedan pa lastbil via riksvdag 76. Om det blir
aktuellt med utskeppning av bergmassor bedoms dven detta kunna ske frdn Hargshamn.

Jarnviigen mellan Hargshamn och Orbyhus utgdr inget transportalternativ for bergmassor och
lermaterial till/fran en slutforvarsanlaggning i Forsmark, eftersom det saknas jarnvagsforbin-
delse mellan Forsmark och Hargshamn.

5.2 Vad ska transporteras och hur mycket?

Transporterna kan grovt delas in i foljande kategorier: transport av berg och lermaterial,
transport av personal, transport av anvént kidrnbrénsle samt ovriga transporter.

Figur 20 visar preliminéra ldgen for slutférvarets anldggningar pa markytan (driftomréde
och bergupplag) och transportvigarna i niromradet. Behovet av ny infrastruktur i omradet
inskrénker sig till en ny bro dver kylvattenkanalen samt en kort anslutningsvédg mellan bron
och befintlig vdg ut till SFR och hamnen.

5.2.1 Berg och lermaterial

Omfattningen av transporter av berg och lermaterial beror bland annat pa hur forslutning av
slutférvarsanldggningens stam- och transporttunnlar, centralomrade samt tillfarter i avvecklings-
skedet utfors. Tvé alternativa l6sningar &r:

Alternativ A: Block bestdende av 100 procent lera samt pellets. Blocken antas utgdra 80 procent
av volymen och resterande del fylls med lerpellets.

Alternativ B: Block bestdende av en blandning 50 procent bergkross och 50 procent bentonit.
Blocken antas utgdra 80 procent av volymen och resterande del fylls ut med bentonitpellets.

Deponeringstunnlarna kommer att aterfyllas med svillande lera.

Berg

Under savil uppforandeskedet som driftskedet kommer bergarbetena vid slutforvaret att
generera overskott av bergmassor. Enda undantaget &r i borjan av uppforandeskedet, da det
inledningsvis kommer att behdvas intransport av material for utfyllnader pa byggomradet.
Behovet skattas till cirka 300 000 ton. Varifran dessa massor ska himtas &r en 6ppen fraga,
och de har inte beaktats i den f6ljande redovisningen.
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Figur 20. Transportvigar i ndromrddet till slutforvarsanldggningen.

En kort tid efter byggstarten dverskrider den egna bergproduktionen behoven, och 6verskott
uppstdr, se tabell 2. Overskottet kan avyttras lokalt, regionalt eller mdjligen exporteras. Om
alternativ B blir aktuellt vid avvecklingen av slutférvarsanliaggningen aterfors en del bergmassor
for tillverkning av aterfyllning.

Bergmassorna under byggetapp 1 bestar av tunnelberg (0—-500 millimeter), som kan behdva
forkrossas i mobil krossanléggning innan avyttring. Under byggetapp 2 forkrossas berget till
fraktion 0—150 millimeter innan det tas upp till ytan.

Mest intensiv blir bergproduktionen under byggetapp 2. Da produceras cirka 190 000 ton per ér.
Om hela mingden transporteras bort motsvarar detta 76 fordonsrorelser per dygn (en tur- och
returresa innebér tva fordonsrorelser), med den forutsittning att varje transport tar 25 ton
bergmassor och att transportarbetet utfors under 200 arbetsdagar per &r.

Bergmassorna antas i forsta hand transporteras pa lastbil till lokala anvéndare. Utskeppning
fran Forsmarks hamn kan — i ndgot skede och i begrdnsad skala — inte uteslutas, men dr inget
forstahandsalternativ. En tredje mdjlighet kan vara utskeppning via Hargshamn.
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Tabell 2. Beraknade bergméangder.

Skede Berg totalt (ton) Berg per ar (ton) Fordonsrorelser per dygn
Uppfoérandeskede — byggetapp 1 525 000 ut 170 000 68

Uppférandeskede — byggetapp 2 665 000 ut 190 000 76

Driftskede 3 800 000 ut 95 000 38

Avvecklingsskede, alternativ B 550 000 in

Lermaterial

Lermaterial kommer att behdvas for den buffert som omger kapslarna och for aterfyllnaden.

Bufferten bestir av bentonitlera. Aterfyllning av deponeringstunnlarna forutsitts ske med
pressade block tillverkande av svéllande leror av typ Friedlandlera (100 %) i kombination

med pellets av lera for utfyllnad av spaltutrymmen i deponeringstunnlarna. For forslutning av
slutférvarsanldggningens stam- och transporttunnlar, centralomrade samt tillfarter i avvecklings-
skedet finns tva alternativa losningar, alternativ A respektive alternativ B.

Lermaterialen importeras till Sverige med fartyg. Lédmpliga material finns i USA, Italien, Indien,
Tyskland och Grekland. Da det ar relativt sma kvantiteter som gar ut per ar, bedoms importen
till Hargshamn ske i fartyg med storlek mindre dn 20 000 dwt (dodviktstonnage). [ tabell 3
aterges en berdkning av antalet anl6p per ar, med en antagen fartygsstorlek av 10 000 dwt.

Lermaterialen transporteras i pulver- eller granulatform. De lossas frén fartygen till en ficka vid
kaj och transporteras dérefter pa tidckta transportband till intilliggande lagerbyggnader i hamnen,
for vidare lastbilstransport till slutforvarsanldggningens produktionsanldggning.

Under driftskedet kommer transporterna av lermaterial frdn hamnen till slutférvarsanldggningen
att medfora uppskattningsvis 22 fordonsrorelser per dygn, med den forutsittning att varje
transport tar 25 ton lermaterial och att transportarbetet utfors under 200 arbetsdagar per éar.
Omfattningen i avvecklingsskedet beror pd valet av material for forslutningen. Alternativen A
och B motsvarar 44 respektive 24 fordonsrorelser per dygn, 200 arbetsdagar per ér.

5.2.2 Personal

Réknat i antal fordon dominerar arbetsresorna transporterna under samtliga skeden. Under
bygg- och driftskedena uppskattas arbetsresorna svara for cirka 80 procent av det totalt alstrade
trafikflodet. Under avvecklingsskedet uppskattas andelen arbetsresor till 70—75 procent.

Under uppforandeskedet kommer antalet arbetsresor att variera mycket, men kommer som mest
att uppga till cirka 950 fordonsrorelser per dygn i slutet av byggetapp 2. Under driftskedet och
avvecklingsskedet blir antalet arbetsresor cirka 500 respektive cirka 200 fordonsrorelser per

dygn.

Tabell 3. Lermaterial — antal anl6p av fartyg till kaj under olika skeden.

Skede Material (ton per ar) Anlop per ar

Bentonit for buffert

Driftskede 4 000 <1

Avvecklingsskede, alternativ B 60 000 6
Lera for aterfyllning

Driftskede 50 000 5

Avvecklingsskede, alternativ A 110 000 11
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5.2.3 Anvant kdrnbransle

Under driftskedet kommer anvint kérnbrénsle att transporteras fran inkapslingsanldaggningen

i Oskarshamn till hamnen vid SFR. Transporterna sker med fartyget m/s Sigyn och kommer

att innebéra 1-2 fartygsanlop per manad. Fran hamnen transporteras transportbehallarna

med kapslar till en terminalbyggnad som anlédggs inom driftomradet. Transporterna sker med
sarskilda terminalfordon av samma typ som i dag anvinds for transporter av anvant kérnbrinsle
fran kdarnkraftverket till Forsmarks hamn. Fran terminalbyggnaden transporteras behallarna
sedan ned till forvarsomradet under mark.

5.2.4 Ovriga transporter

Ovriga transporter till och frin slutforvaret omfattar till exempel besokare, material, service-
och arbetsfordon. Under uppforandeskedet kommer omfattningen att variera mycket, men
beddms som mest att uppga till cirka 100 fordonsrorelser per dygn i slutet av byggetapp 2.
Under driftskedet och avvecklingsskedet kommer antalet dvriga transporter att uppga till
cirka 35 fordonsrorelser per dygn.

5.2.5 Transporter under olika skeden

I figur 21 redovisas olika typer av transporter under de olika skedena, uttryckt i fordonsrorelser
per dygn. For avvecklingsskedet redovisas transporterna for alternativ A, dé detta alternativ
alstrar fler masstransporter dn alternativ B (pessimistiskt antagande). Figur 22 redovisar
motsvarande information omraknat till hanterade méngder (ton per ar).

Ungefar samtidigt med byggetapp 2 planeras en utbyggnad av SFR att genomforas.
Bergtransporter fran SFR:s utbyggnad har déarfor inkluderats i figur 21 och 22. I figurerna
framgar att savél alstrat trafikflode som hanterade méngder per ar kommer att vara storst
under byggetapp 2. Byggetapp 2 kommer att pdga under cirka 3,5 ar. Det i ldngsta skedet ar
driftskedet, som kommer att pdga under cirka 50 &r.

1400
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S, 1000
>
o
o
9 800 O Arbetsresor slutférvar
_g O Berg SFR
5 m Ovriga tungallétta transporter
g 600 B Masstransporter slutférvar
o
n
Sy
o
L. 400

200
Byggetapp 1 Byggetapp 2 Driftskedet Avvecklingsskedet
Skede

Figur 21. Alstrat trafikflode under slutférvarets olika skeden for aren 2015, 2018, 2030 och 2075,
inklusive utbyggnaden av SFR.
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Figur 22. Hanterade mdngder berg och lermaterial under slutforvarsanldggningens olika skeden,
inklusive utbyggnaden av SFR.

5.3  Hur stort blir trafiktillskottet?

Det tillskott av trafik som slutforvarsanldggningen genererar, ska ses mot bakgrund av den
redan befintliga trafikbelastningen. Prognoser for bade denna bakgrundstrafik™ och tillskotten
frén slutforvarsanliaggningen har tagits fram for fyra avsnitt langs riksvdg 76 och lansvig 288,
se figur 23;

1. Johannisfors
2. Borstil

3. Harg

4. Rasbo

Uppgifter om dagens trafik pd dessa platser — och prognoser for den framtida — har hédmtats fran
Vigverket. Till det har sedan lagts bedomda tillskott fran slutférvarsanldggningens transporter i
olika skeden. Prognoserna innefattar givetvis betydande osékerheter. En viktig forenkling ar att
all trafik till och fran slutforvarsanliaggningen antagits gé sdderut langs riksvég 76, for att sedan
fordela sig vidare i regionen. I sjélva verket kommer en mindre del dven att gé at andra héllet,
det vill séiga riksviig 76 mot Givle eller linsvig 290 mot Osterbybruk. Forenklingen har dock
fordelen att skattningarna for valda platser blir pessimistiska.

5.3.1 Befintlig trafik

Trafiken pa riksvédg 76 i omradet kring Forsmarks bruk uppgar i dagsléget till cirka 2 000 fordon
per dygn, varav cirka 10 procent utgér tung trafik. Antalet fordon pa infartsvégen till kérnkraft-
verket dr cirka 850 per dygn. Utgdende fran Végverkets generella bedomning av trafikokningen
i landet har prognoser gjorts for aren 2015, 2018 och 2030, vilket motsvarar byggetapp 1 och 2
samt driftskedet.
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Figur 23. Valda véigavsnitt for bedomning av dagens och framtida trafikfloden.

5.3.2 Tillkommande trafik
Byggetapp 2 — maximalt tillskott

Byggetapp 2 kommer att vara det skede med mest tillkommande trafik. Tabell 4 och figur 24
redovisar prognosen for trafikfldden ar 2018. Aret har valts dirfor att byggverksamheten vid
slutférvarsanldggningen dé beréknas vara som mest intensiv, varfor tillskotten kan ses som ett
”worst-case”. Samtidigt pdgar utbyggnaden av SFR.

Efter riksvdg 76 blir tillskotten vid Johannisfors betydande, betydligt mindre i h6jd med Borstil
och knappt mérkbara vid Harg. Observera att inga transporter av lermaterial sker i detta skede.
Vid Rasbo efter lansvig 288 blir tillskottet forsumbart.
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Tabell 4. Bedomda trafikfloden och tillskott pa valda vagavsnitt under byggetapp 2.

Vagavsnitt Trafikprognos Bergtransport Person- och Bergtransport  Okning
2018 utan fran slutférvar ovrig trafik fran SFR
slutforvar
Riksvag 76 2136 76 1 056 52 55 %
Johannisfors
Riksvag 76 6 335 50 500 52 10 %
Borstil
Riksvag 76 1746 20 50 0 4 %
Harg
Lansvag 288 8 964 20 100 0 1%
Rasbo
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Figur 24. Bedomda trafikfloden och tillskott pa valda viigavsnitt under byggetapp 2 (dr 2018). ADT stdr
for arsdygnstrafik och dr ett matt pd hur mdnga fordon som kér pd en viss vigstrécka ett genomsnittligt

dygn.
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6 Miljoaspekter

Detta avsnitt behandlar miljoaspekter forknippade med verksamheter under bygge, drift och
rivning av slutférvarsanldggningen inklusive transporter. Beskrivningarna fokuserar pa den
paverkan som beddms kunna uppsta. Bedomningar av effekter och konsekvenser kommer att
behandlas i underlaget infér kommande samradd om “Prelimindr MKB”. Ett utkast till 6versiktlig
struktur av MKB-dokumentet redovisas i bilagan.

6.1 Buller och vibrationer
Buller

Anléggningsarbetena for slutférvaret och transporterna till och fran anldggningen kommer att
orsaka buller.

En dominerande bullerkalla under uppférandeskedet ar berghanteringen, som vid bade
krossning, lastning och transport kan ge hoga bullernivéer. | takt med att arbetet med schakten
och rampen fortskrider, kommer ljudnivan fran sprangningsarbeten att minska vid markytan.
Nér man efter cirka 3,5 &r natt forvarsdjupet och berghissen (skipen) och centralomradet ar
fardigbyggda, kommer bergmassorna att krossas under mark och fraktas upp med berghissen.

De massor som behdvs for eget bruk i borjan av uppforandeskedet, till exempelvis utfyllnad av
driftomrade, vigballast med mera krossas till lamplig fraktion med en mobil kross pa markytan.
Krossningen kan utforas kampanjvis. Under byggetapp 2 tillkommer buller frén berghissen,
som under den etappen kommer att utgdra den dominerande bullerkéllan.

Bullret fran anldggningsarbetena har berdknats och trots flera bullrande moment, visar berak-
ningarna att inga boende kommer att exponeras for ljudnivaer fran byggverksamheten 6ver
géllande riktvarden.

Trafikbullret léngs berorda vdgar har beréknats. Den trafikdkning som slutforvarsanlaggningen
ger upphov till kommer att ge 6kat buller léngs transportvégarna.

Trafikokningen fran verksamheterna kommer att bli storst under byggetapp 2. Berdkningar
visar att om hela trafikokningen under byggetapp 2 gar soderut pa riksvdg 76 (se tabell 4 och
figur 24) kommer antalet boende med bullerexponering 6ver riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva att 6ka med 19 personer, se figur 25. Berdkningarna géller ldngs riksvig 76 ned till
Hargshamn.

Vibrationer

Vibrationer kan ge upphov till skador pa byggnader samt ge komfortstdrningar fér boende i
ndrheten av vibrationsalstrande verksamheter.

Berdkningar visar att de bergarbeten som kommer att utféras under byggande och drift av slut-
forvarsanldggningen inte ger upphov till vibrationer som ligger i ndrheten av de nivaer som kan
ge skador pa byggnader eller anlédggningar. De transportvéigar som forvéntas anvéndas, anvands
redan nu av tung trafik. Vibrationsnivéerna kommer inte att fordndras ldngs transportvigarna
nir slutforvarsanldggningen byggs eller drivs, ddremot kommer antalet tillfillen med hdga
vibrationsnivéer att dka.
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Figur 25. Bullerexponering (ekvivalent ljudniva) for boende ldngs riksvig 76. All byggtrafik till och
fran slutférvaret antas komma soderifran och kéra soderut.

Preliminéra berdkningar visar att vibrationsnivéer 6ver riktvirdet for komfortstérning, kan
uppsta for det fatal byggnader som ligger ndrmast transportviagarna. Sddana byggnader
forekommer framforallt lings riksvdg 76 genom Harg, dir vibrationsnivderna redan i nuldget
formodligen 6verstiger komfortvardet.

Spriangningsarbetena kan ocksa ge upphov till vibrationsnivaer som &r kdnnbara for de nérmast
boende. Nivaerna bedoms vara under riktvérdet for komfortstorningar for samtliga befintliga
bostider, pa grund av det stora avstandet till verksamheten.

6.2 Utslapp till luft och vatten
Utslapp till luft

Verksamheterna vid slutférvarsanldggningen kommer inte att generera nagra stora utslapp av
luftfororeningar. Vissa aktiviteter under byggande och drift ger dock utsldpp som ar viktiga att
uppmérksamma. De som forvéntas bli mest relevanta ar:

» Utslapp till f6ljd av transportverksamhet inom och utanfor anldggningen.
* Damning orsakad av berghantering och transporter.
» Utslapp av spranggaser.

Transporterna ger utsldpp av en rad &mnen, bland annat partiklar, kolviten, kolmonoxid,
svaveldioxid, kviaveoxider, bly och bensen.

Hanteringen av bergmassorna och lagringen av dessa vid bergupplaget kan orsaka damning i
nidromradet. Hur stor damningen blir bestdms framfor allt av vaderleken, storst damning uppstér
ndr luftfuktigheten ar 1ag.

Med god spriangteknik kan méngden skadliga spranggaser (kolmonoxid, kvéveoxider) som
bildas vid detonationen hallas 14g. Miljopaverkan fran spranggaser bedoms bli mycket
begrinsad och utgdr framfor allt en arbetsmiljofraga och kommer inte ndrmare att beskrivas
i MKB-dokumentet.
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Bergarbetena under mark kommer ocksa att frigéra radon som ventileras ut frén bergutrym-
mena. Aven radon #r en arbetsmiljofraga och behandlas inte i MKB-dokumentet. Vid sidan
av utslédppen av radon genererar inte verksamheten i slutforvarsanlaggningen nagra utslapp av
radioaktiva &mnen.

Transporterna av inkapslat anviant kérnbréansle sker i tita transportbehéllarna, som ar konstru-
erade for att klara mycket svara pakénningar. Inga utslépp av radioaktiva &mnen kan dirfor ske
som konsekvens av tinkbara olyckor under transporten.

Utslapp till vatten

Under bade byggande och drift av slutforvarsanldggningen kommer det att forekomma utslapp
till vatten via sanitért vatten, dagvatten, lakvatten fran bergupplaget samt ldnshéllningsvatten.

Inga radioaktiva &mnen kommer ut frén kapslarna till vatten under drift.

6.3 Paverkan pa yt- och grundvattennivaer

Inldckage av grundvatten till och drénering av slutforvarsanliggningen kommer att orsaka en
lokal avsénkning av grundvattennivan ovanfor slutforvaret. En sénkning av grundvattennivan
kan paverka néirbeldgna brunnar och i vissa fall flora och fauna.

Storre delen av grundvattennivans avsiankning vid byggande och drift bedoms uppsté redan
under de forsta 610 aren och 1 forsta hand paverka omradet kring schakten och rampen.
Efter avvecklingsskedet och forslutnings- och aterstéllningsarbetena sker en dterhdmtning
av grundvattennivaerna.

6.4 lanspraktagande av mark

Slutforvarets driftomrade och bergupplaget kommer att forldggas pa den sddra delen av

det befintliga industriomradet. Driftomraddet kommer att uppta en yta om cirka tio hektar.
Bergupplaget, som ligger i anslutning till driftomradet, kommer att fa en storsta yta av cirka
15 hektar och ska kunna lagra en miljon kubikmeter bergmassor (16st matt). Tvé eller tre
ventilationsstationer kommer att vara utplacerade i terrdngen, dessa kommer att uppta en yta
om cirka 0,3 hektar vardera.

Slutférvarets berganldggningar under mark kommer att uppta en yta om 300—400 hektar.

6.5 Ljussken

For att f4 en god arbetsmilj6é under uppforandeskedet, med beaktande av sidkerhetsaspekter,
kommer en arbetsplatsbelysning att krdvas under dygnets morka timmar. Under driftskedet
kommer utomhusbelysningen inom anldggningen i huvudsak att utgdras av lagsittande
traditionella belysningsstolpar, cirka fyra meters hojd. For att undvika ljusspridning utanfor
driftomradet kommer belysningen att riktas och skdrmas sé langt det &r mdjligt. Skérmande
tradridder kommer om mdojligt att sparas.

Transporterna kommer ocksa att ge upphov till ljussken fran billyktor. Transporter kommer
framst att ske dagtid, vilket begrénsar denna paverkan. Vid bergupplaget kommer det att finnas
belysningsmaster som slécks nattetid, liksom belysningen vid tillfartsvagen.
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Bilaga

Oversiktlig struktur av MKB-dokumentet
for slutforvarssystemet
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Administrativa uppgifter

Nyckeluppgifter om sdkanden, sdsom adress/kontaktuppgifter, organisationsnummer, SNI-kod,
juridiskt ombud m m.

Saken

Denna miljokonsekvensbeskrivning utgor en bilaga till ansdkan om tillstand enligt kiarnteknik-
lagen for en slutforvarsanlaggning for anvént kdrnbransle samt till ansdkan om tillstdnd enligt
miljobalken for en slutforvarsanlaggning for anvént kdrnbrénsle, en inkapslingsanldggning for
anviant kirnbrinsle samt for Centralt mellanlager for anvént kdrnbrénsle (Clab).

Medverkande
Medarbetare inom MKB-enheten pd SKB.

Lasanvisning

I de inledande kapitlen beskrivs SKB:s uppdrag och verksamhet, platserna for sokt och
overvigd lokalisering samt nollalternativet, vilket 4r gemensamt for hela slutférvarssystemet.

For att man ska kunna se vilken miljopéverkan respektive anldggning har, beskrivs sedan
slutférvarsanldggningen och inkapslingsanlédggningen tillsammans med Clab i var sitt kapitel.
Kapitlen innehaller detaljerade beskrivningar av anliggningarna och deras verksamhet samt en
bedomning av dess effekter och konsekvenser.

Slutligen beskrivs de sammanlagda konsekvenser som hela slutférvarssystemet ger upphov till
och en samlad beddmning gors.

Icke-teknisk sammanfattning
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1 Inledning

En kort introduktion till projektet.

2 Syfte

21 Projektet

Syftet med slutforvarssystemet.

2.2 Miljokonsekvensbeskrivning
Beskrivning av MKB-processen enligt 6 kap miljobalken och syftet med MKB:n.

3 Bakgrund

3.1 SKB:s uppdrag

» SKB:s uppdrag
* Fud-processen

3.2 Befintligt avfallssystem

Beskrivning av dagens system med kérnkraftverken, Clab (Centralt mellanlager for anvént
karnbrinsle), SFR (Slutférvar for radioaktivt driftavfall), m/s Sigyn.

3.3 Anvant karnbransle

Beskrivning av egenskaperna for anvént kdrnbrénsle.

3.4 KBS-3 metoden

Historisk beskrivning av hur metoden har arbetats fram.

3.5 Andra metoder

Sammanfattning av de metoder SKB studerat och motivering till varfér de avfardats.

3.6 Lokaliseringsprocessen

Sammanfattning av lokaliseringsprocessen dér motiv anges for samtliga val. Beskrivningen
stannar vid valet av Forsmark och Oskarshamn for platsundersdkningar.

3.7 Platsundersokningarna

Beskrivning av platsundersdkningarna.
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4 Alternativredovisning
4.1 Sokt verksamhet

Beskrivning av vald lokalisering for respektive anldggning: slutférvarsanlédggning, inkapslings-
anldggningen och Clab. Beskrivning av anldggningarnas utformning och den sékta metoden,
KBS-3.

4.2 Overviagda alternativ

Beskrivning av andra overvigda lokaliseringar for slutforvarsanlédggningen och inkapslingsan-
laggningen. Beskrivning av alternativa utformningar.

4.3 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver trolig utveckling om slutférvarssystemet inte kommer till stand, vilket
innebdr att det anvinda kérnbrénslet dven fortsittningsvis behover lagras i Clab. Nollalternativet
omfattar ocksa en beskrivning av trolig utveckling inom valt lokaliseringsomrade for inkaps-
lingsanldggningen och slutférvarsanldggningen med tillhdrande bergupplag och tillfartsvégar
om slutforvarssystemet inte kommer till stind.

5 Avgransning

Beskrivning av avgridnsningar och motiven till dessa. Omfattar avgransningar i tid och sak, samt
geografisk avgriansning.

6 Samrad

En sammanfattning av samradsredogérelsen, som 1 sin helhet ligger som bilaga. Hur och med
vilka samrdd har skett, vad som har framkommit och hur synpunkterna har beaktats.

7 Platsforutsattningar

7.1 Laxemar/Simpevarp

* Geologiska forutsittningar

» Planforhallanden och infrastruktur

» Riksintressen och skyddade omraden
* Boendemiljo och hilsa

» Radiologiska kontroller

* Naturmiljo

» Kulturmilj6 och landskap

* Friluftsliv och rekreation

7.2 Forsmark
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8 Clab

8.1 Sokt verksamhet — Simpevarp

8.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksamhet, inklusive radiologiska och vriga transporter.

8.1.2 Anlaggningsutformning

Beskrivning av hur anldggningen ser ut idag.

8.1.3 Paverkan

» Péverkan pa grundvattenniva

* Buller och vibrationer

» Utsldpp av radioaktiva &mnen till luft och vatten
» Utsldpp av 6vriga dmnen till luft

» Utsldpp av 6vriga dmnen till vatten

* Resursforbrukning

8.1.4 Effekter och konsekvenser
* Naturmiljo

* Friluftsliv

» Kulturmilj6 och landskap

* Boendemiljo och hilsa

8.1.5 Risk och sidkerhetsfragor

» Radiologisk sdkerhet och stralskydd
* Miljoriskanalys

8.2 Sammanfattande slutsatser

For att underlatta jaimforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid beddmning av effekter och konsekvenser.
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9 Inkapslingsanlaggning

Har beskrivs inkapslingsanldggningen och de delar som dr gemensamma med Clab.

9.1 Sokt verksamhet — Simpevarp

9.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksambhet, inklusive radiologiska och 6vriga transporter, under olika skeden.

9.1.2 Anlaggningsutformning

Beskrivning av hur anldggningarna kommer att utformas.

9.1.3 Paverkan

* lanspréktagande av mark

» Paverkan pa grundvattenniva

* Buller och vibrationer

» Utslapp av radioaktiva &mnen till luft och vatten
» Utslépp av 6vriga d&mnen till luft

» Utslépp av 6vriga dmnen till vatten

* Ljussken

* Resursforbrukning

9.1.4 Effekter och konsekvenser
» Naturmiljo

 Friluftsliv

»  Kulturmilj6 och landskap

* Boendemiljo och hilsa

9.1.5 Risk och sadkerhetsfragor
» Radiologisk sikerhet och stralskydd
» Miljoriskanalys

9.2 Overvigt alternativ — Forsmark

9.2.1 Verksamhetsbeskrivning
9.2.2 Anlaggningsutformning
9.2.3 Paverkan

9.2.4 Effekter och konsekvenser

9.2.5 Risk och sadkerhetsfragor
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9.3 Sammanfattande slutsatser

For att underldtta jamforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid bedomning av effekter och konsekvenser. Beskrivningen av den alternativa
lokaliseringen i Forsmark &r av jimforande karaktér i forhallande till den sokta lokaliseringen
vid Clab i Oskarshamn.

10 Slutforvarsanlaggning for anvant karnbransle
10.1 Sokt verksamhet — vald plats (Forsmark eller Laxemar)

10.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksamhet, inklusive transporter, under olika skeden.

10.1.2 Anlaggningsutformning

En beskrivning av hur anldggningarna pa markytan och under jord kommer att utformas.

10.1.3 Paverkan

» lanspriktagande av mark

» Péverkan péd grundvattenniva

* Buller och vibrationer

» Utslapp av radioaktiva &mnen till luft och vatten
» Utslapp av 6vriga dmnen till luft

» Utslapp av 6vriga dmnen till vatten

» Kemisk toxicitet

* Ljussken

* Resursforbrukning

10.1.4 Effekter och konsekvenser

* Naturmiljo

 Friluftsliv

*  Kulturmilj6 och landskap
* Boendemilj6 och hilsa

10.1.5 Risk och sakerhetsfragor
* Miljoriskanalys

» Radiologisk sdkerhet under drift

» Langsiktig sidkerhet
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10.2 Overvigt alternativ — Forsmark eller Laxemar
10.2.1 Verksamhetsbeskrivning

10.2.2 Anlaggningsutformning

10.2.3 Paverkan

10.2.4 Effekter och konsekvenser

10.2.5 Risk och sakerhetsfragor

10.3 Sammanfattande slutsatser

For att underldtta jamforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid beddmning av effekter och konsekvenser. Beskrivningen av den alternativa
lokaliseringen ar av jimforande karaktér i forhallande till den sokta lokaliseringen.

11 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet beskriver konsekvenserna om den sokta verksamheten inte kommer till stand.

11.1 Fortsatt lagring i Clab

Om den sokta verksamheten inte kommer till stind kommer det anvidnda kdrnbréanslet att
fortsdtta mellanlagras i Clab. Konsekvenserna av detta beskrivs.

11.2 Platsens utveckling

Om den sokta verksamheten inte kommer till stind kommer platserna dér anliggningarna
var tinkta att byggas, utvecklas pa annat satt. Tdnkbara konsekvenserna av denna utveckling
beskrivs.

12 Hela slutforvarssystemet

12.1 Sammanlagda konsekvenser

Beskrivning av de sammanlagda konsekvenser som hela slutforvarssystemet ger upphov till, det
vill séga inkapslingsanlédggning/Clab — slutforvarsanldggning — transporter.

12.2 Kumulativa effekter

Beskrivning av hur en verksamhet eller atgird tillsammans med andra pagéaende, tidigare och
framtida verksamheter/atgiarder paverkar miljon i omradet.

12.3 Gransoverskridande miljopaverkan

Beskrivning av miljopaverkan dver nationsgrénser.
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12.4 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Beskrivning av skadeforebyggande och kompensatoriska atgérder.

12.5 Samlad bedémning

En samlad beddmning av systemet dér viktiga skillnader mellan alternativa systemlosningar
framgér, det vill sdga kombinationer av inkapslingsanlédggning och slutférvarsanlaggning place-
rat i Oskarshamn respektive Forsmark. Nollalternativet jimfors med den sokta verksamheten.

12.6 Avstamning mot miljomal

Avstdmning mot nationella, regionala och lokala miljomal.

13 Osakerheter

Beskrivning av osdkerheter i bedomda miljokonsekvenser, till exempel pa grund av de langa
tidsperspektiven.

14 Uppfoljning

Beskrivning av hur miljokonsekvenserna f6ljs upp under respektive skede.

15 Ordlista

16 Referenser
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