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Sammanfattning

Denna rapport behandlar icke-radiologiska miljorisker som dr forknippade med planerade verksam-
heter i mellanlagret Clab, inkapslings- och slutférvarsanlaggningarna for anvant karnbrinsle. Har
behandlas alla kommande skeden for ovanstaende anldggningar, det vill sdga uppforande, drift,
rivning och forslutning.

I denna rapport definieras risk som en kombination av sannolikhet och konsekvens for ett oonskat

utfall. Ett omfattande och systematiskt arbete har skett for att forsoka identifiera alla risker. Skulle

ndgra ha blivit bortglomda bor det vara mycket osannolika sddana. Riskerna har dven virderats for
att kunna se vilka som &r av mer allvarlig karaktir.

En mycket stor del av de risker som forekommer &r att olja eller diesel slédpps ut, i forsta hand pa
mark. Generellt géller att riskerna huvudsakligen forekommer i samband med uppférandeskedet och
da inte skiljer sig fran de risker som forekommer vid varje stort byggprojekt.

Huvuddelen av ovanstaende &r utslépp av oljeprodukter pa byggomradet. Risken for utslapp kan mini-
meras med en bra organisation, en hog miljéprofil och beredskap for sanering av eventuella utslépp.
Aven for vissa av de dvriga riskerna géller att de kan minskas kraftigt genom ett forebyggande arbete.

Det som har en relativt hog sannolikhet for att intrdffa och som inte relativt enkelt kan saneras, ar
skadade last- eller tankbilar som lacker olja. Hur stor skada detta orsakar beror pa var det intréffar
och eventuellt dven nér. Varken i Forsmark eller i Oskarshamn finns nigra allménna vattentakter i
direkt anslutning till vdgar dér lastbilar passerar och sannolikheten for att en intrdffad lastbilsolycka
ska orsaka miljopaverkan &r liten.

Efter analysen och en bedomning av riskreducerande atgérder finns en icke-radiologisk risk som
framstéar som allvarlig trots att sannolikheten ar 1ag. Det géller slutforvarsanldggningens mojliga
paverkan pa grundvattennivaer. Det dr helt centralt att storsta vikt laggs pa att reducera denna risk.

Sannolikheten for trafikolyckor med personskada eller dodsfall dkar ndgot nér anlédggningarna
byggs, framforallt under andra delen av uppforandeskedet, eftersom bidraget till trafikokningen fran
verksamheter kopplade till slutforvarsanldggningen da kommer att vara som storst.
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Abstract

This report covers non-radiological environmental risks related to interim storage, Clab, an encap-
sulation facility and a final repository for spent nuclear fuel. All stages of the facilities mentioned
above are covered. This means construction, operation, demolition and sealing.

A risk, in this report, is defined as a combination of probability and consequence of an undesired
event. An extensive and systematic effort has been made in order to try to identify all risks. If risks
remain undetected it should be low probability events. The risks are also evaluated to see which risks
are the more serious ones.

A large part of the existing risks are oil or diesel on the ground. In general the main risks occur
during the construction phase and they are similar to normal risks at every large construction project.

Most of the risks mentioned above are discharges of oil products on the ground within the
construction area. These risks can be minimized with a good organisation, a high environmental
profile and a readiness for decontamination of potential discharges. For some of the other risks the
same is valid — with a good preventive work they can be reduced considerably.

One event which has a relatively high probability for occurrence and which may not easily be
cleaned is a damaged lorry leaking oil. The resulting damage depends on where it occurs and maybe
also when. Neither in Forsmark nor in Oskarshamn there are common sources of water supply in
direct connection to where lorries pass. The probability for a lorry accident to cause damage to the
environment is therefore limited.

After the assessment and evaluation of risk reducing measures there is one non-radiological risk that
appears serious even though the probability is low. This risk is the possible influence of the final
repository on the groundwater. It is most important that a large effort is put on reducing this risk.

The probability of traffic accidents with injuries or fatalities will increase slightly, especially during
the second phase of the construction period, since the traffic increase is expected to be the highest at
that time.
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1 Syfte och mal

Denna rapport behandlar miljorisker som &r forknippade med planerade verksamheter i mellanlagret,
Clab, inkapslings- och slutférvarsanlaggningarna for anvént karnbrinsle. Har behandlas alla kom-
mande skeden av anldggningarna, det vill siga uppforande, drift, férslutning och rivning. Rapporten
innefattar 4ven de transporter som blir aktuella och trafikrisker som kan férekomma.

Malet med studien har varit att identifiera de konventionella (= icke-radiologiska) riskerna. Da avses
till exempel utslidpp av olja, syra, gaser etc till mark, vatten eller luft. Alla risker av sddan natur
omfattas av denna rapport.

Syftet ar att rapporten ska utgdra ett underlag for bedomning av konsekvenser for naturmiljo,
boendemiljé och méinniskors hilsa i MKB-dokument samt for planering av riskreducering i form
av olycksforebyggande och skadebegrinsande dtgirder i projekteringen. Det ska dven framgé om
miljoriskerna ér platsskiljande for de tva lokaliseringarna som é&r aktuella, Laxemar och Forsmark.

Rapporten &r en utveckling av miljoriskanalysen som gjordes 2005/2006 /Andersson et al. 2006/.
den ingick inte Clab. Nu har analysen utvidgats till att omfatta Clab och den anldggningsbeskrivning
som ansokningarna enligt miljobalken och kdrntekniklagen kommer att baseras pa.
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2 Bakgrund

2.1 Inledning

SKB ansvarar for omhéndertagande av det radioaktiva avfallet fran det svenska kérnkraftsystemet.
Det anvinda kérnbrénslet ska slutforvaras enligt KBS-3-metoden som innebar att brianslet forst
kapslas in i kopparkapslar och att kapslarna baddas in i bentonitlera pa 400—700 meters djup i berg-
grunden. For att genomfora detta krdvs tva nya kiarntekniska anldggningar; en inkapslingsanlaggning
och sjilva slutférvarsanlaggningen.

SKB har utrett och jamfort olika alternativ for lokalisering av inkapslingsanldggningen och foreslar
att den ska byggas i anslutning till SKB:s befintliga mellanlager Clab. SKB har genomfort plats-
undersokningar for slutforvarsanldggningen i tvd kommuner och kommande tillstindsansdkningar
har landat i foljande tvA alternativa ligen, Oskarshamn (i Laxemar — lige Oxhagen) och Osthammar
(i Forsmark — ldge Soderviken).

En preliminér miljoriskanalys for inkapslingsanldggning och slutforvarsanlaggning gjordes 2005/2006
och var baserad pa anldggningsbeskrivning “layout D1” /Andersson et al. 2006/. Forutsittningarna

for den tidigare rapporten var att miljoriskanalysen skulle uppdateras efter anldggningsbeskrivningen
“layout D27, dé lokaliseringen och olika tekniska l6sningar skulle ha preciserats. Nu finns det
underlaget tillgdngligt och miljoriskanalysen kan uppdateras. Vidare har det visat sig relevant att
miljorisker fran Clab lyfts in i analysen.

2.2 Clab

Clab ligger pa Simpevarpshalvon i Oskarshamn. Dar mottages och mellanlagras sedan 1985 anvént
karnbriansle och forbrukade hardkomponenter fran alla svenska karnkraftverk.

Clab bestar av byggnader pd markytan och en lagringsanldggning. Den totala lagringskapaciteten
inklusive genomford utbyggnad &r 8 000 ton anvint kdrnbrinsle samt hirdkomponenter. I lagrings-
anldggningen, som ligger 30 meter under mark, hanteras och lagras brinslekassetter i tvd bergrum
med vardera fem bassdnger. De tva bergrummen ligger med cirka 40 meters avstand, forbundna
med en vattenfylld transportkanal. Vattnet i bassidngerna utgér ett skydd mot strlningen och kyler
samtidigt ner bréinslet.
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Figur 2-1. Det svenska systemet for radioaktivt avfall och anvdint kdrnbrdnsle.
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2.3 Inkapslingsanlaggningen

En anldggning for inkapsling av det anvénda kérnbrénslet kommer att byggas. SKB har i enlighet med
kérntekniklagen ansokt om att bygga den i anslutning till Clab i Oskarshamn. Alternativet for lokalise-
ring av inkapslingsanldggningen &r i anslutning till de kdrntekniska anlédggningarna i Forsmark. Detta
alternativ dr endast aktuellt om &ven slutforvaret lokaliseras till Forsmark. Byggnaden kommer i
Oskarshamn att besta av tre vaningsplan under och sju 6ver markniva. I Forsmark byggs ingenting
under mark.

Inkapslingsanldggningen omfattar stralskirmade utrymmen for inkapslingsprocessen, personal-
och serviceutrymmen, buffertlager for fyllda kapslar och utrymmen for visning av verksamheten
for besokare. Vattenfyllda utrymmen utgors av entrékanal, hanteringsbasséng, servicebassing,
lagringsbassinger och forbindelsekanal.

Om inkapslingsanldggningen byggs i anslutning till Clab kommer det anvénda kérnbrénslet att tas
upp fran Clabs forvaringsbassénger och transporteras in i en bassidng i inkapslingsanldggningen.
For byggande av basséngerna maste ett cirka 15 meter djupt bergschakt utforas intill den befintliga
ovanmarkanldggningen.

Om inkapslingsanldggningen byggs ihop med Clab kommer anlédggningarna att ha bland annat
foljande gemensamma system:

» rening av vatten fran kontrollerat omrade,
* kylsystem,

» vattenforsorjning och sanitirt avlopp,

» dagvattensystem,

e virmesystem.

Vid en placering av inkapslingsanldggningen i Forsmark kommer brénslet att hanteras annorlunda
jamfort med en lokalisering bredvid Clab. Brénslemottagningen i Forsmark kommer att ske torrt.
Det kommer dérfor inte att finnas nagra vattenfyllda bassénger i anliggningen och Clab kommer att
byggas om for att mojliggora sortering och torkning av brinslet fore transport till Forsmark. Vid en
lokalisering till Forsmark blir det mindre spéngningsarbeten dn for en lokalisering till Oskarshamn.

Rivning kommer att ske tidigast &r 2070 och ett flertal planeringsmoment kommer att dga rum fram
till dess. Rivningen av inkapslingsanldggningen och Clab forvintas paga under 5-7 ar. Bortsett ifran
omhindertagandet av radioaktivt rivningsavfall planeras rivningen av Clab och inkapslingsanldgg-
ningen pd samma sétt som for en konventionell industribyggnad.

Foljande rivningsalternativ har beskrivits for inkapslingsanléggningen:

1. Anldggningen friklassas och rivs till cirka en meter under markniva. Brinslekassetter, traverser
och eventuell annan inredning tas upp. Rivningsmaterialet anvéinds som aterfyllning av i forsta
hand undermarksdelarna av inkapslingsanldggningen, som maste dterfyllas for att marken ska
kunnas anvéndas utan forbehall, till exempel vad giller belastningar. Resterande friklassat riv-
ningsavfall kan deponeras i Clabs bergrum, i det fall forliggning sker i Oskarshamn. Alternativt
kan det atervinnas och/eller sindas till kommunal deponi.

2. Avvecklingen stannar vid att byggnader och mark friklassas och undantas fran krav enligt
karntekniklagen for att sedan kunna anvéndas for andra dndamal.

3. Rivning till "green field”. Detta innebdr att allt tillfort material tas bort. Om undermarksdelen
bedoms behova aterfyllas sker detta med bergkross.

Alternativen géller dven for Clab och alternativ 1 dr det mest troliga. Ur risksynpunkt skiljer sig
alternativen bland annat vad géiller méngden transporter och sprangningsarbeten.
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2.4 Slutforvarsanlaggning for anvant karnbransle

Slutforvarsanlédggningen utgdrs av en ovanmarksanldggning och en undermarksanlédggning for slutlig
forvaring av anvént karnbrinsle fran de svenska kérnkraftverken.

Slutforvarsanldggningens undermarksanlidggning bestar av foljande enheter:
» ramp fran markniva till centralomrade,

+ skipschakt,

* hisschakt,

 tilluftschakt,

o franluftschakt,

e centralomrade,

» forvaringsomréde.

Slutfoérvarsanlaggningens ovanmarksanlaggning bestar av foljande enheter:

+ ett driftomrade med produktionsbyggnad, skipbyggnad, parkeringsplatser mm,
» ventilationsbyggnader (vid franluftsschakt),

* upplag av bergmassor,

+ tillfartsvégar,

* ledningsschakt,

* informationsbyggnad.

2.5 Transporter

For att uppfora, driva, forsluta och riva anldggningarna krivs en mingd transporter. Det géller trans-
porter av byggmaterial och leror samt material som ska avldgsnas. Det giller d&ven persontransporter
under hela perioden for bygg- och driftverksamhet. Transporterna dger rum pa driftomradet och dven
pa det allmédnna vignitet.

2.6 Nollalternativ

Som jamforelse redovisas ocksa ett nollalternativ.

2.6.1 Definition
Nollalternativet beskriver ett alternativ dér slutférvarsanlaggningen och inkapslingsanlaggningen
inte kommer till stand. Detta skulle i sa fall medfora en fortsatt lagring i Clab.

Nollalternativet baseras pa ett referensscenario med 40 ars drift av existerande reaktorer. Det medfor
att det forbrukade brénslet ryms i befintlig anldggning. En forlangning av drifttiden for reaktorerna
skulle medfora att Clab maste byggas ut /SKB 2000/.

En forlingd mellanlagring i Clab innebér inget slutligt omhéndertagande av kidrnavfallet enligt
kraven i kidrntekniklagen, utan innebér endast en fordrojning av att uppfylla kraven.

2.6.2 Andring av driftforutséttningar foér Clab

Clab forsorjs 1 dag med vatten fran Oskarshamnsverkets vattenverk och avloppsvattnet renas i
Oskarshamnsverkets reningsverk. Vid en eventuell drift efter reaktorernas avveckling maste man
hitta alternativa 16sningar for att forse Clab med vatten och avloppsrening.
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3 Metod och genomforande

3.1 Forutsattningar och avgransningar
3.1.1  Forutsattningar

SKB genomfor flera olika typer av risk- och sékerhetsanalyser for slutférvarssystemet. De har olika
syften och hanterar olika tidsperspektiv. Foreliggande analys behandlar konventionella miljorisker.
Risker som &r av radiologisk natur innefattas inte, dessa behandlas i andra studier. Nagra av riskerna
av radiologisk natur finns ndmnda hir, men dé endast som en hdnvisning till andra dokument.

Med slutforvarssystemet avses Clab, inkapslingsanlidggning, slutforvarsanléggning samt den
foljdverksamhet som dr kopplad till dessa, till exempel végtransporter (person- och godstransporter)
till, frdn och mellan anldggningarna.

Alla lokaliseringar och utformningar av byggnader grundar sig péd anldggningsbeskrivningar fran
”layout D27, som i sin tur baseras bland annat pa resultat fran platsundersdkningarna.

De skeden i projektet som avhandlas dr uppforande, drift och forslutning samt rivning av Clab,
slutforvarsanldggning och inkapslingsanldggning, allts hela projekttiden. Dock behandlas inte
uppforande och pagéende drift av Clab. Risk- och sékerhetsfragor under uppforandeskedena, som
kopplar till arbetsmiljo (till exempel fall- och kldmskador), ingér dock inte utan ingér som en del av
projekteringsarbetet. Avgriansning i tid giller 60—70 ar fram 1 tiden, frdn och med byggstart cirka r
2010 till och med forslutning och rivning.

Alla byggnader uppfors under uppforandeskedet. Bergarbeten pagar under uppforandeskedet och
nistan hela driftskedet. Forutsattningen for denna analys har varit att cirka 2/3 av bergvolymen tas ut
under driftskedet. Aterfyllning av deponeringstunnlar pagér ocksé under hela driftskedet.

3.1.2 Generellt

Vilka risker eller oonskade utfall ska beaktas i detta fall? Utgangspunkten &r allt som har potential
att paverka miljo eller mdnniskors hdlsa.

De risker som ingdr kan indelas i:
* Risker som paverkar omgivningen.
» Risker i omgivningen som péverkar verksamheten.

» Risker som péverkar inom verksamheten.

Syftet med analysen &r att klarlagga risker med icke-radiologiska konsekvenser. Risker med hante-
ring av kérntekniskt material som kan ge upphov till 6kad stralning och radiologiska konsekvenser
analyseras i annat sammanhang. Dock kan hdndelser som ger radiologiska konsekvenser dven ge
icke-radiologiska konsekvenser. Konsekvensen for den icke-radiologiska delen behandlas i forekom-
mande fall inom ramen for denna analys.

I riskerna med icke-radiologiska konsekvenser ndmns ibland konsekvenser 1 form av buller, vibra-
tioner och ljussken. Sddana konsekvenser behandlas inte hir eftersom buller- och ljusstdrningar inte
ar hdndelser som faller under definitionen av risk. Buller och ljusstérningar kommer att forekomma
och finns grundligt studerade i andra dokument.

Principen for riskinventeringen &r att samtliga risker for ménniskors hélsa och miljon listas, sdvida
de inte dr uppenbart enbart radiologiska eller arbetsskada utan miljopaverkan. Alla tveksamma fall
upptas pa en bruttolista for vidare behandling enligt SKB:s rutiner for riskhantering.
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3.1.3 Paverkbarhet

En annan gransdragning avser hur langt bort fran anldggningarna analysen ska stricka sig. Att

det faktiska bygg-/driftomradet omfattas #r givet. Aven transporter som orsakas av verksamheter
kopplade till slutforvarssystemet ingar, liksom bergmassor som placeras nagonstans. Déremot &r
det inte rimligt att en fabrik for tillverkning av maskiner som ska nyttjas i inkapslingsanldggningen
ingar i denna analys. Inte heller olyckshindelser i ett raffinaderi for produktion av diesel till byggets
maskiner eller olyckor i anslutning till bentonitframstéllning eller kopparframstillning. Dessa

typer, och liknande, som inte dr direkt beroende av verksamheten vid inkapslingsanldggning och
slutforvarsanldggning ingar ej i analysen.

Betréffande transporter géller att alla olyckor som intraffar inne pa driftomradet omfattas, liksom
olyckor pa omraden dér bilarna lastas/lossas. Daremot ute pa allmén vig beaktas endast SKB-last
och SKB-fordon (oavsett om de kors av en entreprendr eller i egen regi). For att illustrera med ett
exempel kan man ténka sig att en lastbil fran slutforvarsanldggningen kolliderar med en fullastad
ammoniaktransportbil pa allmén vég vilket kan skada natur, miljé och ménniskor. ” Ammoniaklasten’
beaktas inte hér utan endast SKB-lasten och SKB-fordonet.

i)

Principen dr att allt som ligger under SKB:s kontroll eller som SKB, som organisation, kan héllas
ansvariga for ingar. Ovriga risker ingér ej.

3.1.4 Sabotage

Sabotage ér en sérskild typ av risk. Det inte meningsfullt att bedoma sannolikheter for sabotage-
risker. De &r beroende av ett antal olika faktorer sdsom politiska utspel, massmediala hdndelser etc.
Dessa har darfor endast listats och bor hanteras av de instanser inom och utom SKB som bevakar
sadant.

3.1.5 Trafikrisker

I avgriansningen av studien ligger att endast miljorisker ska beaktas. Dock konstaterades under
utredningsfasen att risker for personolycksfall som konsekvens av forvintad vagtrafikokning bor
uppmirksammas. Det studeras inte sjdlvklart i ndgon annan utredning i anslutning till slutférvars-
anldggningen och behandlas darfor har for att inte glommas bort.

Den avgriansning som dé gors ér att lokal trafik samt trafikriskerna fran slutfoérvarsanldggning till
Oskarshamns hamn respektive Hargshamn studeras men inte den begrénsade trafikdkning som sker
pa det dvriga allminna végnétet.

3.1.6 Osannolika handelser

Ett antal gransdragningar har gjorts betrdffande vad som ska behandlas i denna analys. En av dem

ar att vissa typer av storskaliga hédndelser inte behandlas. Det giller hindelser som dels &r ytterligt
osannolika, dels om de dnda intréiffar, har andra konsekvenser som ar betydligt allvarligare &dn
miljoriskerna. Som exempel kan tas en flygplanskrasch rakt ner i inkapslingsanldggningen. Om detta
intrdffar kommer samhéllet sékerligen att se mer allvarligt pa ett antal doda ménniskor i flygplanet
och 1 anldggningen an de, trots allt begransade, konventionella miljoskador som kan forvintas. Ett
annat exempel r en svar kiarnkraftsolycka i ndgot naraliggande kérnkraftsblock med omfattande
utslipp av radioaktivitet. Aven i detta fall kan man forvinta sig att de konventionella miljéskador
vid slutférvarsanldggningen som kan bli foljden beddms som betydligt mindre allvarliga dn de
radiologiska konsekvenserna.
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3.2 Metodbeskrivning

Ordet risk kan ha flera olika inneborder. I massmedia och dagligt tal kan det innebéra att en stor fara
foreligger. I denna rapport definieras risk som en kombination av sannolikhet och konsekvens for

ett oonskat utfall. Stod for detta finns i manga normer om risk, till exempel ISO/IEC Guide 73 dir
definitionen lyder Risk = Combination of the probability of an event and its consequence.

En saddan kombination av sannolikhet och konsekvens kan goras pa olika sétt — ingen metod ar
generellt vedertagen eller alltid bast. Den metod som anvinds hér &r att risken avbildas i en matris
dér sannolikhet utgor den ena axeln och konsekvens den andra. Da far man en visuell bild av vilka
risker som dr “’storst” och kan dven se om det beror pa hog sannolikhet eller stor konsekvens.

En sédan riskmatris avbildas i figur 3-1. De risker som efter virdering hamnar i det roda omradet
nirmast dvre hogra hornet ar storst — prioritet 1. Risker i det grona omradet ndrmast motsatt horn &r
de lagsta — prioritet 3. Daremellan finns det gula omradet — prioritet 2. Prioriteringen dr hdmtad ur
/SKB 2007/. Detta resonemang ligger till grund for all vardering i denna rapport.

Kvantitativa analysmetoder tillimpas i rimlig omfattning, vilket motiveras med att det dr kvantitativ
information som efterfragas. Alternativet ar att gora kvalitativa utsagor av typen “hog sannolikhet”
och "minimal konsekvens”. Generellt tillimpas inte kvalitativa utsagor i denna rapport, men resone-
mang om “liten”, “’katastrofal” forekommer dér inneborden ar 1att forstaelig eller inte vésentlig.
Ambitionen &r att anvinda skalor med en reell innebord sé langt mojligt.

Som ett fortydligande papekas att risk 1 denna betydelse syftar pa en hindelse (engelska event).

Det ir alltsé ingenting kontinuerligt. Effekten av en verksamhet som hela tiden medfor ett utsléapp
innefattas inte i denna definition, utan enbart hindelser som dr en avvikelse fran det normala. Vad
som dr normalt diskuteras hér nedan. For att ta ett exempel har en bensinmotor som &r igang alltid ett
gasutslépp till luft vilket hir inte dr en risk, men om bensintanken ldcker till mark ar det en risk 1 hér
anvind bemaérkelse.

Sannolikhet

1 2 3 4 5
Konsekvens

Figur 3-1. Riskmatris. Konsekvensklasser framgdr av rutornas fdrg ddr prioritetsklass 1, 2
och 3 motsvaras av rott, gult respektive gront.
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3.3 Vardering

Virdering av risker sker utifran sannolikhet for och konsekvens av odnskad hindelse. Dessa tva
parametrar har uppskattats kvantitativt. Dérefter placeras dessa kvantitativa bedomningar in i en
grov skala for sannolikhet och konsekvens. For vissa hiandelser dr en kvantitativ uppskattning svar
att gora och de har dérfor placerats in direkt i den grova skalan, vilket dr betydligt littare och kan ske
med storre sidkerhet. Se dven figur 3-1.

3.3.1 Sannolikhet

Ambitionen &r att sétta siffror pa alla sannolikheter. Foljande skala nyttjas for sannolikheten att en
hindelse intraffar under aktuell tidsperiod, cirka 70 ar:

1 0,1-1 % sannolikhet for intraffande.
1-10 % sannolikhet.

10-25 % sannolikhet.

25-50 % sannolikhet.

wn AW

> 50 % sannolikhet, det vill sédga forvintas intréaffa.

3.3.2 Konsekvens

Konsekvens identifieras och beskrivs hir som den omedelbara effekten av en oonskad héndelse. For

att kunna vérdera effekten har den beddmts som forvantad paverkan pd miljon. For att ta ett exempel:
En konsekvens ir tio kubikmeter olja i ett dike, som har beddmts kunna orsaka "tidsbegrénsad skada
pa miljon”. Har beaktas ocksa mojligheterna att kunna samla upp oljan igen.

Skala

1. Ej mitbar skada pa miljon.
Liten skada pa miljon.
Tidsbegrinsad skada pa miljon.

Miljoskada som bestar under flera ar.

nok N

Skada som tar en generation eller mer att aterstélla (tolkas som > 20 ar).

Konsekvenserna indelas i:

» Utsldpp pad mark av x kg av dmne y.
e Utsldpp i vatten av x kg av dmne y.
» Utslapp till luft av x kg av dmne y.

» Fysisk eller psykisk personskada. Dessa hanteras av skyddsorganisation och vérderas ¢j i denna
analys fransett att det diskuteras i avsnittet om biltrafik.

3.4 Osakerheter

I en analys som denna finns ett antal osékerheter och mdjliga felkéllor. De viktigaste av dessa
kommenteras hér kort.

3.4.1 Identifiering

Den storsta osdkerheten géller identifiering av hdndelser eller forhallanden. Finns hindelser som
helt forbises? Genom den omfattande proceduren med intervjuer bor alla vanligare hdndelser och
de flesta mer osannolika ha kommit fram. Déaremot finns alltid hindelser som i forvég tycks alltfor

16 P-09-78



orimliga for att komma upp i tankarna eller for att nimnas vid en intervju. Nagra sddana handelser
kommer troligen att intrdffa, men formodligen med endast sma konsekvenser. Intervjuproceduren
soker bland annat identifiera var kallor finns till lickage och utslédpp och diarigenom leds tankarna in
pa riskerna just dér.

Naturligtvis finns en mdjlighet att ndgot helt forbises, men den systematiska metodiken innebér att
detta sd ldngt mdjligt undviks.

3.4.2 Ansatta konsekvenser och sannolikheter

Betriffande konsekvenser av en viss hdndelse ér osédkerheterna begransade. Om en tank lacker ut vet
vi hur stor tanken planeras vara. En osdkerhet som finns hér &r att anldggningarna inte existerar dnnu
och de slutgiltiga 16sningarna kan bli annorlunda &n vad man i dag rdknar med. Vi gor pessimistiska
antaganden hir, sasom att vid ett lickage kommer hela tankens innehall att spillas ut. Detta dr inte
troligt men ger en bild som inte ar alltfor optimistisk. Nagra handelser finns dar konsekvenserna

ar mer svarbeddmda och osidkerheterna darfor storre, till exempel “Farliga &mnen gloms bort och
frigdrs vid rivning”.

Osikerheten r storre for anvianda sannolikhetsbeddmningar. For vissa typer av handelser sdsom antal
lastbilsolyckor pé allmén vig, finns ett bra statistiskt underlag. Sddana hiandelser har intraffat manga
ganger och det finns ingenting som talar for att det kommer att avvika drastiskt i detta fall — &tminstone
inte at det negativa hallet. Man kan mdjligen ténka sig att antalet olyckor blir lagre i detta fall, eftersom
alla vet att uppmaérksamheten dr hog och kontrollen av entreprendrer och forare darfor dtminstone inte
ar simre &n i normalfallet.

For andra typer av hdndelser ddremot finns ett mindre underlag och darigenom blir beddmningarna mer
osédkra. Riskerna under byggtiden, for icke-radiologiska miljdolyckor, ér stdrre &n under driftperioden
generellt, men byggnation ar en verksamhet som &r valkand. Trots att anldggningen i vissa avseenden
innefattar ny verksamhet dr det till mycket stora delar ett normalt byggprojekt, med normala rutiner
och normala olycksrisker. Osékerheten 6kar med tiden. Den ér relativt lag under byggtid, 6kar under
drifttiden samtidigt som riskerna minskar. Osékerheten &r som storst for tidpunkten for aterfyllnad och
forslutning av tunnlarna och rivning av anldggningarna. Den ligger cirka 50 &r framat i tiden och bade
samhélle och teknik kan antas ha foréndrats sé att sannolikhetsbedomningar blir mycket osékra.

Dir stora osdkerheter foreligger kring sannolikheten for en viss hiandelse (eller dess konsekvens) har
gjorts ’rimligt pessimistiska’ antaganden.

3.4.3 Statistiska osdkerheter

En annan typ av osékerhet &r den rent matematiska/statistiska. Det ligger i sakens natur. Om en viss
héndelse korrekt antas intrdffa en gang per tio ar sa finns dnda en mojlighet, med l4g sannolikhet, att
det intréffar tre gdnger samma dygn 1 morgon”. Alla beddmda uppgifter himtas ur historiska data
med antagandet att framtiden ser ut som historien. Om fakta finns som paverkar bedémning férsoker
man ta hdnsyn till dessa. Dédrigenom bor beddmningarna vara giltiga 6ver en lang tid, forutsatt att de
ar baserade pa ritt information och forutsattningar, men inte nddvéndigtvis pa kort sikt.

I denna rapport beaktas inte fordelningar av mer eller mindre sned karaktir, utan endast medelviarden
(punktskattningar) for sannolikheter. Orsaken ar att det inte dr virt besvéret i detta fall — det ger
troligen ingen ny information som leder till ett fordndrat beteende och konsekvenserna av dessa
olyckor 4r inte 1 nagot fall katastrofala, oavsett hur man definierar detta ord.
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4 Utnyttjade data

4.1 Handelser

For att identifiera vilka handelser som ar tinkbara genomfordes som forsta aktivitet en workshop
med ett tiotal deltagare fran SKB. Resultatet fran workshopen kompletterades sedan vid efterfoljande
intervjuer.

Ett antal nyckelpersoner pa SKB (bilaga 2) intervjuades. Det skedde med hjélp av en checklista
(bilaga 3) som systematiskt gir igenom ténkbara typer av miljorisker. Intervjupersonerna har
identifierat risker och beskrivit konsekvenser av typen “oljeutslépp i byggropen”. Svaren har
dokumenterats for varje person (bildggs ej rapporten) och alla identifierade risker har forts over till
risklistan (bilaga I).

Checklistan ér skapad genom att tinka igenom dels de skeden som forekommer (bygge, drift, rivning
och forslutning), dels vilka typer av aktiviteter som forekommer, vilka lokaler det sker i samt vilka
potentiellt miljoskadliga &mnen som hanteras eller forekommer. Pa de olika delarna har négra
scenarier anvéants (stopp av verksamhet, 6versvimning etc).

Aven den inventering och virdering som gjordes i samband med 2005/2006 &rs miljdriskanalys har
anvints som ett underlag /Andersson et al. 2006/. Intervjupersonerna ombads uttala sig om huruvida
riskerna fortfarande &r relevanta och om vérderingen géller.

Ett antal dokument har genomgatts i sokande efter ytterligare risker. Négra risker tillkom och lades
till i risklistan av utredarna.

4.2 Sannolikheter

Sannolikheterna hamtas fran de kéllor som ar tillgidngliga. Alla killor &r inte helt relevanta, men de
kan dnda vara tillridckligt bra for att ge en bild av vad som ér stort eller smatt.

» Transporter, byggfordon. Hir har vi anvént data som tidigare nyttjats i Vattenfall-studier, vilka i
sin tur himtat underlag fran offentliga killor. Har finns mycket underlag och sidkerheten i detta
underlag bedoms tillrdcklig.

» Minskligt felhandlande. Hér finns en praxis inom PSA-studier (Probabilistic Safety Assessment
— Sannolikhetsbaserade sékerhetsstudier) for kdrnkraft. Denna tillimpas har.

» I manga fall har "ingenjorsméssiga bedomningar” skett med ledning av den bild intervjuperso-
nerna givit.

4.3 Konsekvenser

Konsekvenserna ér i de flesta fall uppenbara. En maskin vars dieseltank skadas kan orsaka att ett par
hundra liter diesel rinner ut pd marken. I andra fall har intervjupersonernas utsagor anvénts. Dessa
utsagor har ibland varit allménna och har sedan tolkats av utredarna.

4.4 Intressentanalys

Denna riskanalys och dess resultat kan tidnkas vara av intresse for olika anvéndare i det svenska
sambhéllet. For att kunna presentera resultatet i en form som dessa dnskar sig har en enkel intressent-
analys gjorts. De myndigheter, och andra representanter for allmédnheten, som kan tidnkas vara
intresserade listades. Dessa bendmns hér intressenter.
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Ett antal hemsidor for intressenterna besoktes. Avsikten var att soka dokument som visar hur varje
intressent ser pa risker och deras virdering och presentation. Avsikten var inte att ge en totallista pa
samtliga dokument som behandlar fragan, utan endast att forsoka fanga ett synsitt.

Det visade sig att de flesta intressenter diskuterar risker och dess betydelse, men fi preciserar hur
de ser pé vdrdering och presentation. Nagra undantag finns, som till exempel Raddningsverket
(Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB). Efter att ha konstaterat detta bibeholls
den form som beskrivs i kapitel 3.1 — Metodbeskrivning, vilket innebér att en matris nyttjas for att
presentera riskerna.

20 P-09-78



5 Resultat

5.1 Risklista

Risker som identifierats under analysen kan indelas i fyra olika grupper, beroende pa typ av risk och
var 1 projekten riskerna hanteras. Tre av dessa grupper, ndmligen a) risker som ska hanteras i de pre-
limindra sékerhetsredovisningarna eller i langsiktiga sikerhetsanalysen, b) fragor om fysiskt skydd
eller ¢) som handlar om arbetsmiljd, ingér inte i syftet med denna miljoriskanalys. Identifierade
risker inom dessa kategorier 6verlamnas till relevanta instanser pa SKB. Alla miljorisker som
hanteras inom ramen for denna analys 4r redovisade i bilaga 1: Bruttorisklista. Denna lista upptar
samtliga risker som omfattas av denna rapport och som vérderats. Med i listan finns dven vissa risker
av typerna a—c ovan. Orsaken &r att de kommit upp under inventeringsarbetet och redovisas darfor
har. De har ej vidarebearbetats och klassas ej som risker med prioritet 1 eller 2.

5.1.1 Risk som ej varderats

Den overvdgande delen av de risker som identifierats har vérderats i risklista och riskmatris. Det
finns dock en som inte har kunnat vérderas sa och darfor redovisas den endast i text i detta kapitel.

*  Grundvattensdnkningens paverkan pa kdrnkraftverk
Nér man bygger forvaret kommer grundvattennivan att sjunka. Den berdknade sankningstratten
for Forsmark omfattar ett omrade under nuvarande karnkraftverk. En eventuell risk for sittningar
faller utanfér ramen for denna studie och utreds specifikt inom SKB. Denna risk maste uteslutas
innan ett eventuellt tunnelarbete paborjas.

5.2 Riskmatris

Samtliga risker som identifierats finns listade i bilaga 1. Dessa har placerats in i riskmatrisen i figur 5-1
och diskuteras i detta kapitel. Siffrorna i figuren refererar till redovisningen i bilaga 1. Exempel pa
tolkning av konsekvensskalan ar:

» Miljoskada som bestar i mer dn en generation: Langvarig grundvattensinkning.

» Tidsbegriansad skada pa miljon: Ett utsldpp av tio kubikmeter olja i vatten, utslapp betonglast i
béck eller stor oljebrand (< 100 liter olja).

» Liten skada pa miljon: Ett oljeutsldapp av mindre &n tio kubikmeter olja, utslapp fran eller
explosion av gasflaska.

5.3 Vasentliga risker

Har diskuteras de risker som beddmts som tillrdckligt visentliga for att behandlas ndgot mer nog-
grant. Manga av riskerna forekommer huvudsakligen i samband med byggfasen och skiljer sig i de
flesta fall inte fran de risker som forekommer vid varje stort byggprojekt. I nedanstaende text finns
ingen rangordning av riskerna — rangordning finns i riskmatrisen i figur 5-1.

5.3.1 Miljorisker for verksamheter vid Clab och inkapslingsanlaggning

* Brand. Sannolikheten for brand ar hog, det vill sdga det kommer troligen att intrdffa men
konsekvenserna blir mycket begrinsade. Orsaken till det ar att brandbelastningen &r lag — inte
mycket kan brinna — och brandberedskapen kommer att vara hog.

» Sanitdrt reningsverk. Vid ett eventuellt haveri kan orenat avloppsvatten slidppas ut till
havet. Sannolikheten beddms som mycket hog men konsekvensen blir begrinsad och lokal.
Reningsverket ligger utanfér SKB:s ansvar.
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» Etanol for sanering. Sannolikheten att man kommer att spilla &r mycket hog men volymerna ar
sma och effekterna blir begrénsade.

»  Sonderdelning av byggnadskroppar. Sannolikheten att det kommer till att damma vid sdnderdel-
ning av byggnadskropparna dr mycket hog, men konsekvensen begrinsas genom anvéndning av
vattendimma.

o Aterfyllnad. pH-virdet kommer att 6ka i marken pa grund av aterfyllnad med betong men skadan
blir mycket begrinsad.

» Ldckage/utslipp av miljofarliga dmnen. Sannolikheten &r relativt hog och om det sker ett utsléapp
finns det tillgang till saneringsutrustning. Storst konsekvens far hindelsen om ingen registrerar
utsléppet och vidtar atgarder.

»  Utsldpp av syror som anvinds vid dekontaminering. Sannolikheten dr ganska lag men en
héndelse kan ge tidsbegrinsat skada pa miljon. Dér kemisk dekontaminering kan komma att
anvéndas (till exempel i rorsystem) skulle man i dag kunna anvénda till exempel oxalsyra.
Oxalsyra har en komplexbildande effekt (gor radionukleider mer lattrorliga) och maste darfor
destrueras efter anvindning. Metalloxiderna som tvéttas bort i dekontamineringsprocessen
samlas upp pa jonbytare och tvittvattnet bryts ned med hjélp av véteperoxid och UV-ljus.
Slutprodukterna &r koldioxid och vatten. Koldioxiden gasas av och sldpps ut med ventilationen.
Tvittvattnet hanteras som aktivt vatten och behandlas i en reningsanldggning fore eventuellt
utslapp till recipient. Risker finns sannolikt under sjdlva processen, men metoden anvénds i dag
och riskerna kommer att ha reducerats med tanke pa att flera kdrnkraftverk redan kommer att ha
rivits, och kompetensnivan hos utférarna dédrmed ar hog.

Miljoskada som
bestadr mer &n en
generation

Miljoskada som
bestdr under flera

ar

(2]

2

w

>

X Tidsbegransad Nr 16, 28, 88, 148,| Nr 103, 120, 139,

5‘, skada p& miljon 174, 181, 186, 192 156

Z

g

Nr 27, 54, 56, 61, | Nr 113, 129, 135,

Liten skada p& 84, 87,99, 107, |138, 141, 153, 160,
miljén 110, 130, 150, 172,|162, 168, 173, 176,

177,179, 182 180

Nr1i, 2,11, 20, 21,
32, 53,91, 92,109,
127,169, 175

Ej méatbar skada pé
miljon

1 2 3 4 5
0,1-1% 1-10% 10-25% 25-50% 50-99%
SANNOLIKHET

Prioritet 1 Prioritet 2 Prioritet 3

Figur 5-1. Viirderingsmatris. Sannolikheten avser intriffande av en hindelse under hela tidsperioden.
Siffrorna i figuren refererar till bilaga 1.
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5.3.2 Miljorisker for verksamheter vid slutforvarsanlaggning

Bristande kunskap om marken. Marken beddms som vil undersokt men det finns virdefulla
miljoer och arter (naturvirden) som skulle kunna komma till skada eller férstoras om kunskapen
om marken &r bristfillig. Det finns fler rodlistade arter i Forsmark 4n i Laxemar, men konsekven-
serna beddms som stora pa bada lokaliseringarna. Det finns ocksa risk for att oupptickta forn-
lamningar (kulturarv) skulle kunna komma till skada eller forstéras om marken inte undersoks
tillrackligt. Detta géller framforallt Laxemar dér det finns dokumenterade fornlamningar medan
lokaliseringen i Forsmark kommer att byggas pé ett tidigare industriomrade.

Modellen av den geohydrologiska balansen dr felaktig, det vill sdga kunskapen om berget dr bris-
tande. Detta skulle kunna innebéra att det blir en stérre grundvattenavsédnkning dn prognostiserat
samt saltvattenintringning. Konsekvensen kan bli att vixt- och djurliv skadas samt att brunnar

i nérliggande omraden forstors. Betrdffande skador pa vixt- och djurliv bedoms konsekvensen
storre i Forsmark dn i Laxemar pa grund av att naturvdarden som ar kénsliga for en grundvatten-
sankning forekommer i storre utstrackning i Forsmark dn i Laxemar. Betrdffande forstorda brunnar
finns det fler brunnar i Laxemar dn i Forsmark, men flertalet brunnar i Oskarshamn &r kopplade till
ett vattenledningsnét varfor konsekvensen bedoms densamma for de bada lokaliseringarna.

Missar kraftigt vattenforande spricka framfor front vid tunneldrivning. Detta skulle kunna ge
upphov till ett okontrollerbart vatteninflode i anldggningen och resultera i en grundvattensink-
ning. Risken for okontrollerade vattenfloden i ytberget antas storre i Forsmark dn i Laxemar.
Konsekvensen av detta ér storst i Forsmark, dir det finns omrdden med hdga naturvirden
(exempelvis rikkérr och kalkgolar) som ér kénsliga for en grundvattensdnkning. I Laxemar finns
inte dessa kédnsliga omraden i samma utstrickning.

Tempordra brinsletankar. Risken bedoms framforallt orsakad av en bristfillig hantering
(exempelvis vid pafyllning av brinsle i fordon) som kan resultera i utslapp av brénsle till miljon.
Da dessa tankar ocksd kommer att flyttas runt inom driftomrddena beddms sjélva forflyttningen
som en riskfaktor i sig, vilken skulle kunna orsaka sprickor och/eller att tankarna gar sonder.
Spolplattor bor finnas dér dessa tankar stélls upp samt ndgon form av invallning som klarar en
viss méingd av brinslet for att minimera ett eventuellt utslépp.

Fasta brdnsletankar. Precis som for temporira bransletankar bedoms risken framforallt bero

pa en bristfillig hantering (exempelvis vid pafyllning av bréinsle i fordon) som kan resultera i
utsldpp av brénsle till miljon. Vid de fasta briansletankarna bor det dock finnas spolplattor och
ett lagstadgat krav pa en invallning som klarar hela brianslevolymen. Om invallningen &r korrekt
utford beddms konsekvensen som minimal.

Kvdvefororeningar frdn sprdingningar som sitter kvar pd bergsmassor som deponeras. Om
det foreligger ett bristfalligt skydd mot ldckage av lakvatten skulle det kunna innebéra att
kvavefororeningar sldpps ut till miljon. Om dessa inte fingas upp av reningsanldggningarna
skulle det innebédra vissa konsekvenser for omgivande miljo.

Tdtningsarbete/injektering. Om tatningsarbetet &r bristfélligt utfort kan en betydande grundvatten-
avsinkning uppstd. Konsekvensen bedoms storre i Forsmark 4n 1 Laxemar, dé det finns fler
omraden med hdga naturvéirden (exempelvis rikkdrr och kalkgolar) i Forsmark som &r kénsliga for
en grundvattensénkning.

Allmdéin éversvimning (regn). For stort inflode till reningsanldaggningarna skulle kunna hindra
reningsprocesserna och resultera i utslépp till miljon. Detta skulle exempelvis kunna innebéra att
mer kvdvehaltigt vatten nar Ostersjon.

Brénnbart material. Detta kan resultera i att brander uppstar varvid giftig brandrok slapps ut.
Rokutslapp i sig anses inte ha nagon storre paverkan pa naturviardena varfor konsekvensen initialt
bedoms som lag. Det ér snarare miljofarliga &mnen, som inte brinner upp i samband med brand,
som kan na den omgivande miljon vilket bidrar till en 6kad konsekvens. I samband med brander
kan brandvatten komma ut, men i allmédnhet bor detta kunna omhéndertas och renas.

Hantering av miljéfarliga dmnen. Konsekvensen av utslépp av till exempel hydrauloljor och
andra kemikalier som en effekt av bristfdllig hantering och/eller lagring beror mycket pa var
det sker. Inom bygg-/driftomrédet beddms konsekvenserna som 14ga for bdda lokaliseringarna.
Utanfor bygg-/driftomradet och i synnerhet f6r Forsmark, dér det finns omrdden med hoga
naturvérden, bedoms konsekvenserna som hoga.
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Haveri i reningsanldggningar. Haveri som medfor att utsldpp ej kan renas. Risken for att detta
skall intréffa bedoms framforallt foreligga vid idrifttagning och intrimning av anldggningarna.

I Laxemar skulle ett haveri kunna innebéra att orenat vatten kommer ut i Laxemaran. D4 natur-
virdena 1 an &r relativt blygsamma ses inte detta som ett stort problem ur naturvardssynpunkt.

I Forsmark skulle ett haveri innebéra liknande konsekvenser som i Laxemar, under forutséttning
att utslédppet rinner som forvéntat.

Komponenter/fordon. Felaktigt materialval 1 installationer kan leda till att installationer rostar
sonder och/eller slits vilket kan resultera i utslapp till miljon. Storre eller mindre utslépp till mark
av hydraulolja eller diesel frdn maskinerna kommer med stor sannolikhet att intrdffa. Det kan

bli utslépp av upp till ett par hundra liter olja/diesel till mark pé driftomréadet eller i omedelbar
anslutning till det. En stor del av detta kan omhéndertas i en sanering och konsekvenserna ar
dérfor begransade.

Miljofarligt avfall. Felaktig hantering av avfall, exempelvis vid bortforsling av asfalt och
lattbetong, kan resultera i utslipp till miljon.

Oforutsedd grundvattensdnkning 1 samband med bygget av slutforvarsanlédggningen som medfor
saltvattenintrangning och ddrmed forstérda brunnar och skador pa véxt- och djurliv. Centralt och
kritiskt att observera under byggtiden.

Landskapsbilden pdverkas. Alltfor manga trad kapas 1 samband med bygget, vilket leder till att
hus syns pa ett icke Onskat sétt. Klart paverkbart av projektet — nér det vl hant tar det tid att
aterstilla.

5.3.3 Miljorisker i samband med transporter
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Olja i lastbilar. Drivmedel (diesel) fran lastbilstankar som skadas eller lasten fran tankbilar.
Oljeutslapp kommer i forsta hand forebyggas genom regelbundna arbetsplatsbesiktningar

av arbetsfordon och lastbilar. Skulle ett oljeutslédpp dnda ske sa finns det beredskap for detta

pa arbetsplatsen (saneringsutrustning, hink, spade och sagspan eller annan oljeabsorbent).
Eventuella rester kan ga ner i befintligt dagvattensystem eller det provisoriska som byggs pa
arbetsplatsomradet. Dessa system ar forsedda med fordrojnings- och sedimentationsdammar
samt oljeavskiljare. Detta gor att det finns en viss beredskap for att klara parallella hiandelser, till
exempel oljeutsldapp vid extremt vider.

Sker utslédppet pa allmén vég kan det bli svéarare att sanera. Dér blir konsekvensen av ett utslapp
helt beroende pa var olyckan sker och hur naturmiljon ser ut pa olycksplatsen.

Olja i personbilar. En trafikolycka kan, forutom personskador, dven leda till att fordonets brinsle
eller last kan lidcka ut.

For Laxemar géller att inga vattenskyddsomréaden eller andra speciellt kritiska stillen finns i
anslutning till berord vagstrackning. Ett miljofarligt lickage vid en olycka kommer alltsa inte att
kunna paverka grundvattentékt eller annan kénslig natur.

Réddningstjansterna i Simpevarp och Oskarshamn har beredskap som ticker omradet och har
utrustning for att hantera miljofarliga utsliapp (bland annat lanspumpar for oljeutslapp).

I Forsmark finns inga kénsliga vattentikter langs med vdgen. Daremot finns i Forsmarksomradet
en mer kénslig natur med rikkérr och annan milj6 som kan skadas vid ett utsldpp av exempelvis
diesel eller annat miljopaverkande damne.

En ansdkan om vattenskyddsomrade for Bruksdammen i Forsmark finns, inlimnad av Forsmarks
Kraftgrupp AB. Detta omrade paverkas inte av den trafik som hér har studerats.

Forsmarksverket har en egen riddningstjanst som técker strickan ned till viag 76. Dér finns
dven utrustning for sanering av till exempel oljeutslapp. Ute pd vdg 76 finns, utver Forsmarks
rdddningstjénst, dven Osthammars rdddningstjanst.

Sannolikheten for trafikolyckor &r liten for bada lokaliseringsalternativen. Ett utsldapp av
brénsle eller betong i samband med en transportolycka leder endast till liten skada pa miljon.
Miljokonsekvenserna vid en olycka riskerar dock att bli storre i Forsmarksomradet pa grund av
den mer kénsliga naturen.
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» Dieseltankar. For dieseltankar géller ett sérskilt regelverk. Tankar kommer ej placeras pa arbets-
platsomradet utan pa annan etableringsplats. Dieseltankar ska placeras pa hardjord yta (alternativt
gravas ned) med invallning (for att samla upp liackage), 6verfyllnings- och pakorningsskydd.
Eventuella utslédpp kan hanteras genom att ha saneringsberedskap.

* Betong. Flytande betong rinner ned i vattendrag i samband med lastbilsolycka. Bor kunna
saneras.

* Brdnslehantering vid m/s Sigyn. Oljeutslapp fran m/s Sigyn (eller motsvarande fartyg) eller annat
fartyg i hamn. Kan omhéndertas och saneras.

»  Fartygsolycka. Oljeutslapp fran m/s Sigyn (eller motsvarande fartyg) eller annat fartyg vid
fartygsolycka. Sannolikheten &r mycket 1ag, men om det sker kommer en stor del av oljan att
kunna tas om hand pa samma sétt som vid varje fartygsolycka. Beredskapen dr mycket hog om
nagot sker med m/s Sigyn, sa miljoskaderisken dér &r mindre &n for normala fraktfartyg.

» Transporter av avfall vid rivning av inkapslingsanliggningen och Clab. 1 grundscenariot
(rivningsalternativ 1) kommer endast nagra procent av det material som fraktats till omradet att
foras bort, vilket innebér vésentligt lagre risker for transportolyckor jamfort med uppforande-
skedet. Det bedoms att i stort sett allt icke aktivt rivningsavfall fran bade Clab (140 000 m*) och
inkapslingsanldggningen kan placeras i Clabs och inkapslingsanldggningens undermarksdelar.
Gller detta sa kvarstar frimst riskerna kopplade till personaltransporter. Om rivningsalternativ
3 (green field) viljs sa blir mdngden transporter vasentligt hogre, formodligen i samma
storleksordning som under byggfasen. Riskerna blir d4 ocksa jamférbara med transportriskerna
under byggfasen.

o Transporter av avfall vid rivning av slutforvarsanldggningen. Avfallet kommer att atervinnas
eller séndas till kommunal deponi. Méngden avfall bedoms bli cirka 40 000 ton. Riskerna blir da
jamforbara med transportriskerna under byggfasen.

5.4 Nollalternativet
Vid en forldngd lagring i Clab har tva huvudscenarion tagits fram av SKB /SKB 2000/:

1. Anldggningen drivs vidare med dagens hoga kvalitet pd drift och underhall. Clab kan dé drivas pa
ett sikert sitt i 100-200 ar.

2. Clab dverges oplanerat vilket medfoljer att system sétts ur spel och underhall inte utfors.

Vid en forlangd drift enligt alternativ 1 ovan kan eventuell brist i kompetens medfora 6kade risker for
forsamrat och eftersatt underhall. Samtidigt kan man ~’glémma bort” miljéfarliga &mnen. Kompetens-
bortfall kommer ocksé sannolikt att 6ka risken for olyckor pa grund av den ménskliga faktorn.

Paé sikt kommer grundvattnet att paverka betong och armeringsjarn. Forst och framst kommer
stalet som dr forankrat i berget (till exempel infastningsbultar) att korrodera /SKB 2000/. Detta
kan medfora att grundvattnets kvalité paverkas med héansyn till jarninnehall och pH. Samtidigt kan
processutrustning och rorledningar i anldggningen korrodera sonder sé att kemikalier och avlopps-
eller processvatten lacker ut till mark och grundvatten.

Totalt sett 4r miljoriskerna for nollalternativet begrinsade (bortsett fran de radiologiska riskerna)
/SKB 2000/.

5.5 Trafikrisker pa allman vag

Trafikolyckorna utgdr en vésentlig del av riskerna. Konsekvensen av trafikolyckor kan vara person-
skador, dodsfall och miljoskador. Miljoaspekterna har infogats i risklistorna med de vérderingar och
skalor som nyttjas ddr. Personskador/dodsfall ddremot redovisas endast i nedanstiende text eftersom
tabellerna avser miljoaspekter.
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5.5.1 Trafikolyckor Laxemar/Simpevarp

Det geografiska omradet avser strickan mellan slutférvarsanldggningen och Oskarshamns hamn
— lansvidg 743 och Europavig E22, totalt cirka 25 kilometer.

Sannolikheter

Det finns ingen signifikant olyckshistorik for denna végstriacka.

Vig 743 forbinder kraftverket med E22. Vigen ér till stor del smal och har hog enkelriktad trafik
morgnar och kvillar. Végen trafikeras av tunga fordon savil som gang- och cykeltrafik. En forbifart
runt Farbo byggdes ar 2005 vilket har lett till klara forbattringar i Farbo samhélle som tidigare var
drabbat av trafikstorningar. Vig E22 har god standard.

Trafiktillskottet i samband med byggande av inkapslingsanlidggning och slutférvarsanldggningen
kan indelas i fyra skeden: byggetapp 1 (4 ar), byggetapp 2 (4 ar), drift (50 ar) och avveckling (15 ar).
Uppgifterna om trafikeffekter dr himtade ur /Klingenberg och Fors 2008a/. Tillskottet av fordon for
vég 743 blir for de fyra skedena 700 (=50 %), 1 200, 700 respektive 200. For E22 blir motsvarande
tillskott 400 (=5 %), 600, 300 respektive 100. Det storsta tillskottet kommer frén slutférvarsanlagg-
ningen.

Med trafikolycksrisk for svenska végar enligt /VTI 2005/ skulle det innebéra att under cirka 70 ar
forvéntas drygt tio trafikdodade pa strackan om inte inkapslings- och slutférvarsanlaggningen byggs.
Med den forvéntade trafikokningen tillkommer ytterligare ett forvantat dodsfall under samma period.
I bada fallen ingar dven andra trafikanter som fotgéngare och cyklister. Enligt /VTI 2005/ ar antalet
skadade i samband med trafikolyckor i Sverige cirka 40 génger storre dn antalet dodade.

Sammanfattningsvis bedomer vi att den dkade sannolikheten for trafikolyckor 4r begrénsad, men icke
obefintlig. Antalet fordonsolyckor med dodlig utgang d6kar med cirka 10 procent om anldggningarna

byggs.

Framtidsutsikter

Befolkningen och bebyggelsen i omradet forvéntas inte 6ka eller minska ndmnvért under de ndrmaste
aren. Sambhéllet i Farbo kommer inte heller att expandera néra vigen péa grund av de bullerskydds-
zoner som géller.

Ett naturreservat planeras att bildas mellan Farbo och Figeholm. Det finns ingen anledning att tro att
detta skulle paverka vare sig sannolikheten for en olycka eller dess konsekvenser.

Riskbilden for trafikolyckor forvintas med andra ord inte forédndras inom dverskadlig framtid,
bortsett frén paverkan av slutfoérvarsanliaggningen.

5.5.2 Trafikolyckor Forsmark

Det geografiska omradet avser strickan fran slutforvarsanldggningen och till Hargshamn via riksvag 76,
totalt cirka 35 kilometer.

Sannolikheter

Det finns ingen signifikant olyckshistorik for denna végstracka.

Generellt dr vidg 76 mer kurvig, och ddrmed potentiellt mer olycksdrabbad &n vig 743 1 Laxemar.
Vigstandarden kan ségas ligga mellan standarden for vidg 743 och respektive E22. Korsningen vid
védg 76 innebér en 0kad risk for olyckor. Trafiken har tva toppar om dagen — rusningstiderna morgon
och kvéll. P4 sommaren belastas korsningen ytterligare, och det finns inga kdnda planer pa att bygga
om korsningen for att hdja sékerheten.

Trafiktillskottet kan indelas i samma fyra skeden som i Laxemarsfallet (uppforandeskede 1,
uppforandeskede 2, drift och avveckling). Tillskottet av fordon pa den forsta delen av vdg 76 mot
Johannisfors forvintas bli for de fyra skedena 700 (=33 %), 1 200, 600 och 200. For fortsattningen
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av vig 76 mot Borstil giller 250 (4 %), 600, 250 och 100 samt for sista delen till Harg 60 (4 %), 70,
60 och 20. Uppgifterna dr himtade ur /Klingenberg och Fors 2008b/.

Med trafikolycksrisk for svenska végar enligt /VTI 2005/ skulle det innebéra att under cirka 70 ar
forvintas dven hér drygt tio trafikdodade pé strickan om inte inkapslings- och slutforvarsanligg-
ningen byggs. Med den forvéntade trafikokningen tillkommer ytterligare ett forvintat dodsfall under
samma period. I bdda fallen ingdr dven andra trafikanter som fotgéngare och cyklister.

Sammanfattningsvis bedomer vi att den 6kade sannolikheten for trafikolyckor ar begriansad, men icke
obefintlig. Antalet fordonsolyckor med dodlig utgang 6kar med cirka 10 procent om anldggningarna
byggs. Detta édr ndstan identiskt med Laxemarsfallet och trafikolyckornas antal &r alltsa inte en
platsskiljande aspekt.

Framtidsutsikter

Verksamheterna 1 omradet berdknas inte oka eller minska i framtiden. Vattenfall AB och Forsmarks
Kraftgrupp AB forfogar 6ver de flesta ytor, och samhéllet dr starkt knutet till verksamheterna pa
kédrnkraftverket.

Riskbilden for trafikolyckor forvéntas inte fordndras inom dverskadlig framtid.
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6 Forslag till atgarder for riskreducering

Riskanalysen har lett fram till nedanstaende forslag till atgarder. Manga av dessa diskuteras redan
inom ramen for Karnbransleprojektet.

6.1  Organisation

Under intervjuerna med SKB:s personal har flera tagit upp fragan om risker dir den grundldggande
orsaken kan vara organisationsrelaterad. SKB har drivit transportverksamheten (av bransle och
avfall) sedan borjan av 1980-talet 1 den egna organisationen, men dr dnda i dag till stor del en
forsknings- och utvecklingsorganisation. Nuvarande organisation har begrénsad erfarenhet fran att
driva kiarntekniska anldggningar, med undantag for driften av Clab.

Det ar viktigt att pa ett tidigt stadium fasa in och utbilda till exempel drift- och underhallspersonal
for att sikerstilla ratt kunskapsniva. Organisationen bor stindigt utveckla och uppdatera lednings-
system med avseende pa:

» Sékerhetsarbete och sdkerhetskultur.
» Policyer och andra styrande dokument.
* Processer, aktivitetsbeskrivningar och rutiner.

* Roller, ansvarsfordelning och befogenheter.

Huvuddelen av riskerna kopplade till uppforandeskedet &r utslapp av olja eller annat pa driftqmrédet.
Detta kan med en bra organisation och en hég miljoprofil minimeras och vid behov saneras. Aven
for flera av de Ovriga riskerna géller att de kan minskas kraftigt genom ett férebyggande arbete.

6.2 Arbetssatt
Tidsplaner

Pressade tidsplaner kan orsaka stress som 6kar sannolikheten for vissa hdandelser och underleveran-
torer kan vilja att inte folja rutiner och dylikt for att spara tid. En tilltagen och realistisk tidsplan
minskar sannolikheten for att vissa handelser uppstar.

Krav pa entreprenérer och leverantérer

En stor del av identifierade risker avser utslapp av oljeprodukter under uppforandeskedet. Detta géller
samtliga hiandelser med konsekvensen (olje-) utslépp till mark och néistan alla utslapp till vatten. De ar
traditionella byggrisker och étgérder for att minimera sddana ér vilkdnda och etablerade. Metoder for
att minska riskerna kan dels inriktas pa att minska sannolikheten, dels pa att minska konsekvensen.
Det forstndmnda gar ut pa att anvinda ett arbetssétt sa att utrustning (maskiner med mera) halls i gott
skick och aktsamhet iakttas vid arbetet. Konsekvenserna minskas genom att utrustning for sanering
finns till hands vid behov och att medvetenheten om behovet hélls hog. Allt detta minimeras bast
genom att vid upphandling av entreprendr och underleverantorer stélla hoga krav pa miljohdnsyn och
arbetssitt (inkopsrutin). Detta &dr en av de viktigaste atgdrder som kan goras for att minimera riskerna.

Uppféljning av entreprendrer och leverantérer

Arbetssitt och miljomedvetande hos entreprendrer bor 16pande under arbetet kontrolleras for att
sikerstilla att stdllda krav uppfylls. Regelbundna avstdmningar kan férhindra héndelser som kan uppsta
pa grund av bristfallig kommunikation. Ansvar som delegeras till entreprendrer maste foljas upp.
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Kompetensoverféring

Niér projektet gar in i nya faser maste man sékerstélla att nyckelpersoners kompetens fran tidigare
faser tillvaratas av organisationen.

6.3 Vattenlackage

Det finns risker kopplade till vattenhanteringen, framforallt betraffande ldnsvatten.

Darfor ar det vdsentligt att larmutrustning nyttjas for att indikera ldckage i titning (vatten) sé att
lackor snabbt uppticks och tétas.

I Forsmark &r det viktigt att en vatmarksrening fungerar.

6.4 Trafikdversyn

For Forsmarksalternativet giller att anslutningen till lansvdg 76 bedoms som den kénsligaste punkten.
Risken giller i forsta hand personskador. En eventuell ombyggnad av denna korsning bor beaktas som
skadeforebyggande atgéard.

En diskussion med kommunen/lanet/regionen och Vigverket om mojligheter till ombyggnad av
utfart till vig 76 1 Forsmark bor ske.

For Laxemaralternativet finns komplettering/breddning av korsningen med vég 743 foreslagen.
I 6vrigt finns inga atgarder identifierade.
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8.-60-d

€€

Bilaga 1

Risklista
A Clab
A2 Drift
Identifiering Vardering miljoskada
Viardering Prioritering
Nr  Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
1 Samtliga riskkallor for Brand. Miljéfarliga amnen Utslapp till luft 5 1 2 Sprinkler i kabelutrymmen och vid lagring
brandrisk: kablar, hydrauloljor,  frigérs och kommer ut ur av oljor. Ej filter pa franluft. Matning av
transformatorolja. Heta arbeten. huvudprocessen. radioaktiva utslapp pa franluft.
2 Brand i ej kontrollerat omrade Brand i kontrollrummet Utslapp till luft 5 1
3 Bly som stralavskarmning Frigérs vid brand Utslapp till luft 1 1 Flyktiga féreningar?
Blyglas i fonstren
4 Transformatorer Utslapp av transformatorolja Utslapp till mark 1 1 Invallning samt skadebegransande atgarder.
5 UPS utrymmen Brand + svavelsyra/bly frigérs ~ Utslapp till luft/ 1 1 Ingen brandbelastning.
vatten/

6 Rorbrott i slutet system Utslapp av kylmedia Utslapp till luft 2 1

7 Rorbrotti slutet system Utslapp av hydrazin Utslapp till vatten 1 1 Slapps ut med dagvatten. Framst ett arbets-
miljdproblem. Laga konc. i processen.
Volymen kommer att 6ka pga Inka.

8 Reningsverk, sanitart Haveri Utslapp av orenat 5 2 Clab: 5 % av totalt fléde.

avloppsvatten till
havet
9 Dagvatten Forhojda varden vid t ex Utslapp till vatten 2 2 Ingen oljeavskiljare.
utslapp av olja eller kemikalier.
10 Kemikalier Ovarsam hantering Utslapp fill luft/ 3 1 Stadkemikalier, saneringskemikalier och
(manskligt fel) mark/vatten hydrazin. Endast hydrazin i processen
andra kemikalier vattenldsliga.

11 Etanol for sanering Ovarsam hantering Utslapp till luft 5 1 Sméa mangder.

12 Reservkraftanlaggning: diesel  Utslapp vid pafylining av tank Utslapp till mark 1 2 Tank inomhus, pafylinad vid hardgjord yta.
Ytterligare en dieseltank for reservkraft pga
inkapslingsanlaggning.

13 Dieseltank for fordon Utslapp vid pafylining av tank Utslapp till mark 1 2 Tank inomhus, pafylinad vid hardgjord yta.

14  Sabotagerisk (karn- Huvudsakliga risker:

teknisk anlaggning) Fastkedningsaktioner Utslapp till luft/ Bedoms ej 1 Hotbilden inte hogre én de senaste 4-5 aren.
Slangar klipps av mark/vatten Hanteras i Fysisk skyddsplan.

Man tander eld pa
drivmedelstankar och fordon
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A2-1 Drift/Transport
Identifiering Vardering miljoskada
Viardering Prioritering
Nr Riskkalla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
15 Samtliga transporter under drift: "Klassisk” transportolycka Personskador 2 1
Persontransporter, gods- tredje man
transporter Lackage av bransle
EJ radioaktivt avfall eller fran fordonet
bransle
16 Bransletransport Olycka med utslapp av Utslapp till mark 2 3 2 Hanteras i transportsystemets sékerhets-
diesellast redovisning.
17 Interna transporter pa Transportolycka med lackage Utslapp till mark 1 1
Simpevarp av bransle fran fordonet (tex
hjullastare).
18 Interna transporter pa Transportolycka med brand Utslapp till luft/mark 1 1 Brandslackning pa hjullastare.
Simpevarp och lackage av bransle fran
fordonet (hjullastare).
A3 Rivning och aterstillande
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
19 Heta arbeten Brand Utslapp till luft 3 1
20 Sonderdelning av Damning Utslapp till luft/ 5 1
byggnadskropp vatten
21 Aterfylinad Urlakning av betong Hogt pH i mark och 5 1
grundvatten
22 Atervinningsbart Férlorad atervinning (Fiktiva) utslapp 3 1 Relaterat till friklassning. Fiktiva utslapp pga
anvandning av jungfruligt material som
ersattning.
23 Lagring av svetsmaterial Brand/explosion Utslapp till luft 1 1

(gasflaskor)
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Identifiering

Nr Riskkalla

Oonskad handelse

Konsekvens

Vardering miljoskada

Vardering

Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2)

24  Oppen/utsatt arbetsplats

25 Oppen arbetsplats

26 Transformatorer

27 Miljéfarliga amnen:
Farg och kemikalierester
Koéldmedia
Diesel och drivmedel
Oljehaltigt vatten och slam
Spillolja
Sprayburkar
Lysror
Absol/trasor
Batterier
Elektronikavfall

28 Radioaktivt kontaminerat
material

29 Lagring av drivmedel

30 Dokumenthanteringen
under 60 ar (ny teknologi,
omorganisationer etc).

31  Overge anlaggning >10 &r

Skyfall: Farliga @mnen leds bort
av vattnet.

Asknedslag som leder till brand.

Lackage av olja

Lackage/utslapp i samband
med borttransport eller rivning.

Syror for dekontaminering av
aktiva delar slapps ut (pga
felhantering).

Kollision med tanken som
medfér lackage eller explosion.

Farliga @mnen "gléms bort”
och frigdrs vid rivning.

Vatteninlackage-korrosion
eller séndervittring. Utslapp
av diesel kdldmedia.

Utslapp till mark/

grundvatten/
ytvatten
Utslapp till luft

Utslapp till mark

Utslapp luft/mark/
vatten

Utslapp till vatten

Utslapp till mark

Utslapp till luft/
mark/vatten

Utslapp till luft/
mark/vatten

2 2
1 1
2 2
3 2
2 3
2 2
2 2
1 3

Prioritering

Kommentarer/Redan utforda atgarder

Noteringar

Regelverk finns for att skydda dieseltankar
mot bl a krockar. Kan saneras till stor del.

Fa farliga amnen.




8/-60-d

A3-1 Rivning och aterstéllande/Transport

Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkélla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
32 Byggmaskiner med hydraulolja Mindre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 5 1 2 Kan saneras till stor del.
och drivmedel till mark.
33 Byggmaskiner med hydraulolja  Storre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 2 2 Kan saneras till stor del.
och drivmedel till mark. Orsaken kan vara
kollision, daligt underhall, slarv
eller annan.
34 Samtliga transporter under "Klassisk” transportolycka Personskada tredje 2 1
avveckling man

Utslapp av bransle
fran fordon

35 Transport av drivmedel Transportolycka med lackage Oljeutslapp 2 2
(bransle/diesel)

36 Transport av drivmedel Transportolycka med brand Luftutslapp 1 1
(bransle/diesel)

37 Transport av svetsmaterial Transportolycka med explosion  Utslapp 1 1
(gasflaskor)
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B Inkapslingsanlaggning
B1 Uppforande
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkélla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
38 Brannbart material Brand, utslapp av brandvatten  Utslapp till luft/ 1 1
mark/vatten

39 Bristande kunskap om marken. Oupptéackta rér/vattendrag eller Kulturarv forstors 2 1 Marken ar val undersokt.
fornlamningar etc kan skadas.  Utslapp

40 Lanshallningsvatten Oljeféroreningar och sprangam- Utslapp till vatten 2 1 Lanshallningsvattnet gar via oljeavskiljare
nesrester i lanshallningsvatten och sedimentering till bef. dagvattensystem.

41 System for hantering av svets-  Gasflaska exploderar Utslapp till luft 1 1

material (arbetsbesked mm) ej Personrisk
tillrackligt, ovan eller "fér van”
personal — snarare olycksfall.

42 System for hantering av Sprangamnen exploderar Utslapp till luft 1 1

sprangamnen (arbetsbesked olampligt eller kraftigare Personrisk
mm) ej tillrackligt, ovan eller an beraknat.
"for van” personal.

43 Sprangningar Vibrationsskador pa omkring- Utslapp till luft/ 1 1 Kommer ej att hantera branslen pa Clab
liggande anlaggningar inkl. vatten/mark under sprangningsarbeten.
processutrustning.

44  Sprangningar Brunnar — paverkan pa Paverkan pa vatten- 1 1 Spranger inom befintlig grundvattensankning
grundvattnet. kvalitet (saltvatten- (Laxemar). Privata brunnar inom 500 m.

intrangning) och
grundvattenniva.

45 Lagring av drivmedel Kollision med tanken som Utslapp till mark 2 2 Regelverk finns for att skydda dieseltankar
medfor lackage eller explosion. mot bl a krockar. Kan saneras till stor del.

46 Lagring av svetsmaterial Brand/explosion Utslapp till luft 1 1

(gasflaskor)
47 Lagring av sprangdmnen Explosion Utslapp till luft 1 1
48 Sabotagerisk (karnteknisk Huvudsakliga risker: Utslapp till mark/luft Beddms ej 1 Hotbilden inte hdgre én de senaste 4-5 aren.
anlaggning) Fastkedjningsaktioner Hanteras i Fysisk skyddsplan.
Slangar klipps av (latt och
snabbt gjort)
Man tander eld pa drivmedels-
tankar (lattatkomliga)
49 Oppen/utsatt arbetsplats Skyfall: Farliga @mnen leds bort  Utslapp till mark/ 2 2

av vattnet.

grundvatten/
ytvatten
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Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
50 Oppen arbetsplats Asknedslag som leder till brand  Utsl&pp till luft 1 1 _
51 Riskobjekt i omradet (Laxemar): Explosion/utslapp av Vibrationer ej rel ej rel ej rel Enligt Raddningstjansten ar sannolikheten
Centrala Mekaniska Verkstaden miljéfarliga amnen paverkar for paverkan mycket liten.
(1 900 m ifran). inkapslingsanlaggning. Inga miljokonsekvenser har forutsetts.
Vatgasfabrik (1 000 m ifran).
3 Karnkraftsblock (narmaste
1 000 m ifrén).
52 Gravarbeten pa I6s mark Jordskred eller ras som leder till Utslapp till mark/luft 1 1 Bygge delvis pa hardgjord yta samt
att lagrade milj6farliga @mnen grasmatta.
lacker ut i mark/vattentakt.
B1-2 Uppforande/Transport
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
53 Byggmaskiner med hydraulolja Mindre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 5 1 2 Kan saneras till stor del.
och drivmedel till mark.
54 Byggmaskiner med hydraulolja  Storre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 3 2 2 Kan saneras till stor del.
och drivmedel till mark. Orsaken kan vara
kollision, daligt underhall, slarv
eller annan.
55 Byggmaskiner med hydraulolja Lackage — brand. Utslapp av Utslapp till luft 3 1 Framst en risk for arbetsmilj6. De begran-
och drivmedel brandgaser. sade miljokonsekvenserna forutsatter att en
sadan brand gar att kontrollera.
56 Olje/bransletransporter inom Transportolycka — oljeutslapp Utslapp till mark 3 2 Kan saneras till stor del.
byggplatsen
57 Sprangamnestransport inom Transportolycka — kemikalie- Utslapp till mark 2 2 Kan saneras till stor del.
byggplatsen utslapp
58 Kemikalietransport inom Transportolycka — kemikalie- Utslapp till mark 2 2 Kan saneras till stor del.
byggplatsen utslapp
59 Svetsmaterialtransport Transportolycka Inga 2 1

(gasflaskor) inom byggplatsen




8/.-60-d

6¢

Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
60 Byggavfallstransport inom Transportolycka Inga 3 1 - Inget miljofarligt avfall.
byggplatsen
61 Transporter inom byggplatsen ~ Transportolycka. Storre utslapp  Utslapp till mark 3 2 2 Kan saneras till stor del.
av fordonets drivmedel eller
hydraulolja.
62 Olje/bransletransporter inom Transportolycka med brand. Utslapp till luft 2 2
byggplatsen Utslapp av brandgaser.
63 Svetsmaterialtransport Transportolycka med explosion  Utslapp till luft 2 1 Personrisk
(gasflaskor) inom byggplatsen
64 Bransletransporter (olja/diesel) Bilolycka — utslapp av bensin Utslapp till mark 1 3
pa allman vag eller olja
65 Transport av bergmassor Transportolycka. Utslapp av olja Utslapp till mark/ 1 3
eller rester av sprangmedel. vatten
Personskada.
66 Betongtransport pa allman vag Olycka med betonglackage i Utslapp i vattentakt 1 2
back/vattentakt
67 Persontransport pa allman vdg Bilolycka — utsléapp av bensin Utslapp till mark 2 2 Okad olycksrisk pga lera pa vagen.
eller olja. Huvudsakligen personrisk.
B2 Drift
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr  Riskkalla Odnskad héndelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utforda atgarder Noteringar
68 Det kontrollerade ventilations-  Haveri i redundanserna i Utslapp till luft 1 2 Bly anvands for karnteknisk sakerhet.
systemet kombination med t ex brand. Extremt liten sannolikhet pga redundanser,
dubblerat avbrottsfritt elnat etc. Hanteras i
sakerhetsredovisningen for driften, PSAR.
Brand i tva brandceller samtidigt.
69 Samtliga riskkallor for Brand. Miljéfarliga @mnen Utslapp till luft 1 1 Filter finns redan som skadebegransande
brandrisk: kablar, hydrauloljor.  frigérs och kommer ut ur atgard. Hanteras i PSAR.
Gnistor fran svetsen? huvudprocessen eller ur
inkapslingsanlaggning.
70 Bly som stralavskarmning? Frigors vid brand Utslapp till luft 1 1 Filter finns redan som skadebegransande

Blyglas i fonstren

atgard. Hanteras i PSAR.
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Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering

Nr Riskkalla Odnskad héandelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2)

71 Kontrollrum med personal och ~ Brand i kontrollrummet Utslapp till luft 1 1
besokare

72 Kablar Kabelbrand (utanfor Utslapp till luft 2 1

huvudprocessen)

73  UPS-rummet Brand + bly/svavelsyra frigérs  Utslapp till luft 1 1

74 Miljofarliga amnen i Frigors pa nagot satt Utslapp till luft 1 1
tekniska I6sningar, exempelvis
rontgenapparat.

75 Kylmaskin Rorbrott i slutet system Utslapp till luft 2 1

76 Transformator Lackage av olja Utslapp till mark 1 1

77 Etanol for dekontaminering Ovarsam hantering Utslapp till luft 1 1

78 Kemikalier Ovarsam hantering Utslapp till luft/ 3 1

(manskligt fel) mark/vatten

79 Reservkraftanlaggning: diesel ~ Utslapp vid pafylining av tank Utslapp till mark 1 2

80 Reningsverk Haveri Utslapp till vatten 1 1

81 Dranagevatten som kraver Utslapp av e;j tillrackligt renat Utslapp til vatten 2 1
rening drénagevatten

82 Rorledningsbrott pga mekanisk  Utslapp av orenat avloppsvatten Utslapp till vatten 1 2
skada

83 Rorbrott i slutet system Utslapp av hydrazin Utslapp till vatten 1 1

Kommentarer/Redan utférda atgarder

Noteringar

Hanteras i PSAR.
Hanteras i PSAR.

Sprinkler, PSAR.
Hanteras i PSAR.

Ny kylmaskin i Forsmark. For Laxemar
anvands kylmaskin pa Clab.

Invallning samt skadebegransande atgarder.

Extremt sma mangder, filter finns dessutom.
Hanteras i PSAR.

Stadkemikalier, saneringskemikalier och
hydrazin. Kan reningsverket hantera
Hydrazin?

Invallning.

Bef. system pa Clab, hanteras i PSAR. Vid
haveri lagras vattnet.

Laxemar: Golvdranage inom

kontrollerat omrade till Clabs bef. system.
Bergdranagevatten passerar sedimenta-
tionsanlaggning fore dagvattensystem.
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B2-1 Drift/Transport
Identifiering Vardering miljoskada
Viérdering Prioritering
Nr Riskkalla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
84 Samtliga transporter under drift: “Klassisk” transportolycka. Personskador 3 2 2
Persontransporter tredje man
Argon/helium till kapslarna Bransleutslapp till
EJ radioaktivt avfall mark
Tomma kapslar
85 Dieseltransporter (reservdiesel) Transportolycka med lackage Utslapp till mark 1 3
86 Radioaktivt avfall (hepa-filter, Transportolycka med brand Lackage av 1 1 Sma mangder + behallarna borde tala
ionbytarmassor, handskar mm) milj6farligt material brand! + férmodligen inget miljofarligt.
som gar till SFR. Hanteras i PSAR.
B3 Rivning och aterstillande
Identifiering Vardering miljoskada
Vérdering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utforda atgarder Noteringar
87 Miljéfarliga amnen: Lackage/utslapp i samband Utslapp till luft/ 3 2 2
Farg och kemikalierester med borttransport eller rivning.  mark/vatten
Koéldmedia
Diesel och drivmedel
Oljehaltigt vatten och slam
Spillolja
Sprayburkar
Lysror
Forbrukat aktivt kol
Absol/trasor
Batterier
Kvicksilver
Elektronikavfall
Asbest
88 Radioaktivt kontaminerade Syror for dekontaminering Utslapp till vatten 2 3 2
material av aktiva delar slapps ut
(pga felhantering).

89 Atervinningsbart Forlorad atervinning (Fiktiva) utslapp 3 1 Relaterat till friklassning. Fiktiva utslapp
pga anvandning av jungfruligt material som
ersattning.

90 Heta arbeten Brand Utslapp till luft 3 1




8.-60-d

Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
91 Sonderdelning av Damning Utslapp till luft/ 5 1 2
byggnadskropp vatten
92 Aterfylinad Urlakning av betong Hogt pH i mark och 5 1 2
grundvatten
93 Lagring av drivmedel Kollision med tanken som Utslapp till mark 2 2 Regelverk finns for att skydda dieseltankar
medfor lackage eller explosion. mot bl a krockar.
Kan saneras till stor del.
94 Lagring av svetsmaterial Brand/explosion Utslapp till luft 1 1
(gasflaskor)
95 Oppen/utsatt arbetsplats Skyfall: Farliga @mnen leds bort Utslapp till mark/ 2 2
av vattnet. grundvatten/
ytvatten
96 Oppen arbetsplats Asknedslag som leder till brand  Utsl&pp till luft 1 1
97 Dokumenthanteringen Farliga @mnen "gléms bort” och  Utslapp till luft/ 2 2 Hanteras i PSAR.
under 60 ar (ny teknologi, frigdrs vid rivning. mark/vatten
omorganisationer etc).
B3-1 Rivning och aterstéllande/Transport
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
98 Byggmaskiner med hydraulolia Mindre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 4 1 - Kan saneras till stor del. Samma
och drivmedel till mark. risker som i
99 Byggmaskiner med hydraulolja ~ Stérre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 3 2 2 Kan saneras till stor del. byggfasen.
och drivmedel till mark. Orsaken kan vara Har med
kollision, daligt underhall, slarv lagre
eller annan. ﬁ?ﬁggr
100 Olje-/bransletransporter inom Transportolycka — oljeutslapp.  Utslapp till mark 2 2 Kan saneras till stor del. ’
byggplatsen
101 Transporter inom byggplatsen  Transportolycka. Storre utslapp  Utslapp till mark 2 2 Kan saneras till stor del.
av fordonets drivmedel eller
hydraulolja.
102 Persontransport pa allman vag Bilolycka — utslapp av bensin Utslapp till mark 2 2

eller olja.
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Cc

Slutférvarsanlaggningen

C1 Uppfoérande
Identifiering Vardering miljoskada
Viardering Prioritering
Nr Riskkélla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
103 Allman éversvamning (regn) For stort inflode till Utslapp till mark/vatten 3 3 2 Skulle resultera i mer kvéavehaltigt vatten
reningsanlaggning hindrar ut i Ostersjon.
processen och medfér
utslapp.
104 Bristande kunskap om Oupptéckta fornlamningar Kulturarv forstors 2 4 2 Marken ar val undersékt men
marken (trots omfattande etc kan skadas. sannolikheten bor vara storre i
undersokningar). Laxemar an i Forsmark. | Forsmark
ar det industriomrade sedan tidigare,
i Laxemar finns det fornlamningar.
105 Bristande kunskap om marken  Vardefulla miljder och arter Naturvarden forstors 3 4 Fler rédlistade arter i Forsmark an i
kan skadas/forstoras. Laxemar.
106 Bristfalliga/provisoriska Brand i kablar eller annan Utslapp till luft 4 1 Storre sannolikhet for provisoriska an for
elinstallationer elmateriel. permanenta elinstallationer.
107 Brannbart material/amnen Brand, utslapp av Utslapp till luft/mark/ 3 2 Utslapp till luft — svart att mata.
brandvatten vatten
108 Bransletankar (fasta) Lackage och eller brand pga  Utslapp till mark/ 2 1 Lagen staller krav pa invallning som
trasig tank. vatten/Iuft klarar hela volymen. Om invallningen &r
korrekt utford ar konsekvensen minimal.
109 Bransletankar (fasta) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 5 1 Spolplattor och invallning.
bristfallig hantering. vatten/Iuft
110 Bransletankar (temporara) Lackage och eller brand pga  Utslapp till mark/ 3 2
trasig tank. vatten/Iuft
111 Bransletankar (temporara) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 5 2
bristfallig hantering. vatten/Iuft
112 Forsmark — Hég havsvattennivd Forsmark — Oversvamning Havsvattenintrangning 1 4 Naturvardena kommer att férandras
i slutférvaret, kraftigt vid en sadan har nivahojning.
deponier, renings- Stora delar av de varden vi har i dag
anlaggningar. kommer att vara borta.
113 Hantering av miljéfarliga @mnen: Bristfallig hantering/lagring Utslapp till mark/vatten 4 2 2 Haller man sig inom byggomradet ar

Farg och kemikalierester,
Kéldmedia, Diesel och driv-
medel, Oljehaltigt vatten och
slam, Spillolja, Sprayburkar,
Lysror, Forbrukat aktivt

kol, Absol/trasor, Batterier,
Kvicksilver, Elektronikavfall.

konsekvensen lag for bade Laxemar och
Forsmark.
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Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering

Nr Riskkélla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar

114 Kvavefororeningar fran Lackage av sprangdmnen Utslapp till mark/vatten 2 Tittar pa att ha flera reningssteg, skall bli
sprangningar som sitter kvar pa och andra farliga @mnen. en kvavereduktion men konsekvensen
bergsmassorna som deponeras. Bristfalligt skydd mot lackage baseras pa att det inte lyckas fangas

av lakvatten. upp i reningsanlaggningarna utan det
kommer ut i miljon.

115 Missar kraftigt vattenférande Okontrollerbart vatteninflode ~ Sankning grund- 3 Risk for storre okontrollerade vatten-
spricka framfor front vid vattenniva floden i ytberget antas storre i Forsmark
tunneldrivning an i Laxemar.

| Forsmark finns det gott om vardefulla
omraden som ar kansliga for grund-
vattenavsankning, sa icke i Laxemar.

116 Modellen av den geohydro- Stdrre grundvattenavsank- Skador pa vaxt- och 1 Saltvattnet rinner snarare in i
logiska balansen — felaktig ning an prognostiserat djurliv anlaggningen an upp mot ytan. Gott om
(bristande kunskap om berget). och som ger upphouv till vardefulla omraden i Forsmark som ar

saltvattenintrangning. kansliga for grundvattenavsankning och
saltvattenintrangning.

117 Modellen av den geohydro- Storre grundvattenavsank- Forstérda brunnar 2 Om en brunn forstors ar den ju forstord.
logiska balansen — felaktig ning an prognostiserat
(bristande kunskap om berget). och som ger upphov till Manga brunnar i Laxemar men

saltvattenintrangning. flertalet av brunnarna ar inkopplade i ett
vattenledningsnat. Endast en handfull
kommer att kunna paverkas. Aven
dessa kommer troligtvis att inga i ett
ledningsnat.
Fa brunnar i Forsmark.

118 Permanenta elinstallationer/ Brand i kablar eller annan Utslapp till luft 2 Brinner sallan i permanenta elinstallatio-
elarbeten elmateriel ner. Inga stora problem for naturvardena

vare sig i Laxemar eller i Forsmark.

119 Pumpa upp vatten fran Brott pa ledning (leder till Utslapp till mark/vatten 2 Cirkulerar under jord, nar antagligen ej
underjordsdel temporart kraftig utlackande miljén.

vattenstrale (ev férorenat)).
120 Reningsanlaggningar Haveri som medfor att Utslapp till mark/vatten 3 Storsta risken bor foreligga vid

121

122

(Bergdranagevatten, Lakvatten,
Sanitart vatten).

Sprangmedel/gasflaskor

Sprangningar

utslapp ej kan renas.
T ex explosion i forrad

Vibrationsskador pa
omkringliggande fastigheter

Utslapp till luft

Ingen miljékonsekvens

idrifttagning och under intrimning av
anlaggningen.

Ingen storre paverkan pa naturvardena
pa nagot av stallena.
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Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkélla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
123 Tandare/tandhatt Brand Utslapp till luft 1 1 Ingen storre paverkan pa naturvardena
pa nagot av stallena.
124 Tatningsarbete/Injektering Bristande tatning Betydande sankning 3 5 | Forsmark finns det gott om vardefulla
grundvattenniva omraden som &r kansliga for grundvatten-
sankning. Inte lika kansligt i Laxemar.
125 Tatningsarbete/Injektering Felaktig cement, forandring  Skador pa vaxt- och 1 1 Hog kalkhalt runt om i Forsmark, mindre
av pH-niva pa grundvatten. djurliv kanslig natur i Laxemar, men ursprungligt
sura miljéer saknas i bada omradena.
Beddms inte som ett stort problem.
126 Tatningsarbete/Injektering Okontrollerad spridning Utslapp till mark/vatten 2 2
av injekteringsmedel pga
bristfallig hantering.
C141 Bygge/Transport
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkélla Oonskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
127 Byggmaskiner med hydraulolia  Mindre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 5 1 2 Kan saneras till stor del.
och drivmedel till mark.
128 Byggmaskiner med hydraulolja  Storre lackage av olja/diesel  Utslapp till mark 5 3 Kan saneras till stor del. Miljéon mer
och drivmedel till mark. Orsaken kan vara kanslig i Forsmark.
kollision, daligt underhaill,
slarv eller annan.
129 Byggmaskiner med hydraulolja Lackage — brand. Utslapp av  Utslapp till mark/ 4 2 2 Framst en risk for arbetsmiljo.
och drivmedel brandgaser. Andra @mnen vatten/Iuft De begransade miljbkonsekvenserna
kommer fria. forutsatter att en sadan brand gar att
kontrollera.
130 Olje-/bransletransporter inom Transportolycka — oljeutslapp Utslapp till mark 3 2 2 Kan saneras till stor del.

byggplatsen
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Identifiering

Nr

Riskkalla

Oonskad handelse

Konsekvens

Vardering miljoskada

Konsekvens (Se punkt 5.2)

Prioritering

Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar

131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

Sprangamnestransport inom
byggplatsen

Kemikalietransport inom
byggplatsen

Svetsmaterialtransport
(gasflaskor) inom byggplatsen

Byggavfallstransport inom
byggplatsen

Transporter inom byggplatsen

Olje-/bransletransporter inom
byggplatsen

Svetsmaterialtransport
(gasflaskor) inom byggplatsen

Transport av bergmassor

Bransletransporter (olja/diesel)
pa allman vag

Betongtransport pa allman vag

Persontransport pa allman vag

Transportolycka

Transportolycka
Transportolycka
Transportolycka

Transportolycka. Storre
utslapp av fordonets
drivmedel eller hydraulolja.

Transportolycka med brand

Transportolycka med
explosion

Transportolycka. Storre
utslapp av fordonets
drivmedel eller hydraulolja.
Bilolycka. Utslapp av bensin/
olja.

Olycka med betonglackage i
back/vattentakt.

Bilolycka

Utslapp av kemikalier
till mark

Utslapp av kemikalier
till mark
Inga

Inga

Utslapp till mark/
vatten

Utslapp av
brandgaser till luft
Utslapp till luft

Utslapp till mark

Utslapp till mark.
Utslapp i vattentakt

Utslapp av bensin till
mark

Kan saneras till stor del. Transporterar
ej sprangam-
nen — endast
kemikalier till
sprangamnen.
Sprangamnes-
rester efter
sprangning
transporteras
dock.

Kan saneras till stor del.

Inget miljofarligt avfall.

Kan saneras till stor del.

Personrisk.

Kan saneras till stor del.

2
2
2

Okad olycksrisk pga lera pa vagen.
Huvudsakligen personrisk.
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C2 Drift
Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
142 Deponeringsfordon med Krock, pakérning eller annan  Utslapp av olja till mark 2 1 Kan saneras till stor del.
hydraulolja och diesel (ett par  olyckhandelse.
hundra liter)
143 Deponeringsfordon med Slang eller rér gar av. Utslapp av olja till mark 4 1 Kan saneras till stor del.
hydraulolja och diesel
144 Deponeringsfordon med Brand Utslapp av rokgaser 1 2
hydraulolja och diesel till luft
145 Rampfordon med hydraulolja Krock, pakérning eller annan  Utslapp av olja till mark 2 1 Kan saneras till stor del.
och diesel olyckhandelse.
146 Rampfordon med hydraulolja Slang eller ror gar av. Utslapp av olja till mark 4 1 Kan saneras till stor del.
och diesel
147 Rampfordon med hydraulolja Brand Utslapp av rokgaser 1 2
och diesel till luft
148 Allman 6versvamning (regn) For stort inflode till Utslapp till mark/vatten 2 3 2 Skulle resultera i mer kvavehaltigt vatten
reningsanlaggning hindrar ut i Ostersjon.
processen och medfor
utslapp.
149 Brandiramp Slackvatten kommer upp via  Utslapp till mark/vatten 1 3 -
lansvatten.
150 Brannbart material Brand Utslapp till luft 3 2 2 Utslapp till luft — svart att mata.
151 Bransletankar (fasta) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 4 1 Spolplattor och invallning. Om
bristfallig hantering. vatten/Iuft invallningen ar korrekt utford ar
konsekvensen minimal.
152 Bransletankar (fasta) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 1 1 Lagen staller krav pa invallning som
trasig tank. vatten/Iuft klarar hela volymen. Om invallningen ar
korrekt utférd ar konsekvensen minimal.
153 Bransletankar (temporéra) Lackage och/eller brand pga  Utslapp till mark/ 4 2 2
bristfallig hantering. vatten/Iuft
154 Bransletankar (temporara) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 2 2 -
trasig tank. vatten/Iuft
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155 Hantering av milj6farliga
amnen:
Farg och kemikalierester,
Koéldmedia, Diesel och driv-
medel, Oljehaltigt vatten och
slam, Spillolja, Sprayburkar,
Lysror, Forbrukat aktivt
kol, Absol/trasor, Batterier,
Kvicksilver, Elektronikavfall.

156 Komponenter/fordon

157 Permanenta elinstallationer/
elarbeten

158 Reningsanlaggningar
(Bergdranagevatten, Lakvatten,
Santart vatten).

159 Stort inflode av vatten

Bristfallig hantering/lagring

Felaktigt materialval i
installationer som leder till

att installationer t ex rostar
sonder och/eller slitage av
komponenter/fordon som t ex
leder till utslapp av olja.

Brand i kablar eller annan
elmateriel.

Haveri som medfér att
utslapp ej kan renas.

Pumpkapacitet otillracklig
eller pumphaveri.

Utslapp till mark/
vatten

Utslapp till mark/
vatten

Utslapp till luft

Utslapp till mark/vatten

Utslapp till mark/vatten

Haller man sig inom byggomradet ar
konsekvensen lag for bade Laxemar
och Forsmark. Utslapp av miljéfarliga
amnen utanfér byggomradet resulterar
i en betydligt storre konsekvens, K=4.
Naturvardena ar hégre i Forsmark an i
Laxemar.

Under driftfasen har miljdarbetet kommit
igang (t ex miljostationer etc), dessutom
mindre fléde av amnena.

Besparingar pa material vanligt. Ofta
olika organisationer som skoter bygge
och drift. "Daligt material haller bra
under bygget.” Stérre underhallsarbeten
genererar oftast fler miljopaverkningar
(langvarig process).

Cirkulerar under jord, nar antagligen ej
miljén.

2

C2-1 Drift/Transport

Identifiering

Vardering miljoskada

Viardering Prioritering
Nr Riskkalla Odnskad héndelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
160 Fordon med innehall av eget Olycka. Utslapp av olja och  Utslapp till mark 4 Befinner sig bade ovan och under mark.
bransle, hydraulolja diesel. Kan saneras till stor del.
161 Fordon med innehall av eget Olycka med brand Utslapp till luft 2
bransle, hydraulolja
162 Persontransport pa allmén vag Bilolycka. Utslapp av bensin.  Utslapp till mark. 4 Huvudsakligen personrisk.

163 Dieselpump under jord
(tankstation), tankbil kor ner i
slutforvaret.

Lackage av bransle till
omgivningen, brand.

Utslapp till vatten/mark

1

Utgatt ifran vardering for befintliga
bransletankar men sankt konsekvensen
da lackage begransas i berget.
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(414

164 Branslehantering (diesel) vid Ovarsam hantering som Utslapp till vatten/mark 2 2
bentonit-fartyg leder till storre oljeutslapp i
havet (> 500 L).
165 Bentonit-fartygs sjosakerhet Fartyget sjunker/gar pa Utslapp till vatten. 1 2
grund. Utslapp av olja.
166 Bentonit-fartygs brandsakerhet Brand. Brandgaser frigors. Utslapp till luft. 2 1
C3 Rivning & Forslutning
Identifiering Vardering miljoskada
Vérdering Prioritering
Nr Riskkélla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
167 Borttransport av avfall Olycka med lackage/utslapp  Utslapp till mark/vatten 2 2 -
som foljd
168 Brannbart material Brand, utslapp av Utslapp till luft/mark/ 4 2 2 Utslapp till luft — svart att mata.
brandvatten vatten
169 Bransletankar (fasta) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 5 1 2 Spolplattor och invallning. Om
bristfallig hantering vatten/Iuft invallningen ar korrekt utford ar
konsekvensen minimal.
170 Bransletankar (fasta) Lackage och/eller brand pga Utslapp till mark/ 2 1 Lagen staller krav pa invallning som
trasig tank vatten/Iuft klarar hela volymen. Om invallningen &r
korrekt utférd ar konsekvensen minimal.
171 Bransletankar (temporara) Lackage och/eller brand pga  Utslapp till mark/ 5 2
bristfallig hantering vatten/Iuft
172 Bransletankar (temporara) Lackage och/eller brand pga  Utslapp till mark/ 3 2
trasig tank vatten/Iuft
173 Hantering av miljofarliga Bristfallig hantering/lagring Utslapp till mark/ 4 2 2 Haller man sig inom byggomradet ar
amnen: vatten konsekvensen lag for bade Laxemar och
Farg och kemikalierester, Forsmark.
Koéldmedia, Diesel och drivme-
del, Oljehaltigt vatten och slam,
Spillolja, Sprayburkar, Lysror,
Forbrukat aktivt kol, Absol/
trasor, Batterier, Kvicksilver,
Elektronikavfall.
174 Miljofarligt avfall (asfalt, vag- Felaktig hantering av avfall Utslapp till mark/vatten 2 3 2

bana, lattbetong etc ska bort).
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C3-1

Rivning & Forslutning/Transport

Identifiering Vardering miljoskada
Vardering Prioritering
Nr Riskkalla Odnskad héndelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
175 Byggmaskiner med hydraulolia  Mindre lackage av olja/diesel Utslapp till mark 5 1 2 Kan saneras till stor del. Samma
och drivmedel till mark. risker som i
176 Byggmaskiner med hydraulolia ~ Stérre lackage av olja/diesel  Utslapp till mark 4 2 2 Kan saneras till stor del. byggfasen.
och drivmedel till mark. Orsaken kan vara Har med lagre
kollision, daligt underhall, sannolikheter.
slarv eller annan.
177 Fordon med innehall av eget Olyckal/lackage — brand. Utslapp till luft 3 2 2
bransle, hydraulolja Utslapp av brandgaser.
Andra amnen kommer fria.
178 Olje-/bransletransporter inom Transportolycka Utslapp av olja till mark 2 2 S Kan saneras till stor del.
byggplatsen
179 Transporter inom byggplatsen  Transportolycka. Stérre Utslapp till mark 3 2 2 Kan saneras till stor del.
utslapp av fordonets
drivmedel eller hydraulolja.
180 Transport av avfall Transportolycka pa allman Utslapp till mark/vatten 4 2 2 Kan saneras till stor del.
vag. Storre utslapp av
fordonets drivmedel eller
hydraulolja.
181 Bransletransporter (olja/diesel) Bilolycka. Utslapp av bensin/  Utslapp till mark. 2 3 2
pa allman vag olja.
182 Persontransport pa allman vag Bilolycka. Utslapp av bransle. Utslapp till mark. 3 2 2 Huvudsakligen personrisk.

Personskada.
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IS

D

Kapseltransport (fyllda kapslar)

D2 Drift
Identifiering Vardering miljoskada
Viardering Prioritering
Nr Riskkalla Oodnskad handelse Konsekvens Sannolikhet Konsekvens (Se punkt 5.2) Kommentarer/Redan utférda atgarder Noteringar
183 Specialbyggda transportfordon, Fordonet kolliderar, valter eller ~ Personskador, 1 3
vager ca 100 ton med last, som kor av vagen. branslelackage
innehaller ett par hundra liter (diesel)
hydraulolja och ett par hundra
liter diesel.
184 Transportfordon med olja/diesel Fordonsbrand. Utslapp av 2 2
brandgas, sot mm
till luft
185 Kollaps av ny bro éver Transportfordonet faller i Oljeutslapp i 1 2
kylvattenkanalen kanalen. kanalen (blockerar
delvis kanalen)
186 Bransletransporter (diesel) till Olycka med dieselutslapp. Utslapp till vatten 2 3 Sigyn har hemmahamn i Simpevarp och
Sigyn det kommer att besta oavsett forlaggning
av slutforvar. For Laxemarsfallet inga
transporter med Sigyn for slutférvaret.
187 Bransletransporter (diesel) till Olycka med brand. Personskada, 1 2
Sigyn utslapp av
brandgas, sot till
luft.
188 Branslehantering (diesel) vid Ovarsam hantering som Oljeutslapp 2 2
Sigyn leder till stérre utslapp i havet
(>500L).

189 Sigyns sjosakerhet Fartyget sjunker/gar pa grund.  Oljeutslapp 1 2 Sigyn har den tuffaste klassningen
enligt INF-kod. For Laxemarsfallet inga
transporter med Sigyn.

190 Sigyns brandsakerhet Farliga @mnen frigors vid brand. Utslapp av farliga 2 2 Sigyn har miljdanpassats maximalt (freon,

amnen halon har byggts bort t ex) vilket mildrar
konsekvenserna. Klassad INF-kod.

191 Ett stort antal angoringar Sigyn kor in i kajen. Obetydliga 3 1

kommer att ske. Ibland under miljoeffekter
hart vader.

192 Trafikintensiteten till sjoss 6kar.  Sigyn kolliderar med annat Oljeutslapp 2 3

fartyg.

193 Intresseorganisationer sabote-  Olyckshandelser, 6kad risk for ~ Mindre utslapp fran 2 1

rar transportverksamheten

personskador och utslapp fran
mindre batar.

mindre batar.




Intervjuade personer

For att identifiera vilka handelser som ar tankbara har ett antal nyckelpersoner pa SKB intervjuats.
Detta har skett med utgangspunkt i den ursprungliga risklistan (en prelimindr miljoriskanalys for
inkapslingsanldggning och slutférvar gjordes 2005 och var baserad pa anldggningsbeskrivning
”layout D17, SKB P-06-108) samt vid hjélp av en checklista (bilaga 3) som systematiskt gir igenom
tinkbara typer av miljorisker. Svaren har dokumenterats for varje person (bildggs ej rapporten

men finns sparat) och alla identifierade risker har forts over till risklistan (bilaga ). Nedanstaende

personer intervjuades ar 2008.

(Clink = integreringen av Clab och inkapslingsanldggningen.)

Bilaga 2

Namn Kompetens Platsspecifik kunskap
Kaj Ahlbom Platschef Slutférvar Forsmark Forsmark

Jorgen Lundsten Tidigare anlaggningschef Clab Oskarshamn

Olle Zellman Platschef slutférvar Oskarshamn Oskarshamn
Katharina Odéhn Informationsansvarig, narboendefragor Oskarshamn

Tomas Rosengren Bitradande projektchef Inkapslingsanlaggning/Clink

Ann Emmelin Injektering

Per Colinder Ekolog Forsmark/Oskarshamn
Rolf Christiansson Bergarbete

Jan Carlsson Expert rivningsfragor

Per Ernfors Transportfordon

Stig Pettersson Transportfordon

Peter Dybeck Sj6 och land transporter

Kerstin Blix Tidigare miljochef Hammarby sjostad/Citybanan

Kristina Dahlstrém Miljéingenjor Oskarshamn
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Bilaga 3

Checklista for intervjuer
Checklista inkapslingsanlaggningen

Tidsperiod Lokalisering/Process Fraga

Allmant Skyddsobjekt Finns det kanslig natur/djurarter i omgivningen som kan stéras eller
komma till skada?

Bebyggelser/manniskor?

Nagra speciella kulturminnen?

Vilka foreskrifter finns det angaende kustomradet?
Nagot mer?

Bygg Markarbete och byggnader i berg Kan mer mark an planerat behdva tas i ansprak?
Vilka byggnader kommer att férlaggas i berget?
Kéanner ni er trygga med det geologiska underlaget?
Hur hanteras sprangamnena?
Pa vilka satt kan marksprangning ga fel?
Kan sprangningarna drabba Clab? (Byggbarhetsanalys har redan gjorts.)

Kan sprangningarna drabba andra byggnader? (Byggnader av lagre
sakerhetsklass eller ofullbordade byggnader.)

Kan oupptéackta rér, gasledningar, vattendrag eller andra markobjekt
forstoras/kontamineras?

Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning (bl a grund-
vatten)?

Vilka olika typer av transporter sker i samband med markarbeten och
arbeten i berget?

Anldggning av vagar Kan fler vagar an planerat behéva byggas?
Vilka material anvands och i hur stora mangder?
Hur transporteras och lagras materialen?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage av miljéfarliga &mnen till
omgivningen?
Uppréttande av byggnader Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Byggavfall Hur tas byggavfallet om hand?
Vilka transporter ager rum i samband med hanteringen av milj6farligt
byggavfall?

Yttre paverkan Kan bygget saboteras och detta paverka miljon/sakerheten?

Kan vissa miljéfarliga material deponeras och vara utsatta for skyfall,
aska etc under bygget?

Vad kan handa om bygget maste stoppas en langre tid?
Fler yttre handelser?
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Tidsperiod Lokalisering/Process

Fraga

Energikéllor och farliga @mnen

Ovrigt

Drift Utrustning fér mottagning,
hantering och férvaring

Ventilation och vdrme

Basséngvattnet

Kyl- och reningssystem

Ovriga servicesystem

Avfall

Kontrollutrustning

56

Vilka olika brandfarliga/explosiva @mnen kommer att anvandas under
bygget?

Vilka farliga @mnen anvands under bygget?

Oljor?

Sprangamneskemikalier?

Drivmedel?

Brénsle fran fordonstankar?

Etanol?

Fler?

Var anvands de farliga @mnena?

Hur hanteras de farliga @mnena? Kan behallare tappas eller komma
till skada pga mekaniska krafter?

Hur transporteras de farliga amnena?
Kan farliga @mnen lagras pa olampliga stallen?

Har vi tackt in alla byggtransporter?
Pa vilket satt kan byggtransporterna stéra omgivningen?

Kan miljon skadas pa annat séatt an genom olyckor med miljéfarliga
amnen?

Fler risker?

Vad finns det for farliga @mnen i de specifika tekniska I6sningarna?

Hur kan dessa lacka ut?

Vad ar lackagekontrollsystemet for basséangerna och hur ar det
uppbyggt?
Transporter i samband med aktiviteten?

Vilka effekter far ett haveri i ventilationsanlaggningen?

Kan utslapp till miljo ske via ventilation i handelse av brand etc i
underjordsdel?

Finns glukol i varmesystem?
Kan varmesystemet orsaka brand?

Finns avsaltningsanlaggning (ev i Clab), vad innehaller den?
Byts vattnet ut ibland?
Innehaller vattnet klor eller andra kemikalier?

Vad finns det for kyl- och reningssystem?
Vad finns i pumpar och kylmaskiner?
Dricksvatten?

Finns kontrollsystem for vattenkemi (t ex syrehalt) fér att undvika
korrosionsskador?

Om lacka uppstar — i sa fall var?
Vilka andra anlaggningsdelar behéver kylas?

Oljor i tryckgassystem?

Vad genererar anlaggningen for avfall vid rening och dekontaminering?
Hur hanteras 6vrigt avfall fran anlaggningen? (Filter, trasiga delar etc.)
Transporter i samband med detta?

Kan nagot fel i kontrollutrustningen orsaka ett handelseférlopp med
paverkan pa manniskor/miljo?

Ar utrustningen sakrad mot t ex paverkan fran aska?
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Tidsperiod Lokalisering/Process

Fraga

Elektriska kraftsystem

Energikéllor och farliga @mnen

Brandskyddssystemet

Yttre paverkan

Ovrigt

Avveckling  Rivning av byggnader

Aterfylinader

Aterstélining av mark

Rivning av Clab

P-09-78

Hur transporteras och lagras branslet till reservkraftanlaggningen?
Star det tankar med bransle i anslutning till transformator/brytare?
Kan en brand i kraftsystemet paverka manniskor/yttre miljo?

Kan kablar brinna? (Kortslutning.)

Vad finns det for miljéfarliga @mnen i kraftsystemet? T ex olja for
kylning av transformatorer.

Kan ett stromavbrott ske och vad hander da?
Finns batterisdkrade nat med t ex blyackumulatorer?

Vad finns det for farliga &mnen i byggnaderna och var?
Oljor?

Bly?

Nox?

Dioxin?

Andra tungmetaller?

Fratande amnen?

Ammoniak?

SF6?

Hur kan de lacka ut?

Var finns brandfarliga/explosiva amnen?

Kan behallare med farliga @mnen/explosiva @mnen sta olampligt
och/eller skadas mekaniskt eller pa annat satt?

Foljs de anvisningar som star i Systembeskrivningen (brandcells-
skiljande byggnadsdelar, passiva brandskydd, fasta brandskydds-
system och utrymningsvagar)?

Téacker detta hela anlaggningen?
Racker det om en tank exploderar?
Hur vet man att brandlarmssystemet fungerar?

Jordbavning, stértande plan, bombnedslag? (Anlaggning ej dimensio-
nerad for detta enligt Ramball.)

Vilka effekter far en 6vergivning av anlaggningen en langre tid pga till
exempel krig?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?

Har vi glémt nagra transporter under drift?

Kan miljon skadas pa annat satt an genom olyckor med miljoéfarliga
amnen?

Finns nagra risker som vi inte har tackt under byggfasen?

Kan eventuella miljéfarliga @mnen lacka ut under rivning?

Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljofarligt material ske till omgivning?

Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kommer utgravda utrymmen att fyllas i?

Vilka material anvands och i hur stora mangder?
Var hamtas materialet?

Hur transporteras materialet dit?

Hur kommer marken att aterstéllas?
Kan aterstallningen visa sig svarare an planerat?
Kan aterstallningen ha en negativ paverkan pa ekosystemet?

Pa vilket satt paverkar rivningen av Clab riskerna for inkapslings-
anlaggningen?
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Tidsperiod Lokalisering/Process Fraga

Allmant Skyddsobjekt Finns det kanslig natur/djurarter i omgivningen som kan stéras eller
komma till skada?

Bebyggelser/manniskor?
Nagra speciella kulturminnen?
Kan lackage ske till grundvatten?

Bygg Markarbete Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?
Hur kan schaktning ga fel?
Pa vilka satt kan marksprangning ga fel?

Anldggning av vagar Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Anldggning av ovanjordsdel Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Bygage av tillfartstunnel och schakt Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till odnskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka 6vriga risker finns vid olycka/felhandlande i tunneldrivning?
Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljé etc?

Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?

Vilka olika brandkallor finns?

Kan brand medféra fara for personal? (Instangd etc.)
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Tidsperiod

Lokalisering/Process

Fraga

P-09-78

Bygge av centralomrade och
stamtunnlar

Bygge av deponeringstunnlar

Borrning av deponeringshal

Farliga/miljdpaverkande &mnen

Skyddsobjekt

Ovrigt

Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljofarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till o6nskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka 6vriga risker finns vid olycka/felhandlande i tunneldrivning?
Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljé etc?

Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?

Vilka olika brandkallor finns?

Kan brand medféra fara for personal? (Instangd etc.)

Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?

Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till oonskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka 6vriga risker finns vid olycka/felhandlande i tunneldrivning?
Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljé etc?

Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?

Vilka olika brandkallor finns?

Kan brand medféra fara for personal? (Instangd etc.)

Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?

Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljé etc?
Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Vilka farliga amnen utdver de som namnts ovan anvands i
byggnadsfasen?

Hur anvands de farliga &mnena?
Hur transporteras de farliga @mnena?
Hur lagras de farliga amnena?

Finns det kanslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/kulturminnen i
narheten som paverkas vid eventuellt miljéutslapp?

Kan miljon skadas pa annat satt an genom olyckor med miljéfarliga
amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?
Finns det mojlighet att sabotage leder till miljdpaverkan?
Kan naturkatastrofer leda till miljorisker?
Vad kan handa om bygget maste stoppas en langre tid?
Finns det nagra andra yttre handelser som kan paverka?
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Tidsperiod

Lokalisering/Process

Fraga

Drift

60

Kérnbrénsletransport till
anléggning

Ovrigt material till anléggning
(bentonit etc)

Avfall frén anldggning

Schakt

Transportramp

Pumpa vatten

Ventilation

Belysning

Véarme

Farliga/miljbpaverkande d&mnen

Skyddsobjekt

Ovrigt

Hur kommer karnbransle transporteras till slutférvar? (m/s Sigyn?)

Vilka farliga @mnen utbver radioaktiva finns vid transport?
Vilken typ av olycka/sabotage kan leda till att dessa lacker ut i miljon?

Vilka 6vriga transporter kommer att ske till slutférvaret?

Vilka restprodukter/avfall kommer fran anlaggningen?

Finns milj6farligt material i teknisk 18sning for hiss i schakt?

Pa vilka satt kan eventuella miljéfarliga @mnen lacka ut i omgivningen?
Hur kommer schakt att anvandas?

Vad kommer transporteras i schakt?

Kan utslapp i underjordsdel komma ut i miljon via schakt?

Kan last ramla ur hiss i schakt?

Vilka transporter kommer att ske via transportramp?
Vad hander om last/slap/transport kommer i rullning i ramp?

Vilka olika system for pumpning av vatten kommer att existera?

Vart pumpas lanshallningsvatten?

Kan lackage vid olycka lacka in i pumpsystem for lanshallningsvatten?
Vart pumpas lakvatten?

Kan lackage vid olycka lacka in i pumpsystem for lakvatten?

Finns miljofarligt material i teknisk 16sning for ventilation?
Pa vilka satt kan eventuella miljéfarliga @mnen lacka ut i omgivningen?
Vilka effekter far ett haveri i ventilationsanlaggningen?

Kan utslapp till milj6 ske via ventilation i handelse av brand etc i
underjordsdel?

Vilka farliga @mnen utéver de som namnts ovan anvands i
byggnadsfasen?

Hur anvands de farliga amnena?
Hur transporteras de farliga amnena?
Hur lagras de farliga @mnena?

Finns det kanslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/kulturminnen i
narheten som paverkas vid eventuellt miljdutslapp?

Kan miljoén skadas pa annat satt &n genom olyckor med miljéfarliga
amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?

Finns det mojlighet att sabotage leder till miljopaverkan?

Kan naturkatastrofer leda till miljérisker?

Vilka effekter far en 6vergivning av anlaggningen en langre tid?
Finns det nagra andra yttre handelser som kan paverka?
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Tidsperiod Lokalisering/Process Fraga

Avveckling  Aterfylinad tunnlar Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Aterfylinad centralomrade Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
och évrigt

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Rivning av byggnader Lagras/finns miljéfarliga @mnen i byggnaderna?
Kan eventuella miljéfarliga @mnen lacka ut under rivning?
Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Aterstélining av mark Vilka olika typer av transporter sker i samband med aktiviteten?
Vad for typ av material transporteras?
Hur stora mangder material transporteras?
Vilka material anvands?
Var och hur lagras materialen?
Kan lackage av miljofarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Farliga/miljépaverkande d&mnen \Vilka farliga amnen utéver de som namnts ovan anvands i
byggnadsfasen?

Hur anvands de farliga amnena?
Hur transporteras de farliga @amnena?
Hur lagras de farliga amnena?

Skyddsobjekt Finns det kénslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/kulturminnen i
narheten som paverkas vid eventuellt miljéutslapp?

Ovrigt Kan miljon skadas pa annat satt an genom olyckor med miljéfarliga
amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?

Finns det mojlighet att sabotage leder till miljopaverkan?

Kan naturkatastrofer leda till miljorisker?

Vilka effekter far en dvergivning av rivningsplatsen en langre tid?
Finns det nagra andra yttre handelser som kan paverka?

Drift Transport till slutforvaret Hur kommer karnbransle att transporteras till slutférvar? (m/s Sigyn?)
Vilka farliga amnen utdver radioaktiva finns vid transport?
Sprangmedel?
Oljor?
Annat?
Vilka barriarer finns for att hindra olyckor/lackage?
Vilken typ av olycka/sabotage kan leda till att dessa lacker ut i miljon?
Vilka 6vriga transporter kommer att ske mellan Inka och slutférvaret?
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