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Sammanfattning

Allmant
Syfte och redovisning

For placeringen av slutforvaret utreds tva alternativa platser: Laxemar i Oskarshamns kommun och
Forsmark i Osthammars kommun. Inkapslingsanliggningen avses att byggas ihop med det centrala
mellanlagret for anvant kirnbrinsle (Clab) som tillsammans med kérnkraftverket utgor de befintliga
anldggningarna pa Simpevarpshalvon 1 Oskarshamn.

Den hir rapporten redovisar den bullerpdverkan som slutférvarsanldggningen och inkapslings-
anldggningen kan orsaka om de placeras i Oskarshamn. Mélséttningen 4r att inte 6verskrida
Naturvardsverkets anvisningar géllande buller under byggnation respektive driftskede. I rapporten
redovisas buller som uppstar fran transporter till och frdn anldggningarna samt buller som uppstar i
eller vid anldggningarna under byggnation respektive driftskede.

I berdkningarna har dren 2015 och 2018 valts ut som representativa for byggskedets olika faser for
bada anliggningarna. Ar 2015 ligger i en inledande fas med ndgot mindre omfattande verksamhet
medan 2018 representerar de mest intensiva faserna under byggaren. For driftskedet har ar 2030
valts att representera verksamheten. Berdkningsresultaten for respektive ar jaimfors med ett
nollalternativ for motsvarande ar, dvs 2015, 2018 eller 2030.

Buller fran anlaggningarna och vagtransporterna
Buller fran anldaggningarna
Buller i nuldget

En kombination av métningar och berékningar visar hur omrédet i nidrheten av de befintliga
anldggningarna pa Simpevarpshalvon paverkas av buller i nuldget. Det buller som genereras fran
omrédet idag domineras av en transformatorstation och fldktar av olika slag.

Inga boende utsitts for ljudnivaer 6ver 35 dBA ekvivalent ljudniva vilket dr det ldgsta gillande
riktvdrdet for externt industribuller (riktvardet géller for omraden for fritidsbebyggelse nattetid).

Intill anldggningarna pa Simpevarpshalvon finns tillfalliga bostidder, S6rabyn, som paverkas av flera
olika ljudkéllor pa omréadet. Hér varierar ljudnivan mellan 30 dBA och 40 dBA ekvivalent ljudniva
vilket ligger under géllande riktvérde for permanentbostider.

Inkapslingsanldggningens byggskede

Eftersom byggtiden &r sa pass lang som 5,5 ar for inkapslingsanldggningen har berdkningsresultaten
jamforts med bade gillande riktvirde for byggbuller och for industribuller.

Under byggskedet berors inga boende eller skolor av ljudnivaer 6ver 60 dBA som ar riktvarde for
byggverksamhet under dagperioden. Under kvéllsperioden berdrs 8 boende av ljudnivéaer dver

50 dBA och under nattperioden 13 boende av ljudnivaer 6ver 45 dBA som éar riktvirde for kvills-
respektive nattperioden.

Darutdver berors 12 fritidsfastigheter av ljudnivaer 6ver 35 dBA som ér riktvardet for kvalls- och
nattperioden for industribuller i omrdden med fritidshus.

Slutférvarets byggskede

Byggtiden for slutforvarsanldggningen dr 7 ar och dérfor har berdkningsresultaten jaimforts med bade
géllande riktvérde for byggbuller och for industribuller pa samma sétt som for inkapslingsanldgg-
ningen.



Berdkningsresultaten visar att inga fritidsfastigheter utsétts for ljudnivaer 6ver 35 dBA ekvivalent
ljudniva vilket &r gillande riktvarde for industribuller kvaillstid vid fritidsbostéder alternativt
permanentbostiader dir tydliga toner forekommer i ljudet. Det dr ddrmed heller inga boende som
exponeras over gillande riktvarde for byggbuller kvillstid som ligger pa 50 dBA ekvivalent ljudniva.
Eftersom verksamheten &dr kontinuerlig sé klarar man dven riktviardena for dagperioden, dvs 60 dBA.

Runt de befintliga anldggningarna pd Simpevarpshalvon finns omrdden som i ldnskartan redovisas
som riksintresse for rorligt friluftsliv. Dessa kan komma att exponeras for ljudnivéer dver riktvirdet
for kvills- och nattperioden for industribuller, 35 dBA ekvivalent ljudniva.

Inkapslingsanldggningens driftskede

Inga boende berors av ljudnivéer dver 35 dBA ekvivalent ljudniva vilket dr gillande riktvirde
under kvills- och nattperioden for industribuller vid fritidsbostdder alternativt permanentbostéder,
nattperioden, dir tydliga toner forekommer i ljudet.

Slutférvarets driftskede

Berédkningsresultaten visar att inga boende eller fritidsfastigheter utsdtts for ljudnivéer ver 35 dBA
ekvivalent ljudniva vilket dr géllande riktviarde under kvills- och nattperioden for industribuller vid
fritidsbostider alternativt permanentbostédder, nattperioden, dér tydliga toner forekommer i ljudet.
Under dagperioden berors inga boende eller fritidsfastigheter av ljudnivéer 6ver 50 respektive 40 dBA
vilket ar riktvardet for industribuller dagtid for permanentboende respektive fritidshusomraden.

De tillfdlliga bostdderna invid anldggningarna pa Simpevarpshalvon kommer att exponeras for
ljudnivaer mellan 30 dBA och 40 dBA ekvivalent ljudniva vilket innebar att géllande riktvarden for
permanentboende klaras.

Det omrade som utgor riksintresse for rorligt friluftsliv och berdrs av buller 6ver 35 dBA ekvivalent
ljudnivé vilket dr géllande riktvarde for kvélls- och nattperioden for industribuller i sddana omraden
bedoms dka fran 1,61 km? idag till 1,76 km? nér anldggningarna tagits i drift, vilket motsvarar en
Okning med 9 %.

Riktvérden for lagfrekvent ljud inomhus klaras under bade byggnation och driftskede.

Buller fran vagtransporter
Buller i nuldget

I ndrheten av de befintliga anldggningarna pa Simpevarpshalvon dr trafikméngden relativt 1ag och en
ny forbifart har avlastat Farbo tétort. De storsta trafikmingderna uppstar istillet pa vigarna igenom
Oskarshamn och pa E22.

Vigen mellan anldggningarna pa Simpevarpshalvon och avfarten vid Farbo trafikeras huvudsakligen
av personbilar. En mindre méngd bussar och lastbilar for leveranser trafikerar ocksa striackan.

Ar 2006 var trafikmiingden i snitt 1 500 fordon/dygn varav 7 % var tunga fordon. Lagstadgad
hastighet pa strackan ar 70-90 km/h.

En kombination av métningar och berdkningar ligger till grund for féljande bedomning av hur
omradet kring transportvigarna till anldggningarna pa Simpevarpshalvon paverkas av buller i
nuldget (2006). 165 boende utmed strickan fran anlédggningarna pa Simpevarpshalvon till Oskars-
hamns hamn exponerades for en dygnsekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA dvs géllande riktvérde.
149 boende exponerades for en maximal ljudniva 6ver géillande riktviarde som &dr 70 dBA.

Inga vérdlokaler eller skolor utmed strickan frn anléiggningarna pd Simpevarpshalvon till
Oskarshamns hamn utsattes under 2006 for ljudnivaer over géillande riktviarden dvs dygnsekvivalent
ljudnivé 55 dBA och 70 dBA maximal ljudniva.



Bygg- och driftskede

Det végavsnitt som studerats ér strickan fran anldggningarna pa Simpevarpshalvon till E22 via
forbifart vid Farbo och vidare langs E22 till Oskarshamn och dérefter ut till Oskarshamns hamn.

Inkapslingsanliggning

I forhallande till nollalternativet kommer ar 2015 ytterligare 8 boende att exponeras for dygnsekviva-
lent ljudniva &ver gillande riktvirde 55 dBA om inkapslingsanliggningen byggs. Ar 2018 exponeras
13 boende fler 4n 1 nollalternativet for dygnsekvivalent ljudniva over riktvardet 55 dBA. Skillnaden
beror pa att byggarbetet gitt in en mer intensiv fas. Ar 2030 ir skillnaden 44 boende mellan
nollalternativet och en inkapslingsanldggning i drift.

Slutférvarsanliggning

I forhallande till nollalternativet kommer ar 2015 ytterligare 17 boende att exponeras for dygnsekvi-

valent ljudnivé 6ver gillande riktvirde 55 dBA om slutforvaret byggs. Ar 2018 exponeras 18 boende
fler 4n i nollalternativet for dygnsekvivalent ljudniva &ver riktvirdet 55 dBA. Ar 2030 ir skillnaden

52 boende mellan nollalternativet och ett slutforvar i drift.

Inkapslingsanléiggning och slutférvarsanliggning

Vid samtidig utbyggnad av inkapslingsanldggningen och slutférvarsanliaggningen sker endast en
marginell 6kning av boende som exponeras for bullernivaer 6ver riktvardet i forhallande till om
endast ett slutforvar byggs. [ forhallande till nollalternativet kommer ar 2015 ytterligare 18 boende
att exponeras for dygnsekvivalent ljudniva dver gillande riktvirde 55 dBA. Ar 2018 exponeras

18 boende fler #n i nollalternativet for dygnsekvivalent ljudniva dver riktvirdet 55 dBA. Ar 2030 &r
skillnaden 52 boende mellan nollalternativet och en inkapslingsanldggning och en slutférvarsan-
laggning 1 drift.

Antalet exponerade for maximala ljudnivéer dver riktvirdet 70 dBA &r oberoende av verksamheten
och beror istéllet av bostddernas nérhet till trafiken varfor ingen forédndring sker.

Inga skolor eller vardlokaler exponeras for ljudnivaer 6ver géllande riktvarden.

Buller under avvecklingsskedet

Buller som uppstar under avvecklingsskedet har inte studerats ndrmare. De transporter som kréivs
under avvecklingsskedet dr sannolikt i samma storleksordning som under byggskedet.

Miljomedicinsk bedédmning

En miljomedicinsk beddmning har utforts av Gosta Bluhm, Karolinska Institutet och finns 1 sin
helhet i bilaga 1.

Slutsatsen av den miljomedicinska bedomningen &r att den planerade slutforvarsanldggningen
respektive inkapslingsanldggningen under byggnadsskedet inte bor medfora hdlsokonsekvenser av
mer allvarlig natur. Végtrafikbuller &r redan i nuléget ett problem och stérningsgraden kan forvéntas
oOka, sérskilt under byggskedet. Risk for somnstorning foreligger redan vid nollalternativet. Risken
for hjért-kérleffekter bedoms vara ringa.



Summary

Purpose and presentation

Two alternative locations for the final repository are studied: Laxemar in Oskarshamn’s municipality
and Forsmark in Osthammar’s municipality. The encapsulation plant is intended to be built as an
extension to Clab in Oskarshamn which, together with the nuclear power plant, constitutes the
existing facilities on the Simpevarp peninsula in Oskarshamn.

This report presents the noise impact that the final repository and the encapsulation plant would
have on the environment if they were located in Oskarshamn. The objective is to keep the noise
level below Naturvardsverkets noise level guideline values during the construction work and/or the
operational stage.

This report presents the impact of noise caused by transports to and from the plants as well as noise
that arise from the plants during the construction work and the operational stage.

In the calculations, the years 2015 and 2018 have been chosen to represent the different stages of
construction. The year 2015 represents the early stages of the construction work with less activity
while the year 2018 represents the most intensive phases during construction. To represent the
operational stage, the year 2030 has been chosen. The calculation results for each year are compared
to a corresponding null alternative (no final repository or encapsulation plant).

Noise from the plants and road transports
Noise from the plants
The present noise impact

A combination of measurements and calculations show how the area in the vicinity of the present
facilities on the Simpevarp peninsula is influenced by noise in the present situation. The noise
emitted from the area today, is dominated by a transformer station (sv. transformatorstation) and
different kinds of fans.

No residences are exposed to sound levels above 35 dBA equivalent sound level (Leq), which is the
Swedish guideline value for industrial noise during the evening and night in areas containing holiday
properties.

Next to the existing facilities on the Simpevarp peninsula there are temporary dwellings located,
Soérabyn, which are exposed to several different sources in the area. The equivalent sound pressure
level varies between 30 dBA and 40 dBA, which is below the current guideline value for residences.

The encapsulation plant, construction stage

Since the construction time is as long as 5.5 years for the encapsulation plant, the calculation results
are compared both to the guideline values for construction noise as well as industrial noise.

8 residents are exposed to sound levels above 50 dBA equivalent sound level (Leq) during the
evening, and during the night, 13 residents are exposed to sound levels above 45 dBA equivalent
sound level (Leq), which is the Swedish guideline value for construction noise during the evening
and night respectively.

In addition, 12 holiday properties are exposed to sound levels above 35 dBA which is the guideline
value for industrial noise in areas containing holiday residences and dwellings where the noise
contains audible tones.



The final repository, construction stage

The final repository construction time is 7 years, which is why the calculation results are compared
both to the guideline values for construction noise as well as industrial noise in the same way as for
the encapsulation plant.

The calculation results show that no holiday properties and no residences are exposed to sound levels
above 35 dBA Leq, which is the guideline value for industrial noise during the evening and night in
areas containing holiday properties and dwellings during the night where the noise contains audible
tones. The applicable guideline value for construction noise is in this case 50 dBA Leq which is well
above the calculated sound level in the area. Since the activity is continuous, the guideline value for
construction noise during the day is also well above the calculated sound level in the area.

Around the existing facilities on the Simpevarp peninsula, there are areas declared to be of national
interest for outdoor activity. These areas can be exposed to sound levels above the applicable
guideline value for industrial noise during the evening and night, i.e. 35 dBA Leq.

The encapsulation plant, operational stage

No residents are exposed to sound levels above 35 dBA Leq which is the guideline value for
industrial noise during the evening and night in areas containing holiday properties and dwellings
during the night where the noise contains audible tones

The final repository, operational stage

The calculation results show that no holiday properties and no residences are exposed to sound levels
above 35 dBA Leq, which is the guideline value for industrial noise during the evening and night in
areas containing holiday properties and residences during the night where the noise contains audible
tones. During daytime, no holiday properties and no residences are exposed to sound levels above

40 dBA or 50 dBA respectively, which are the applicable guideline values for industrial noise during
the day.

The temporary dwellings next to the existing facilities on the Simpevarp peninsula will be exposed
to sound levels between 30 dBA and 40 dBA Leq which means that the applicable guideline value is
higher than the calculated sound levels in the area.

The part of the area declared to be of national interest for outdoor activity which is exposed to noise
levels above 35 dBA Leq is assessed to increase from 1.61 km? today to 1.76 km? after the startup of
the encapsulation plant and the final repository. The exposed area increase is 9%.

The expected indoor low frequency sound levels are lower than the applicable guideline values for
indoor low frequency noise during both construction work and the operational stage.

Noise from road transports
Noise in the present situation

The amount of road traffic is relatively low in the vicinity of the existing facilities on the Simpevarp
peninsula and a new by-pass road has reduced traffic through Féarbo town. The largest amount of
traffic is instead found on the roads through Oskarshamn city and on E22.

The road traffic between the existing facilities on the Simpevarp peninsula and the entrance from
Farbo to E22 consists mainly of passenger cars. A smaller amount of buses and trucks for deliveries
etc also operates the stretch. The traffic amount in 2006 was in average 1,500 vehicles/day of which
7% were heavy vehicles. The legal speed limit varies between 70—90 km/h.

The following assessment of the noise exposure in the area around the transportation routes in the
present situation (2006) is based on a combination of measurements and calculations. 411 residents
along the stretch from the existing facilities on the Simpevarp peninsula to Oskarshamn’s harbour were
exposed to a Leq above 55 dBA which is the applicable guideline value. 399 residents were exposed
to a maximum sound level above 70 dBA which is the applicable guideline value.

No care premises or schools along the road between the existing facilities on the Simpevarp peninsula
and Oskarshamn’s harbour were in 2006 exposed to sound levels above the applicable guideline values.
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Construction and operational stage

The road section which has been studied starts at the existing facilities on the Simpevarp peninsula,
goes via the Farbo by-pass and continues along road E22 to Oskarshamn city and then to
Oskarshamn’s harbour.

The encapsulation plant

In relation to the null alternative, 8 additional residents will be exposed to noise levels above the
applicable guideline value in 2015 if the encapsulation plant is constructed. In 2018 the correspon-
ding number of exposed residents is 13. The difference is due to the different intensity in which the
construction work proceeds in 2015 compared to 2018.

In relation to the null alternative, 44 additional residents will be exposed to noise levels above the
applicable guideline value in 2030 if the encapsulation plant is operating.

The final repository

In relation to the null alternative, 17 additional residents will be exposed to noise levels above the
applicable guideline value in 2015 if the final repository is constructed. In 2018 the corresponding
number of exposed residents is 18. In relation to the null alternative, 52 additional residents will
be exposed to noise levels above the applicable guideline value in 2030 if the final repository is
operating.

The encapsulation plant and the final repository

With simultaneous expansion of the encapsulation plant and a repository there is only a marginal
increase in the number of residents who are exposed to noise levels above the applicable guideline
value, compared to if only a repository is built. In relation to the null alternative, 18 additional
residents will be exposed to noise levels above the applicable guideline value in 2015. In 2018 the
corresponding number of exposed residents is 18. In relation to the null alternative, 52 additional
residents will be exposed to noise levels above the applicable guideline value in 2030.

The number of residents exposed to a maximum sound level above the guideline value, 70 dBA,
does not depend on the amount of traffic, but on the distance from the residence to the road. This
is why there is no change in the amount of people exposed to maximum sound levels above the
guideline value.

No schools and no care premises are exposed to sound levels above the applicable guideline value.

Noise during the decommissioning stage

Noise that arises during the decommissioning stage has not been studied. The transports that are
required during this stage are probably in the same magnitude as those during the construction stage.

Environment medical assessment

An environmental medical assessment has been carried out by Gosta Bluhm, Karolinska institutet
and can be found in Appendix 1.

The conclusion is that the construction stage of the encapsulation plant and the final repository
should not cause serious health issues. Road traffic noise is already a problem and the annoyance can
be expected to increase, especially during the construction stage.

The risk of sleeping problems already exists in the null alternative. The risk for cardiovascular
diseases is assessed to be negligible.
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1 Introduktion

For placeringen av slutforvaret med tillhdrande slutforvarsanldggning utreds tva alternativa platser:
Laxemar i Oskarshamns kommun och Forsmark i Osthammars kommun. Det centrala mellanlagret
for anvént karnbransle (Clab) utgor tillsammans med kérnkraftverket de befintliga anldggningarna pa
Simpevarpshalvon i Oskarshamn. Inkapslingsanldggningen planerar man att bygga ihop med Clab.

I den hér rapporten redovisas buller som uppstér under byggnation och drift samt fran transporter
till och frén en slutforvarsanldggning och en inkapslingsanldggning i Oskarshamn, se figur 1-1 och
figur 1-2.

Inverkan av vibrationer och stomljud orsakade av verksamheten under byggnation och drift av
slutforvarsanldggning och inkapslingsanlaggning beskrivs i separat rapport och analyseras inte
nérmare hér.

Byggtiden for att anldgga en slutférvarsanldggning for anvant kiarnbréansle berdknas till omkring
sju ar och byggstarten planeras till 2013. Under byggskedet dkar antalet transporter (bade inom
anldggningen och till och fran anldggningen) vilket bidrar till 6kat buller. Anldggningsarbeten
med tillhdrande verksamhet ger ocksé dkat buller. Typen av verksamhet som pagéar och méngden
transporter kommer att variera under byggnationen.
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Figur 1-1. Bullrande verksamhet under byggnation av slutforvarsanldiggningen antas ligga inom markerat
omrdde (rott).
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I berdkningarna har man studerat tva separata ar under byggtiden, ar 2015 och ar 2018. Under 2015
ar man i borjan av bygget och ar 2018 &r arbetet som mest intensivt. De tva aren jaimfors sedan med
ett sé kallat nollalternativ. Med nollalternativ menas de forhallanden som rader vid den aktuella
tidpunkten om den tdnkta verksamheten (inkapslingsanldaggningen och slutférvarsanlaggningen) inte

byggs.

Omkring 2020 berdknas inkapslingsanldggningen och slutforvarsanldggningen kunna tas i drift.
Driftskedet pdgér frdn omkring 2020 till 2070 och verksamheten kommer att se ungefir likadan ut
under hela skedet. Berdkningarna for driftskedet dr gjorda for ar 2030, dvs en bit in i driftskedet.
Avvecklingen av anldggningen inleds 2070 och beréknas vara klar 2085.

Forutsattningarna for inkapslingsanlaggningen och slutférvarsanlaggningen dr himtade fran SKB:s
underlag for samrad januari 2009 /1/.

1.1 Clab

Innan kérnbréanslet tas in i inkapslingsanldggningen har det lagrats i bassénger i Clab for att minska
radioaktivitet och virmealstring. Kérnbrinslet placeras déirefter i en kopparkapsel och ett lock
svetsas pa. Slutprodukten fran inkapslingsanldaggningen &r en fylld kopparkapsel placerad i en trans-
portbehallare och forberedd for transport till slutférvaret. Inkapslingsanldggningen dimensioneras for
en produktionskapacitet om en kopparkapsel per arbetsdag och 200 kapslar per éar.

1.2 Inkapslingsanlaggningen

En viktig ldnk 1 hanteringen av det anvédnda kadrnbrénslet &r den inkapslingsanléggning som SKB
planerar att bygga. Inkapslingsanldggningen avses att byggas ihop med Clab i Oskarshamn, se

figur 1-2. Som alternativ studeras ocksa mdjligheten att placera inkapslingsanldggningen inom FKAs
omrade i Forsmark, Osthammars kommun. Byggtiden for inkapslingsanliggningen beriknas till

5,5 &r och anldggningen kommer att vara i drift under samma period som slutférvarsanlaggningen,
dvs 2020-2070.

Nedan behandlas utformningen av inkapslingsanldggningen i Oskarshamn.

I inkapslingsanldggningen kapslas det anvidnda kédrnbrénslet in for att mojliggdra en slutlig
forvaring i berggrunden. Byggnaden, dar inkapslingsverksamheten kommer att bedrivas, planeras
att utforas i tre vaningsplan under mark och sju véningsplan 6ver mark. I den del av anléggningen
som anldggs pa markytan kommer utrymmen for process, service och transporter att finnas.

I anldggningen kommer en bassdngdel att finnas med en ldgsta botten pa ca 14 meter under mark.
Inkapslingsanldggningens bassdngdel kommer att ligga ovanfor de djupt liggande bergrum som
inrymmer Clabs mellanlagringsbassénger.

Inkapslingsanldggningen byggs ihop med Clab och flera system blir gemensamma. Generellt sett
ar de system som forsorjer inkapslingsanldggningen med vatten och kyla gemensamma med Clab,
liksom de system som avleder och renar utslépp av vatten. Anldggningarna kommer dven att ha
gemensam drift- och underhallspersonal.

Sydvist om inkapslingsanldggningen kommer en fristdende terminalbyggnad i ett plan att byggas for
transportbehallare och tomma kopparkapslar. Kopparkapslarna, som ér ca fem meter langa och har
en diameter pé ca en meter, anldnder fardigtillverkade till inkapslingsanldggningen.
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Figur 1-2. Mojligt lige for en inkapslingsanliggning som dd byggs ihop med Clab i Oskarshamn.

1.3  Slutforvarsanlaggningen

Slutférvarsanlaggningen med driftomrade och bergupplag planeras i anslutning till kraftlednings-
gatan 1 Laxemar, se figur 1-1.

Slutforvarsanldggningen kommer att bestd av en ovanmarksdel och en undermarksdel. Ovan mark
finns forutom kontors- och personalutrymmen ett antal byggnader for tekniska funktioner sisom
ventilation, hissar, elkraft, tillverkning av buffert och aterfyllning samt forrad och verkstad. Ett
skipschakt (berghisschakt), ett tilluftsschakt, ett franluftsschakt och ett hisschakt samt en ramp
kommer att forbinda driftomraddet med undermarksdelen. Ytterligare ca tvé ventilationsschakt
kommer att krdvas utanfor driftomradet.

Undermarksdelens deponeringstunnlar kommer att ligga pa ungefar 500 meters djup. Utbyggnaden
av slutforvarsanldggningen planeras att starta 2013 och berdknas pagé i ca 7 ar. Under byggskedet
kommer omkring 1 miljon kubikmeter 16st berg att frigoras. Da spranger man ut och inreder rampen,
centralomradet och en mindre del av forvarsomradet. Endast en mindre del av bergmassorna som
uppstar kommer att behova anvéndas for utfyllnad, vdgar och underbyggnad av vagbanor i tunnlar.
Resterande méngd bergmassor som frigors under byggnationen kan avyttras.
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Driften beréknas starta 2020 och pagar sedan 1 omkring 45-50 ar. Under driftskedet ska deponering av
kapslar och fyllning av deponeringstunnlar ske parallellt med fortsatt utbyggnad. Méangden bergmassor
som tas ut i detta skede beréknas uppga till ca 4 miljoner kubikmeter i 16st matt. Hela ytan som krévs
for hantering och mellanlagring av bergmassor uppskattas som mest att uppga till omkring 10 hektar.

Transporter av bergkross kommer att ske med skip till ytan och vidare till bergupplaget via
transportband eller med fordon. Transporter till och frén anldggningen sker huvudsakligen med
lastbil eller med bat till Oskarshamn och dérefter lastbil. Mindre méngder bergmassor kan skeppas
ut fran Simpevarps hamn. Antalet personer som kommer att arbeta pd plats under senare delen

av byggskedet dr 400-600. Under driftskedet kommer personalen att uppga till ca 220 personer.
Av dessa berdknas ca 125 personer arbeta under mark. 20 000 besokare forvéntas komma till
anldggningen varje &r.
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2 Syfte och mal

Rapporten syftar till att redovisa buller som genereras under byggnation och drift samt fran trafik
om slutférvaret med tillhoérande slutférvarsanlaggning och inkapslingsanlédggningen placeras

1 Oskarshamn. Redovisningen &r uppdelad i tre delar dér den forsta delen enbart behandlar
inkapslingsanldggningen och den andra delen enbart behandlar slutférvarsanldggningen, se kapitel 6
respektive 7. Den tredje delen behandlar slutférvarsanlaggningen och inkapslingsanlaggningen
tillsammans med befintlig verksambhet, se kapitel 8.

Malséttningen &r att buller under byggnation och driftskede inte ska dverskrida Naturvédrdsverkets
anvisningar. Detta innebdr att riktvirden angivna i foljande riktlinjer ska uppfyllas:

» Riktvirden i enlighet med Naturvardsverkets forfattningssamling, NFS 2004:15 — buller under
byggskedet /2/.

» Riktvirden i enlighet med Naturvardsverkets Rad och riktlinjer for externt industribuller, RR
1978:5 — buller under driftskedet /3/.

+ Riktvirden enligt regeringens proposition 1996/97:53 — buller fran végtrafik /4/.

21 Avgransningar
211 Geografisk avgransning

I den hér rapporten studeras buller fran omraden runt slutférvarsanlaggningen samt langs viag 743
och vig E22 till Oskarshamn. De trafikfloden som SKB genererar har himtats fran SKB rapport
R-08-50 — Slutforvar for anvant kiarnbransle i Oskarshamn. Material och persontransporter till och
fran slutforvarsanldggningen /5/.

I enlighet med /5/ antas att merparten av trafiken fran inkapslingsanldggningen och slutférvars-
anldggningen véljer att kora sdderut efter Farbo pa vig E22 mot Oskarshamn, se dversiktskarta i
figur 2-1.

Transporter till Oskarshamns hamn frén avfart pa E22 planeras ske genom Oskarshamn pa
genomfartsgata enligt figur 2-2.

2.1.2 Avgréansning i sak

Buller och vibrationer fran springning redovisas inte. Vidare antas att antalet boende och
bostddernas placering inte &ndras mérkbart under den tid som Clab, inkapslingsanldggningen

och slutférvarsanldggningen anvinds, dvs fram till ar 2070. Under en sa lang tidsperiod kan man
forvinta sig att fordndringar kommer att ske bade vad géller boendesiffror och vilka fordon som
anvénds. Eftersom det inte ar ként hur sddana fordndringar kommer att se ut har de inte tagits med i
berdkningarna.
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Figur 2-1. Transportvdgar frdan anliggningarna pd Simpevarpshalvon till Oskarshamn.
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Figur 2-2. Streckad viigstricka markerar den planerade transportvigen fran E22 genom Oskarshamn till
Oskarshamns hamn.
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3 Bakgrund

3.1 Vad ar buller?

Buller definieras som icke onskvért ljud. Detta innebar séledes att upplevelsen av ljudet har
avgorande betydelse for om det uppfattas som buller eller inte. Stora variationer forekommer mellan
vilka ljud som en person uppfattar som buller men t ex ljud fran vagtrafik uppfattas av de allra flesta
som buller.

Exempel pé ljudnivéer i olika miljoer redovisas 1 figur 3-1.

Det ljud vi hor i utomhusmiljoer 4r sammansatt av en massa olika frekvenser och sammansittningen
paverkar hur vi uppfattar [judet. Ett ljud kan t ex verka vasst eller dovt beroende pa om det innehaller
en stor andel hogfrekvent ljud respektive en stor andel lagfrekvent ljud.

sl )

“’J{ﬁ“ ~ wpa Il 140d8 T
1DD 000 000 | A

o = N W &
o e o o

Ljudtryck @ Ljudtrycksnlva

Figur 3-1. Exempel pa olika ljudnivder.
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3.1.1 Lagfrekvent buller

Ljudniva anges ofta i dBA dér A star for att man filtrerat ljudet s att det motsvarar hur ménniskor
uppfattar “normalt” samhéllsbuller. A-filtret innebér att man dampar ljud fran de ldga frekvenserna
som vi har svérare att uppfatta. Under senare tid har kunskapen om ljud och storning dkat vilket

bl a medfort att medvetenheten om storningar fran lagfrekvent ljud dkat. Om buller d&r dominant

1 frekvensomradet under 200 Hz uppfattas det som lagfrekvent ljud och kan upplevas som mer
storande dn “normalt” buller.

Ljud som innehéller en stor andel lagfrekvent ljud kan anges i exempelvis dBC istillet for dBA.
C-filtret skiljer sig fran A-filtret framforallt genom att det endast marginellt dimpar de laga
frekvenserna. Lagfrekvent ljud ddmpas mycket simre dn hogfrekvent ljud och frekvensinnehéllet
har darfor betydelse for ljudnivan inomhus.

I dag finns inga riktvirden for ldgfrekvent buller i utomhusmiljéon. Om skillnaden mellan ljud
angivet som dBC—dBA > 10-15 kan ljudet upplevas som mer storande &n vad dBA-nivén indikerar.
Om exempelvis ett riktvirde pa 40 dBA uppfylls och det lagfrekventa ljudet samtidigt dverskrider
50-55 dBC kan det darfor upplevas som mer stérande dn vad man kan forvinta sig av dBA-nivan.

Ljudkéllor som ofta genererar buller med stor andel lagfrekvent ljud dr exempelvis lastbilar, fartyg
och bergkrossar.

I figur 3-2 visas ett exempel pa lagfrekvent buller ldngs en trafikerad vig.

Vigtrafikbullret &r sammansatt av bidrag fran motorbuller i frekvensomradet kring 63 Hz samt av
buller genererat av kontakten mellan diack och viagbana kring 1 000 Hz.

Eftersom fasader isolerar ldgfrekvent ljud sdmre 4n hogfrekvent sd dkar den 1gfrekventa andelen
hos ljudet nér det passerar genom véggen. Det kan leda till att ljudet d4r mer stérande inomhus én
utomhus. Andelen lagfrekvent ljud dkar ocksa pa storre avstind fran vdgen pé grund av att marken
och atmosfiren ddmpar de hoga frekvenserna mer.

3.1.2 Ekvivalent ljudniva

Ekvivalentnivan ar ett medelvirde av ljudnivén 6ver en bestdmd tidsperiod, exempelvis ett dygn.
Ljudnivan langs en trafikerad véig varierar under dygnet pa grund av att trafiken &r olika intensiv
under olika tider. Medelvirdet (ekvivalentnivan) blir darfor beroende av under hur lang tidsperiod
som ljudet méts. I figur 3-3 visas ett exempel fran métningar i anslutning till bostad intill en vag.
Figuren visar dels ekvivalentnivans variation for 10-minutersperioder dels medelvérdet for hela
dygnet (dygnsekvivalent ljudniva).
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Figur 3-2. Exempel pa ldgfrekvent buller frdan vigtrafik.
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Figur 3-3. Exempel pa uppmditt ekvivalent ljudniva i anslutning till bostad.

I figur 3-3 ligger den dygnsekvivalenta ljudnivén strax under 55 dBA vilket &r det riktvdrde som
giller for végtrafikbuller, se kapitel 3.2. Under dagperioden &r den ekvivalenta ljudnivdn 2-3 dBA
hogre én den dygnsekvivalenta, se timmarna 07:00-18:00 i figur 3-3. Under kortare perioder pa
natten dr ekvivalentnivén istdllet mer dn 10 dBA ligre én den dygnsekvivalenta ljudnivan. Trots att
ljudnivan overskrider 55 dBA under en stor del av dygnet sa klarar man riktvardet pa grund av att
riktvirdet 55 dBA géller for den dygnsekvivalenta ljudnivan.

3.1.3 Maximal ljudniva

Den maximala ljudnivan dr den hogsta ljudnivé som registreras under t ex en fordonspassage.
Lastbilar orsakar vanligtvis en hogre maximal ljudniva an bilar. Om lastbilar forekommer under hela
dygnet kommer den maximala ljudnivéan variera mindre &n ekvivalentnivan gor. Det som varierar &r
istéllet antalet maxhéndelser, dvs antalet lastbilar som passerar under en viss tidsperiod. I figur 3-4
redovisas mitningar av maximal ljudniva i anslutning till bostadshus samt antalet hédndelser Sver

70 dBA under varje tiominutersperiod. 70 dBA giller vanligtvis som riktvirde, se kapitel 3.2.

. Maximal ljudniva, dBA.F
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Figur 3-4. Exempel pd uppmdtt maximal ljudniva samt antal tillfillen éver 70 dBA.
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Av exemplet i figur 3-4 framgar dels att den maximala ljudnivén varierar mindre 4n den ekvivalenta
ljudnivan dels att antalet hidndelser under nattperioden ar begréinsat. Forst i samband med morgon-
trafiken okar antalet maximalnivéer som dverskrider 70 dBA och da dkar dven ekvivalentnivén.

3.2 Riktvarden
3.2.1 Riktvarden for vagtrafikbuller

Regeringen har i proposition 1996/97:53 /4/ angett riktvérden for végtrafikbuller. Riktvirdena
avser dygnsekvivalent respektive maximal ljudnivd utomhus och inomhus. I tabell 3-1 redovisas en
sammanstillning av riktvirden for végtrafikbuller.

3.2.2 Riktvarden for byggverksamhet

Riktvirden som géller under byggnation och uppforande av anldggningar redovisas av
Naturvardsverket i NFS 2004:15 /2/. Riktvardena avser ekvivalent respektive maximal ljudniva
under olika tidsperioder pa dygnet. I tabell 3-2 redovisas en sammanstéllning av dessa riktvarden.

Tabell 3-1. Riktvarden for vagtrafik enligt prop. 1996/97:53 /4/.

Utrymme Vagtrafik

Inomhus

— ekvivalent ljudniva 30 dBA

— maximal ljudniva (kl 22—-06) 45 dBA

Utomhus (frifaltsvarde)

— vid fasad 55 dBA dygnsekvivalentniva
— pa uteplats 70 dBA maximalniva

Tabell 3-2. Sammanstallning av riktvarden for byggverksamhet enligt Naturvardsverkets
forfattningssamling, NFS 2004:15 /2/.

Riktvarden for buller fran byggplatser
Omrade Helgfri man—fre Lor-, son- och helgdag Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvall 19-22 Dag 07-19 Kvall 19-22 Natt 22-07 Natt 22-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax

Bostéader for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35dBA 35dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet "

Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -

" Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov av
att kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.
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3.2.3 Riktvarden for industriverksamhet

Drifttiden vid slutforvarsanlédggningen och inkapslingsanldggningen utgor en form av industri-
verksamhet dir riktviarden for buller géller i enlighet med Naturvardsverkets allmdnna rdd RR
1978:5 rev 1983 /3/. Riktvérdena avser ekvivalent respektive maximal ljudniva under olika
tidsperioder pa dygnet. I tabell 3-3 redovisas riktvarden for industribuller.

For en och samma verksamhet som ger konstant buller géiller alltsé olika riktvarden for dag-, kvalls-
och nattperioden. Detta medfor att riktvardet kan uppfyllas under dag- och kvillsperioden men
overskridas under nattperioden inom samma omrade. Figur 3-5 visar ett exempel fran en industri

i drift dar riktvdrden enligt RR 1978:5 /3/ géller. Férgfalten visar ljudnivan i steg om 5 dBA och
gransen mellan gront och gult gar vid géllande riktvarde. De tva bilderna visar samma verksamhet
men med riktvirde for dagperioden i den vénstra bilden och nattperioden i den hogra bilden.

I exemplet ligger ett bostadsomrdde norr om industrin som under dagperioden far en ljudniva som
ar lagre an riktvardet medan under nattperioden s dverskrids riktvirdet utan att verksamheten har
fordndrats. Bullerreducerande atgéirder skulle kriavas for att klara riktvérdet for nattperioden.

Tabell 3-3. Sammanstallning av riktvarden enligt RR 1978:5 /3/.

Period Bostadsomrade Fritidsomrade

Ekvivalent ljudniva

— dag (kl 07-18) 50 dBA 40 dBA
— kvall (kl 18-22) 45 dBA 35 dBA
— natt (kl 22-07) 40 dBA 35 dBA
Momentan ljudniva

— natt (kl 22-07) 55 dBA 50 dBA

Figur 3-5. Jimforelseexempel déir samma verksamhet redovisas med riktvirde for dagperioden (50 dBA) i
den vinstra bilden och for nattperioden (40 dBA) i den hogra.
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3.2.4 Riktvarden for lagfrekvent ljud

For bedomning av ldgfrekvent buller som kan uppkomma frén trafik, krossanldggning m m

finns végledning i Socialstyrelsens allménna rdd om buller inomhus och hdga ljudnivaer

(SOSFS 2005:6) /6/. Socialstyrelsens rad tillimpas i bostdder, men dven i lokaler for undervisning,
vard eller annat omhéndertagande. For bedomning av lagfrekvent buller inomhus under hela dygnet
anges riktvéarden for ekvivalent ljudniva i tersbandsnivaer 31,5-200 Hz enligt tabell 3-4. Riktvérdet
innebdr att inomhusnivan, orsakad av yttre storningar, inte ska dverskrida angiven nivé i nagot
tersband.

Tabell 3-4. Riktvarden for lagfrekvent ljud inomhus enligt SOSFS 2005:6 /6/.

Tersband, Hz Ekvivalent ljudniva, dB
31,5 56

40 49

50 43

63 41,5

80 40

100 38

125 36

160 34

200 32
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4 Metod och genomforande

I rapporten redovisas ljudnivaer i omradet runt anldggningarna pa Simpevarpshalvon i Oskarshamns
kommun. Redovisningen gors dels for nuldget dels for framtida forhallanden. Redovisningen av
framtida ljudnivaer géller for byggnation och drift av slutforvar och inkapslingsanldggning.

For att faststélla ljudnivaerna for nuldget har en kombination av métningar och berdkningar
genomforts.

Tva olika typer av métningar har genomforts, métningar néra killan och méitningar pa ett storre
avstand fran anldggningarna pa Simpevarpshalvon. Métningar pa néra hall inne pa omradet har
utforts for att fa indata till berdkningarna, se figur 4-1.

Maitningar som utforts pa ett storre avstand syftar till att ge kunskap om hur det later i omgivning-
arna idag utan slutforvar och inkapslingsanlaggning. De senare métningarna inkluderar ljud fran mer
an bara anldggningarna pa Simpevarpshalvon. I figur 4-2 illustreras vilka ljudkéllor som finns med i
miétresultatet ndr man méter pa ett storre avstand ifran anldggningarna pa Simpevarpshalvon.

Resultat fran métningarna inne pa omradet har anvénts for att berdkna hur ljudet sprider sig fran
anldggningarna. Metoden gor att man far ett resultat som bara beror av den verksamhet man &r
intresserad av utan inverkan fran kringliggande verksamhet, trafikbuller m m. For att berékna
ljudnivaer fran den framtida verksamheten har indata anvénts fran utrustning och anliggning som
antas motsvara det som kommer att anvéndas.

Figur 4-1. Mdtning ndra en kdilla, i detta fall ett fliktutblas.
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Matresultat

Bidrag fran . Bidrag fran
annan verksamhet _ trafik

Figur 4-2. Illustration av sammansdttningen av ljudet vid mdtning ldngt ifran anldggningarna pd
Simpevarpshalvén.

Beridkningar har dven utforts for att faststilla ljudnivén frén trafik till och frdn anldggningarna pa
Simpevarpshalvon i nuldget och i framtiden. Indata till dessa berdkningar utgar ifran trafikflode,
hastighet och andel tung trafik som har hiimtats frdn Vigverkets samhillsekonomiska kalkylvérden,
Vigverket rapport 2006:127 /7/ samt uppgifter om tillkommande trafik under byggskedet.

Berdkningarna har genomforts enligt Nordisk berdkningsmodell for industribuller respektive vag-
trafikbuller. I enlighet med berékningsmodellerna har markens akustiska egenskaper indelats 1 hard
(reflekterande) och mjuk (absorberande) mark. Hard mark utgdrs av i férsta hand vattenytor men
dven hardgjorda ytor i anslutning till kérnkraftblocken. Modellerna finns beskrivna i Environmental
noise from industrial plants. General prediction method, Delta akustik, rapport nr 32 /8/ respektive
Nordisk berdkningsmodell for végtrafikbuller rev 1996, Naturvardsverket, rapport nr 4 653 /9/.

Samtidigt som ljudmétningarna genomfordes noterades dven meteorologiska matdata av SMHI.
Dessa data himtades in frin den mast som finns uppstilld pa Aspo for kontinuerlig registrering av
vindhastighet och vindriktning, se figur 4-3.

Berdkningsresultaten redovisas i fargkartor dir grinsen mellan gront och gult fargfalt markerar
riktvdrdet for respektive verksamhet.

For industribullerverksamhet giller olika riktvarden for dag-, kvills- och nattperioden. Exempelvis
sé ar riktvardet for ekvivalent ljudniva fran industri vid fritidsbebyggelse under nattperioden

35 dBA. For vigtrafikbuller ar riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent respektive 70 dBA maximal
ljudniva. Exempel pé fargskala redovisas i figur 4-4.

Antalet boende och fastigheter som exponeras for ljudnivéer i olika intervall har sammanstéllts med
berékningarna for de olika verksamheterna som underlag. Uppgifter om boende och fastigheter har
hiamtats fran Statistiska Centralbyran (SCB) och Lantmaéteriverket.
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Figur 4-3. Meteorologisk mdtmast vid Aspé forskningsstation.

>+15 dBA

+10 till +15 dBA

+5 till +10 dBA

0 till +5 dBA

0 till -5 dBA

Figur 4-4. Firgskala i dBA.

29




5 Buller i nulaget

5.1 Berdaknade bullernivaer exklusive transporter

Berékningsresultaten visar ljudutbredningen vid medvind i alla riktningar samtidigt vilket kan
betraktas som ett “vérsta fall”. Under kvéllar och nétter vid svag vind (< 2 m/s) ar sddana forhéllan-
den inte ovanliga. I figur 5-1 redovisas berdknad ekvivalent ljudniva i fargfilt. Redovisningen avser
nattperioden dér grans mellan gront och gult falt motsvarar 35 dBA vilket &r riktvdrde for fritids- och
rekreationsomrade. De huvudsakliga ljudkéllorna &r transformatorstation och fldktar, vid Clab &r det
ventilationsflaktar som dstadkommer buller.

Inga permanentboende exponeras for ljudnivéer ver 35 dBA.

Inom omradet for tillfalligt boende, S6rabyn, varierar ljudnivan mellan 30 dBA och 40 dBA, se
figur 5-2 dir omradet for tillfalligt boende &r markerat med en rod ring.
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1548000 1550000 1552000
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N
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3s-40de(d)  Gillande riktvarde ® Lantméiteriet
[0 303sdea) 35 dBA ekvivalent ljudniva - kvill och natt 2009.06-23, 16:50

Figur 5-1. Berdknad ekvivalent ljudnivd — nattperioden.
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Figur 5-2. Inom omrddet for tillfilligt boende dr ljudnivan 30—40 dBA.

5.2 Berakningar av vagtrafikbuller

Vigarna i omradet runt Simpevarp har en forhallandevis 1ag trafikmangd. Ny forbifart vid Farbo har
avlastat omradet kring Férbo tétort som tidigare var bullerutsatt.

Av de vdgar som studerats finns de storsta trafikmingderna pa vigar genom Oskarshamn och pa E22.

Trafiken som gar mellan avfarten vid Farbo till anldggningarna p& Simpevarpshalvon omfattar i
dag huvudsakligen personbilstrafik. Det forekommer dven kollektivtrafiksbussar och viss tung
trafik for leveranser. Trafiken for 2006 uppgick till ca 1 500 fordon/dygn varav 7 % var tung trafik.
Lagstadgad hastighet pa strickan varierar i intervallet 70-90 km/h.

Trafiken pé strackan fran anldggningarna pa Simpevarpshalvon till Oskarshamns hamn har samman-
stdllts i tabell 5-1. Trafiken redovisas i fem olika punkter mellan Simpevarp och Oskarshamns hamn
och avser ar 2006, dvs nuldget. Trafikuppgifter har erhallits frain SKB transportutredning fran 2008
/5/. 1 figur 5-3 nedan finns de fem positionerna markerade i en 6versiktskarta.

En sammanstillning av antalet boende och fastighetstyper, utmed strickan mellan anldggningarna
pa Simpevarpshalvon och Oskarshamns hamn, som exponeras for dygnsekvivalent ljudniva 6ver
45 dBA avseende nuldge 2006 redovisas i figur 5-4. I figur 5-5 redovisas antalet boende som
exponeras for maximal ljudniva 6ver 55 dBA. Berdkningarna giller for den totala trafikméngden
dvs inklusive allmén trafik som gar pa viag 743 och E22 samt pa lokalgator genom Oskarshamn.

Inga vérdlokaler exponeras for ljudnivéer 6ver 45 dBA under nigot av skedena och de har dérfor inte
inkluderats i redovisningen.
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Figur 5-3. Markering av positioner for trafik som anges i tabell 5-1.

Tabell 5-1. Sammanstallning av trafikuppgifter for 2006, [fordon/arsmedeldygn] resp [km/h].

Position Nulége 2006
All trafik inkl transporter till och fran
anldggningarna pa Simpevarpshalvon
1 Personbilar 880
Tung trafik 70
Hastighet 50
2 Personbilar 1360
Tung trafik 100
Hastighet 70-90
3 Personbilar 3130
Tung trafik 420
Hastighet 110
4 Personbilar 5400
Tung trafik 530
Hastighet 110
5 Personbilar 1 300-9 700
Tung trafik 100-850
Hastighet 50
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Antal boende/fastigheter

1200
1000 1
800 1
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
600 -
400 -
200 H
01 L I =
> 45 dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA
B Boende 1057 575 165 34 8
OSmahus 300 151 44 15 4
B Fritidshus 0 0 0 0 0
B Skolor 1 0 0 0 0

Ekvivalent ljudniva

Figur 5-4. Antal boende och fastigheter exponerade for dygnsekvivalent ljudnivd 6ver 45 dBA, avseende

nuldge 2006.

Antal boende/fastigheter

1200
1000
800 1 '
Riktvarde 70dBA maximal ljudniva
600 -
400 -
200
0. L [
> 55 dBA >60 dBA >65 dBA >70 dBA >75 dBA
B Boende 854 514 331 149 65
OSmahus 230 118 70 47 27
B Fritidshus 3 0 0 0 0
B Skolor 1 0 0 0 0

Maximal ljudniva

Figur 5-5. Antal boende exponerade for maximal ljudnivd éver 55 dBA, avseende nuldge 2006.
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Antalet boende med dygnsekvivalent ljudniva overstigande 55 dBA i nuldget uppgar till 165 stycken.
Vigverket har som malsittning att atgdrda boendemiljoer med trafikbuller 6verstigande 65 dBA
langs de allménna vigarna. Huruvida de 8 boende exponerade for buller 6ver 65 dBA har erbjudits
nagon form av atgérd for att reducera bullret 4r inte ként.

5.3 Matningar

Mitningar av nuvarande bullerférhallanden 1 omradet kring de befintliga anldggningarna pa
Simpevarpshalvon har genomforts vid tre tillfillen under 2004 och 2005. Matningarna finns
redovisade i sin helhet i SKB rapport P-05-13 /10/. I den hér rapporten ldmnas endast en dversiktlig
sammanfattning av mitresultaten. Métpositionerna har valts utifrin malsittningen att de ska vara
representativa for omradet kring anldggningarna pa Simpevarpshalvon. Méatpunkterna griansar

till kustomraden pa Avrd. En malsittning har ocksa varit att vilja métpositioner i anslutning till
omraden ddr ménniskor normalt vistas utan att detta ska paverka métresultaten. Métpositionerna har
valts 1 olika riktningar fran de befintliga anldggningarna pa Simpevarpshalvon for att kunna tacka in
olika vindriktningar i forhallande till anldggningarna.

Mitpositionerna finns markerade pa karta i figur 5-6.

1548000 1550000 1552000

6368000
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6366000

6364000
|
6364000

B Matpositioner buller

(O  Borrning 10-19 mars 2004 0 500 1000 2000 3000 Meters

@® Bormning 2-11 juni 2004 "i
@  Borrning 26 jan - 10 feb 2005 f&fﬁfﬁ’f@m

Figur 5-6. Markering av mdtpositioner kring Oskarshamn'.

!'Ur Terrdngkartan © Lantmateriverket, Gavle 2001. Medgivande M2001/5 268 for samtliga kartor i denna rapport.
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Verksamheten vid anldggningarna pa Simpevarpshalvon pagar kontinuerligt under dygnet. Den
variation i ljudnivan som kommer sig av hur stor effekt som plockas ut fran karnkraftverket
beddms vara forsumbar. Det dr i forsta hand flaktar och transformatorer som orsakar det domine-
rande ljudet.

5.3.1 Jamforelse, matning — berakning

Genomforda méatningar visar pa stora variationer dver tiden i uppmaétt ekvivalent ljudniva, dven

vid medvindsforhallanden och vindhastigheter under 5 m/s. I figur 4-2 illustreras hur métresultaten
fargas av flera olika ljudkallor som kan horas pa platsen sasom trafik och andra verksamheter. Dessa
bidrag dr inte konstanta i tiden utan forekommer under kortare perioder och kan dirfor inte betraktas
som bakgrundsniva och bor heller inte ingd i en ljudniva som skall vara representativ for platsen.

For att relevant beskriva omréadets karaktir avseende ljudniva fran anldggningarna pa Simpevarps-
halvon anser vi att bakgrundsnivan angiven som L95-niva i detta fall r ett mer representativt sétt
an ekvivalent ljudniva. L95-nivan ar den ljudniva som overskrids 95 % av tiden. Vid en jaimforelse
med berdknade virden fran verksamheten visar det sig ocksa stimma béttre med L95-nivan én med
ekvivalent ljudnivé, se tabell 5-2.

Under mitperioderna forekom provborrningar, (se markeringar i figur 5-6) vilket ocksé har paverkat
den ekvivalenta ljudnivéan. I métposition 4 och 5 har ljud fran vagskvalp paverkat métresultaten.
Uppmiitta nivaer avser forhallanden under medvind vilket dr jimforbart med de forhdllanden som
antas i berdkningarna.

En sammanstéllning av typiska ljudnivéer kring Simpevarp redovisas i figur 5-7 och jadmforelse med
andra aktiviteter.

Tabell 5-2. Jamforelse berdknade — uppmatta ljudnivaer i dBA.

Beraknat i dBA Matt i dBA
Matpunkt Simpevarp Vagtrafik Bakgrund (Lgs) Ekvivalentniva
1 <30 37 32 38
2 <30 <30 <30 32
3 35 <30 35 41
4 <30 <30 32 37
5 <30 <30 32 35
Sovrum iny-  Normalt Startande  Smart- Hogsta Ijudni\‘.{é
projektering  samtal  langtradare  grans som kan upptrada

Svagast upp-
fattbara ljud

: 1 L1 A
100 \120 mo\ 160 180 194 dB(A)

.A&

Storstads-  Diskotek Jetplan
gata

bvagt
vindbrus

Exempel pa ljudskala for ekvivalent ljudniva

B Resultat fran matningar kring Simpevarp och Laxemar

Figur 5-7. Typiska ljudnivder kring Simpevarp.
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6 Buller fran Inkapslingsanlaggning

Det som utreds for inkapslingsanldggning pa Simpevarpshalvon ér att bygga ihop den med Clab,

se figur 6-1.

6.1

Inkapslingsanlaggningen exklusive transporter

Under byggnationen och driftskedet kommer forutom transporter dven byggverksamhet att alstra
buller i varierande omfattning. Krossning av berg kommer eventuellt att forekomma vilket kan

orsaka hoga ljudnivéer.
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Figur 6-1. Inkapslingsanliggningen markerad med rétt i forhdllande till Clab.
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6.1.1 Byggnation

Under byggskedet orsakas buller i forsta hand av bergborrning, eventuell krossning av berg samt
schaktning av jordmassor med hjullastare, se tabell 6-1, for ljuddata. Ovrig byggverksamhet bedoms
inte orsaka ljudnivéer av betydelse for omgivningen.

Med hénsyn till att byggverksamheten berdknas paga under lang tid, ca 5,5 ar, gors redovisningen
med utgangspunkt fran bedomningsgrunder for bade externt industribuller och byggverksamhet.
Berdkningar av ekvivalent ljudniva redovisas i figur 6-2.

Tabell 6-1. Typiska ljuddata for kéllor under byggskedet. Ekvivalent ljudniva angivet som
ljudeffektniva i dBA respektive dBC.

Kalla dBA dBC Tid

Hjullastare 103 119 Kan férekomma dygnet
runt, hela byggtiden

Mobil kross 118 127 Kan eventuellt forekomma
huvudsakligen dag- och
kvallstid, hela byggtiden

125 125 Kan férekomma
huvudsakligen dag- och
kvallstid, hela byggtiden
under byggnationen av
inkapslingsanlaggningen
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Figur 6-2. Ekvivalent ljudniva under dagperioden frdn inkapslingsanliggning under byggskedet.

Samtidigt med byggverksamheten pagar ocksa befintlig verksamhet vid Oskarshamns kérnkraftverk.
Detta tillskott, se figur 5-1, bidrar endast marginellt till totalnivan. I figur 6-3 redovisas samtidig
verksamhet under inkapslingsanldggningens byggskede.

Under byggskedet berors inga boende eller skolor av ljudnivaer 6ver 60 dBA som ér riktvarde for
byggverksamhet under dagperioden. Under kvéllsperioden berors 8 boende av ljudnivéer dver

50 dBA och under nattperioden 13 boende av ljudnivaer 6ver 45 dBA som ar riktvarde for kvalls-
respektive nattperioden.

Dérutover berdrs 12 fritidsfastigheter av ljudnivéer 6ver 35 dBA som ir riktvirdet for kvills- och
nattperioden for industribuller i omraden med fritidshus.

Mojligheter till bullerddmpande atgédrder genom inbyggnad av kross och avskédrmning av borr-
aggregat har ej studerats.
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Figur 6-3. Ekvivalent [judnivd under dagperioden frdn inkapslingsanliggning under byggskedet och

befintlig verksamhet.

Lagfrekvent ljud

Om buller dr dominant i frekvensomrédet under 200 Hz uppfattas det som lagfrekvent ljud och
kan upplevas som mer stdrande dn normalt buller. Normalt buller anges i dBA vilket innebér att
lagfrekvent ljud filtreras bort. Lagfrekvent buller kan anges i dBC. Bidraget fran det lagfrekventa

ljudet filtreras dé inte bort.

I dag finns inga riktvarden for lagfrekvent buller i utomhusmiljon. Om skillnaden mellan ljud
angivet som dBC-dBA > 15 kan ljudet upplevas som mer storande &n vad dBA-nivén indikerar. Om
exempelvis ett riktvarde pa 40 dBA uppfylls och samtidigt det lagfrekventa ljudet uppgar till 60 dBC
kan det 4nda upplevas som mer stérande &dn vad man kan forvénta av dBA-nivan. Déremot anger
Socialstyrelsen riktvirden for inomhusmiljon enligt /6/. Lagfrekvent buller kan 1 forsta hand alstras
av stenkross och arbetsmaskiner. Ljudnivan under inkapslingsanldggningens byggskede ar emellertid
inte sd hog att riktvirden for lagfrekvent ljud kommer att 6verskridas fér normalt ljudisolerade hus.

6.1.2 Drift

Buller fran inkapslingsanldggningen under drift orsakas i forsta hand av fléktar och flaktutlopp pa
anldggningen, se ljuddata i tabell 6-2. Fldktarna placeras inomhus och medfor inget ljudbidrag till

omgivningen. Buller fran utloppet kan forhallandevis enkelt atgdrdas med ljudddmpare i kanalutlopp
vilket ocksa har forutsatts i berdkningarna.
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Tabell 6-2. Typisk ljuddata for kdllor under driftskedet. Ekvivalent ljudniva angivet som
ljudeffekt i dBA respektive dBC.

Kaélla dBA dBC Tid

Flaktar och flaktutlopp 87 95 Kan forekomma dygnet
runt, hela drifttiden

I figur 6-4 redovisas berdknad ekvivalent ljudniva fran inkapslingsanldaggningen under driftskedet.

Bidraget fran inkapslingsanldggningen i forhallande till befintlig verksamhet ar liten. I figur 6-5
redovisas totalnivan fran befintlig verksamhet och inkapslingsanlaggningen under driftskedet.

Inga permanentboende eller fritidsfastigheter berors av ljudnivaer over 40 respektive 35 dBA som ér
riktvardet under nattperioden.
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Figur 6-4. Ekvivalent [judnivd frdn inkapslingsanliggning under drift.
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Figur 6-5. Ekvivalent [judnivd frdn inkapslingsanldggning och befintlig verksamhet under drift.

6.1.3 Avveckling

Buller under avvecklingsskedet har inte ndrmare studerats. I forsta hand utgor transporter det
dominerande bidraget i likhet med byggskedet for slutférvaret.

6.2 Transporter

Trafiken fran inkapslingsanldggningen kommer att variera under byggnationen medan den forvéntas
vara forhallandevis konstant under driftskedet. Antalet transporter har uppskattats i SKB rapport
R-08-50 /5/ och i tabell 6-3 redovisas en sammanstéllning av antalet transporter 1 fem olika punkter
mellan anldggningarna pa Simpevarpshalvon och Oskarshamns hamn. Transporterna anges for ar
2015, 2018 och for 2030 samt som utbyggnadsalternativ och nollalternativ. Ar 2015 och 2018 tillhor
byggskedet medan ar 2030 ligger under drifttiden.

For berdkningarna av trafik for nollalternativen har Vigverkets prognosmodell enligt Véigverkets
samhéllsekonomiska kalkylvirden, Vigverket rapport 2006:127 /7/ anvénts vilket innebér
upprikningsfaktorer enligt tabell 6-4 uppdelat pa personbilar respektive lastbilar.

Trafikuppgifter enligt tabell 6-3 avser delstrackor enligt markering i figur 6-6 nedan.
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Figur 6-6. Markering av positioner for trafik som anges i tabell 7-3.

Tabell 6-3. Sammanstallning av trafikuppgifter for bullerberdkningar (avrundade till narmaste

hogre tiotal om antalet 6verskrider 10), [fordon/arsmedeldygn] resp [km/h].

Position Nollalternativ Tillskott inkapslingsanldaggningen
2015 2018 2030 2015 2018 2030

1 Personbilar 930 950 1030 90 40 60
Tung trafik 80 90 110 60 30 20
Hastighet 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90

2 Personbilar 1440 1470 1590 90 40 60
Tung trafik 130 140 160 60 30 20
Hastighet 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90

3 Personbilar 3540 3610 3910 <10 <10 0
Tung trafik 680 730 860 <10 <10 0
Hastighet 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110

4 Personbilar 6 280 6 400 6 930 80 40 30
Tung trafik 800 860 1020 50 30 10
Hastighet 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110

5 Personbilar 1 350-10 000 1360-10 200 1470-10 900 70 40 30
Tung trafik 140-1 050 150-1 130 180-1 340 50 30 10
Hastighet 50 50 50 50 50 50

43



Tabell 6-4. Prognosmodell enligt Vagverket rapport 2006:127 /7/.

Ar Kalmar lan
Personbilar Lastbilar

2015 1,06 1,25
2018 1,08 1,34
2030 1,17 1,59

6.2.1 Byggnation

Mingden transporter under byggnationen av inkapslingsanldggningen &r forhéllandevis begrinsad
jamfort med méngden transporter under samma skede for slutforvarsanléggningen. Antalet boende
som exponeras for en ljudniva dver riktvérdet under byggnationen av inkapslingsanldggningen visas
1 figur 6-7.

6.2.2 Drift

Under driftskedet bestar huvuddelen av transporterna av personaltransporter och transporter av
besdkare till anldggningen. Fler boende exponeras for ljudnivaer dver riktvérdet i driftskedet dn i
byggskedet. Antalet boende som exponeras dver 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva 6kar endast med
2 personer, se figur 6-7. Den maximala ljudnivén &r oberoende av de olika skedena i verksamheten
och dérfor sker ingen forédndring av antalet boende som exponeras for maximal ljudniva 6ver
riktvérdet.

Buller fran det fordon som transporterar kapslar avviker inte markant fran transportbuller med tunga
véagfordon. Transporter av kapslar sker endast mellan inkapslingsanldggningen och Simpevarps
hamn eller mellan inkapslingsanldggningen och slutforvarsanldggningen i Laxemar, och ldngs de
strackorna finns inga boende som exponeras 6ver géllande riktvédrde (dygnsekvivalent niva eller
maximal niva).

6.2.3 Avveckling

Buller under avvecklingsskedet har inte ndrmare studerats. I f6rsta hand utgor transporter det
dominerande bidraget i likhet med avvecklingsskedet for slutforvaret.

Antal boende

1400
1200
1000 )
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
800 T
600 T oy
400 T
200 A N
i | | | s T Y
0 > 45 dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA Ekvivalent ljudniva
B 2006 nuldge 1057 575 165 34 8
m2015 nollalt. 1119 641 284 36 13
0 2015 utbyggnad-INKA 1130 658 292 36 13
02018 nollalt. 1126 673 290 36 13
0 2018 utbyggnad-INKA 1170 673 303 52 15
=2030 nollalt. 1154 700 293 39 20
@ 2030 driftskedet-INKA 1224 789 337 41 20

Figur 6-7. Sammanstdllning av boende exponerade for ekvivalent ljudnivd inom olika ljudnivdintervall.
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7 Buller fran slutférvarsanlaggningen

Om ett slutforvar forlaggs till Laxemar orsakar detta buller under savél byggnation som drift och
avveckling. Slutforvarsanldggningen med driftomrade och bergupplag planeras i anslutning till
befintlig kraftledningsgata, se figur 1-1.

7.1  Slutférvarsanlaggning exklusive transporter
7.1.1 Byggnation

Under byggskedet kommer transporter forekomma inom omradet och krossning av berg kommer att
genomforas i kampanjer. Berdkningar har genomforts for anvdndning av mobil kross och hjullastare
inom etableringsomradet. Ljuddata till berdkningarna under byggskedet redovisas i tabell 7-1 angivet
som ljudeffektniva i dBA respektive dBC. Med ljudeffekt menas kéllstyrkan som &r oberoende av
avstand till kéllan. Verksamheten berdknas paga under dag- och kvillsperioden, viss verksamhet kan
forekomma dven andra tider, i berékningarna anvéinds de huvudsakliga arbetstiderna som anges i
tabell 7-1. Om det forekommer att en kélla &r i drift dygnet runt sa har det i berdkningarna antagits
att s ar fallet.

Med hinsyn till att byggverksamheten berdknas pagéd under lang tid, ca 7 ar, gors redovisningen
med utgangspunkt fran bedomningsgrunder for bade externt industribuller och byggverksamhet.
Beriknad ekvivalent ljudniva redovisas i figur 7-1.

Berdkningarna visar att inga fritidsfastigheter berdrs av ekvivalentnivéer 6ver 35 dBA som ar
riktvdrdet for industribuller eller inga boende 6ver 50 dBA vilket ar riktvdrdet for byggverksamhet
kvillstid vardagar. Eftersom verksamheten ar kontinuerlig s klarar man &ven riktvirdena for
dagperioden, dvs 60 dBA.
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Tabell 7-1. Typiska ljuddata for kéllor under byggskedet. Ekvivalent ljudniva angivet som

ljudeffektniva i dBA respektive dBC.

Kailla dBA dBC Tid

Hjullastare 103 119 Kan férekomma dygnet runt,
hela byggtiden

Krossning av berg ovan jord 122 131 Kan férekomma huvudsakligen
dag- och kvallstid, hela
byggtiden

Lastbil 107 112 Kan férekomma dygnet runt,

hela byggtiden
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Figur 7-1. Ekvivalent ljudnivd under byggskedet — kvillsperioden.

7.1.2  Drift

Under driftskedet sker forkrossning av det utsprangda berget under markniva for att sedan trans-
porteras med berghiss (skip) till markytan. Bergmassorna transporteras sedan vidare pé ett inbyggt
transportband till bergupplaget. De arbetsmoment som bedéms bullra mest under driftskedet ar drift
av skipen, anviandning av tunga fordon inom arbetsomradet samt berghantering inom bergupplaget.
Under kampanjer kan mobil kross komma att anvéindas under dagperioden. Vidare sa bidrar d4ven
ljud frén utlopp frn evakueringsfléktar som i berdkningarna forutsitts vara ljudddmpade. Buller
fran flaktaggregaten bidrar dédremot ej da dessa ar placerade under mark. Ljuddata till berdkningarna
under driftskedet redovisas i tabell 7-2 angivet som ljudeffektniva i dBA respektive dBC. Med
ljudeftektniva menas kéllstyrkan som &r oberoende av avstand till kallan.

Tva preliminira ldgen for evakueringsflaktar ar aktuella inom Laxemar, se figur 7-2. Dessa flaktar
kommer att forses med effektiva ljuddampare pé utloppet som ligger ovan mark. Flaktarna kommer
att vara placerade under markniva.
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Tabell 7-2. Typisk ljuddata for kdllor under driftskedet. Ekvivalent ljudniva angivet som ljudeffekt i
dBA respektive dBC.

Kalla dBA dBC Tid

Skip 111 114 Kan férekomma dygnet runt, hela
drifttiden

Mobil kross 118 127 Kan férekomma huvudsakligen

dagtid i kampanjer, hela drifttiden

Berghantering

— hjullastare 103 119 Kan férekomma huvudsakligen
dag- och kvallstid, hela drifttiden

— gravmaskin 98 119 Kan férekomma huvudsakligen
dag- och kvallstid, hela drifttiden
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Kaélla dBA dBC Tid

— fallande sten’ 111 112 Kan férekomma huvudsakligen
dag- och kvallstid, hela drifttiden

86 97 Kan férekomma huvudsakligen

Transportband — 10m
" dag- och kvallstid, hela drifttiden

Flaktar 87 95 Kan férekomma dygnet runt, hela
K

drifttiden

Lastbil 107 112 Kan férekomma huvudsakligen
dag- och kvallstid, hela drifttiden

" Ljud uppstar nar sten lamnar transportbandet och faller ner mot stenupplaget.
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Figur 7-2. Tvd prelimindra ldgen for evakueringsfliktar i Laxemar.

Under driftskedet géller riktvarden for industriverksamhet i enlighet med Naturvardsverkets rikt-
linjer, se tabell 3-3. I figur 7-3 redovisas berdknad ekvivalent ljudniva for kvills- och nattperioden
med kéllor enligt tabell 7-2.

Inga boende eller fritidsfastigheter berors av ljudnivaer over gillande riktvdrden, dvs 40 respektive
35 dBA som ér riktvirdet for nattperioden.

Under dagperioden kan det forekomma drift med mobil kross i kampanjer. I figur 7-4 redovisas
beréknad ekvivalent ljudniva fran dagperioden med kéllor enligt tabell 7-2.

Under dagperioden berors inga boende eller fritidsfastigheter av ljudnivaer dver 50 respektive
40 dBA vilket ar riktvardet for industribuller dagtid for permanentboende respektive fritidshus-
omraden. Inga skolor exponeras over géllande riktvarden, dvs 50 dBA ekvivalent ljudniva under
dagtid.
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Figur 7-3. Ekvivalent ljudniva under drifiskedet — kvdlls- och nattperioden.
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Figur 7-4. Ekvivalent ljudniva under drifiskedet — dagperioden.

Lagfrekvent ljud

Om buller dr dominant i frekvensomradet under 200 Hz uppfattas det som lagfrekvent ljud och
kan upplevas som mer stdrande dn normalt buller. Normalt buller anges i dBA vilket innebir att
lagfrekvent ljud filtreras bort. Lagfrekvent buller kan anges i dBC. Bidraget fran det lagfrekventa
ljudet filtreras dé inte bort.

I dag finns inga riktvirden for lagfrekvent buller i utomhusmiljon. Om skillnaden mellan ljud
angivet som dBC—dBA > 15 kan ljudet upplevas som mer stérande én vad dBA-nivan indikerar. Om
exempelvis ett riktviarde pa 40 dBA uppfylls och samtidigt det lagfrekventa ljudet uppgar till 60 dBC
kan det 4nda upplevas som mer stérande &n vad man kan forvénta av dBA-nivan. Daremot anger
Socialstyrelsen riktvirden for inomhusmiljon enligt /6/. Lagfrekvent buller kan 1 forsta hand alstras
av stenkross och arbetsmaskiner.

Av tabell 7-1 och tabell 7-2 framgar att 1 forsta hand dominerar andelen lagfrekvent ljud for
hjullastare, gravmaskin och mobil kross. Ljudutbredning fran dessa kéllor i samband med drift av
slutforvarsanldggningen redovisas i figur 7-5 som ekvivalent ljudniva i dBC. Gréns mellan gront och
gult omrdade motsvarar 55 dBC (40+15).
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Figur 7-5. Lagfrekvent buller i dBC frdan del av slutforvarsanliggningen.

Motsvarande ljudutbredning i dBA redovisas i figur 7-6 dér grans mellan gront och gult omrade
motsvarar 40 dBA.

Av figur 7-5 och figur 7-6 framgar att utbredningsomradet for 55 dBC 4r nagot stdrre 4n omradet for
40 dBA. Diremot &r utbredningsomradet for 50 dBC betydligt storre &n for 35 dBA. Detta innebar
att om den mobila krossen &r i drift under kvéll och natt foreligger storre risk for storning &n under
dagperioden.

Nivan dr daremot inte s& hog att riktvirden for lagfrekvent ljud inomhus kommer att 6verskridas for
normalt ljudisolerade hus.

7.1.3 Avveckling

Buller under avvecklingsskedet har inte ndrmare studerats. Vad géller transporter kan det antas att
avvecklingsskedet orsakar liknande bullerforhallanden som under byggskedet, se avsnitt nedan.
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Figur 7-6. Ljudniva i dBA frdn del av slutférvarsanldggningen.

7.2 Transporter

Under byggskedet kommer mingden transporter att variera beroende pa vilken etapp byggnationen
ar i medan méngden transporter kan forvintas vara forhallandevis konstant under drifttiden. Antalet
transporter under de olika skedena har uppskattats i SKB rapport R-08-50 /5/ och i tabell 7-3 nedan
redovisas en sammanstillning av antalet transporter i fem olika punkter mellan anldggningarna pa
Simpevarpshalvon och Oskarshamns hamn. Transporterna anges for ar 2015, 2018 och for 2030
samt som utbyggnadsalternativ och nollalternativ. Ar 2015 och 2018 tillhér byggskedet medan &r
2030 ligger under drifttiden. Med nollalternativ menas de forhallanden som rader de olika aren om
den tinkta verksamheten (dvs slutforvarsanldggningen i det hér fallet) inte byggs och tas i drift.
Trafikmingden i nollalternativet dkar fran ar till ar pa grund av att den allménna trafiken forvéntas
Oka, se nedan.
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For berdkningarna av trafik for nollalternativen har Vigverkets prognosmodell enligt Vigverkets
samhéllsekonomiska kalkylviarden, Vigverket rapport 2006:127 /7/ anvénts vilket innebér
upprikningsfaktorer enligt tabell 7-4 uppdelat pa personbilar respektive lastbilar.

Trafikuppgifter enligt tabell 7-3 avser delstrackor enligt markering i figur 7-7 nedan.

Tabell 7-3. Sammanstallning av trafikuppgifter for bullerberdkningar (avrundade till narmaste
hogre tiotal om antalet 6verskrider 10), [fordon/arsmedeldygn] resp [km/h].

Position Nollalternativ Tillskott slutforvar
2015 2018 2030 2015 2018 2030

1 Personbilar 930 950 1030 580 1100 530
Tung trafik 80 90 110 100 150 100
Hastighet 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90

2 Personbilar 1440 1470 1590 580 1100 530
Tung trafik 130 140 160 100 150 100
Hastighet 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90 70-90

3 Personbilar 3540 3610 3910 50 50 30
Tung trafik 680 730 860 10 30 <10
Hastighet 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110

4 Personbilar 6 280 6 400 6 930 190 480 200
Tung trafik 800 860 1020 60 80 90
Hastighet 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110 70-110

5 Personbilar 1 350-10 000 1 360-10 200 1470-10 900 140 430 160
Tung trafik 140-1 050 150-1 130 180-1 340 50 50 90
Hastighet 50 50 50 50 50 50

Tabell 7-4. Prognosmodell enligt Vagverket rapport 2006:127 /7/.

Ar Kalmar lan

Personbilar Lastbilar
2015 1,06 1,25
2018 1,08 1,34
2030 1,17 1,59
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Figur 7-7. Markering av positioner for trafik som anges i tabell 7-3.

7.2.1 Byggnation — ar 2018

Den storsta trafikokningen i forhallande till nollalternativet forekommer under byggskedet ar 2018.
I figur 7-8 till figur 7-11 redovisas omréden dér dygnsekvivalentnivin dverskrider 55 dBA som
blamarkerat omrade tillsammans med fastigheter med boende. Uppgifter om fastigheter med boende
pa striackan fran anlédggningarna pa Simpevarpshalvon till Oskarshamns hamn har hédmtats fran
SCB. Flertalet av dessa fastigheter ligger utanfor berdkningsomradets giltighetsomrade, dvs mer

an 300 meter fran vigen. Omraden som i figurerna markerats med en rod ring redovisas i detalj i
figur 7-12 till figur 7-17.

Utmed strackan som beskrivs ovan finns omrdden med mer koncentrerad bebyggelse vid
Ovrahammar, Farbo samt i Oskarshamn. Beriiknade ljudnivéer i anslutning till dessa omraden
géllande for trafikforhallanden vid utbyggnad motsvarande ar 2018 samt nollalternativ redovisas i
figur 7-12 till figur 7-17. Vid Farbo finns i dag skdrmar. Inverkan av dessa och andra skdrmar har ¢j
medrdknats 1 berdkningarna.
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Figur 7-8. Ekvivalent ljudniva fran végtrafik under utbyggnad 2018.
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Figur 7-9. Ekvivalent ljudniva fran vdgtrafik under utbyggnad 2018.
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Figur 7-10. Ekvivalent ljudniva fran végtrafik under utbyggnad 2018.
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Figur 7-11. Ekvivalent ljudniva frdn vigtrafik under utbyggnad 2018.
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Figur 7-12. Ekvivalent ljudniva kring Ovrahammar — utbyggnad 2018.
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Figur 7-13. Ekvivalent ljudnivd kring Ovrahammar — nollalternativ 2018.
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Figur 7-14. Ekvivalent ljudnivd kring Farbo — utbyggnad 2018.
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Figur 7-15. Ekvivalent ljudnivd kring Farbo — nollalternativ 2018.
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Figur 7-16. Ekvivalent ljudnivd i Oskarshamn — utbyggnad 2018.
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Figur 7-17. Ekvivalent ljudnivd i Oskarshamn — nollalternativ 2018.

7.2.2 Drift

Antal boende som exponeras for trafikbuller under driftskedet av slutforvarsanldggningen redovisas
for ar 2030. Trafiken fran SKB har da minskat jamfort med under byggnation ar 2018 men samtidigt
har den allménna trafiken 6kat vilket innebar att férhallandena &nda liknar de under byggnation

ar 2018. Detta forutsitter att inga trafikbulleratgarder vidtagits langs vég 743, E22 eller genom
Oskarshamn och att antalet boende inte férdndrats.

7.2.3 Avveckling

Tillkommande trafik under avveckling av verksamheten kan antas motsvara trafik under byggskedets
intensiva period. Avvecklingen ar planerad att ske under aren 2070-2085. Med ett sé langt tids-
perspektiv och det dirmed stora antalet osdkerheter avseende bland annat fordonsparkens utseende
ar det inte meningsfullt att redovisa bullernivéer for avvecklingsskedet.
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7.3 Antalet boende exponerade for vagtrafikbuller

Med underlag fran genomforda berdkningar har antalet boende som exponeras for ljudnivéer 6ver
géllande riktvirde sammanstillts for nuldget 2006, samt for ar 2015, 2018 och 2030 i figur 7-18.
Ar 2015 och 2018 tillhor byggskedet och ar 2030 ligger under driftskedet, #ven nollalternativet
redovisas for de tre dren.

I figur 7-19 redovisas fordndringen av antalet boende som exponeras for ljudnivaer ver gillande

riktvérde for ar 2015, 2018 respektive 2030 jamfort med ett nollalternativ.

Den maximala ljudnivan dr oberoende av de olika skedena i verksamheten och dérfor sker ingen
forandring av antalet boende exponerade for maximal ljudniva 6ver riktvirdet. En sammanstéllning
géllande maximal ljudniva redovisas i figur 7-20.

Antal boende

1400
1200
1000 1 —
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
800 T
600 T
400 T
200 A
| BT N
0 > 45 dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA
B 2006 nulage 1057 575 165 34 8
B 2015 nollalt. 1119 641 284 36 13
0 2015 utbyggnad-slutférvar 1131 669 301 38 13
02018 nollalt. 1126 673 290 36 13
0 2018 utbyggnad-slutférvar 1153 692 308 46 15
=2030 nollalt. 1154 700 293 39 20
0 2030 driftskedet 1196 749 345 45 20

Ekvivalent ljudniva

Figur 7-18. Sammanstdillning av boende exponerade for ekvivalent ljudnivd inom olika ljudnivdintervall.
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Figur 7-19. Sammanstdllning av dkning av boende exponerade for ekvivalent [judnivd inom olika
ljudnivdintervall for 2015, 2018 och 2030.

Antal boende/fastigheter

Maximal ljudniva

1200
1000
800 H
——
Riktvarde 70dBA maximal ljudniva
600 H
400 +
200 +
0] L =
> 55 dBA >60 dBA >65 dBA >70 dBA >75 dBA
B Boende 854 514 331 149 65
OSmahus 230 118 70 47 27
B Fritidshus 3 0 0 0 0
@ Skolor 1 0 0 0 0

Figur 7-20. Sammanstdllning av boende exponerade for maximal ljudnivd inom olika ljudnivaintervall.
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8 Buller efter utbyggnad av slutforvarsanlaggningen
och inkapslingsanlaggning

8.1  Anlaggningen exklusive transporter

Den totala ljudnivén vid samtidig drift fran befintlig anldggning, inkapslingsanldggning, slutforvars-
anldggning och evakueringsfliktar framgéar av figur 8-1.

Inom omréden for tillfalligt boende kommer ljudnivan inte att 6ka till £61jd av driften av slutfor-
varsanldggningen. Ljudnivan ligger under driftskedet omkring 35 dBA. Detta innebér att riktvérden
inte Overskrids eftersom kravet for bebyggelse for permanentboende dr 40 dBA under nattperioden.
Omrdde for tillfalligt boende har markerats i figur 8-2.
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30-35dB(a) 35 dBA ekvivalentniva - kvall och natt 2009-06-23, 16:50

Figur 8-1. Ekvivalent ljudnivd frdn samlad befintlig verksamhet, slutforvarsanliggning, inkapslingsanligg-
ning och evakueringsfliktar i tvd positioner.
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Figur 8-2. Omrade for tillfdlligt boende.

Inga permanentboende inom omradet exponeras for ekvivalentnivaer 6ver 40 dBA pa grund av att
inkapslingsanldggningen och slutforvarsanldggningen tas i drift. Likasd berdrs inga fritidsfastigheter
av ljudnivaer over riktvirdet 35 dBA till foljd av inkapslingsanlidggningen och slutforvarsanlidgg-
ningen, ddremot finns redan i nuldget 20 boende fordelat pa sju fastigheter som har ljudnivéer dver
35 dBA. Riksintresse for rorligt friluftsliv finns runt om anldggningarna pa Simpevarpshalvon vilket
innebér att omrade for rekreation berdrs av ljudnivéer ver 35 dBA.

8.2 Transporter

I samband med transporter vid utbyggnad och drift av slutforvarsanldggningen och inkapslingsan-
laggningen sker endast en marginell 6kning av antalet boende i forhallande till endast utbyggnad

av ett slutforvar. I figur 8-3 redovisas antalet boende som exponeras for ljudnivier over géllande
riktvirde orsakat av transporter vid samtidig utbyggnad av slutforvarsanlédggningen och inkapslings-
anldggningen. I figur 8-4 redovisas 6kningen av antal exponerade. Figur 8-4 skall jamforas med
figur 7-19.

Antalet exponerade skolor ar konstant genom samtliga skeden och &r oberoende av de transporter
som tillkommer om slutférvarsanldggning och inkapslingsanldggning byggs och tas i drift. Tva
stycken skolor exponeras for ljudnivéer over 45 dBA orsakat av buller fran allmin viagtrafik.
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Antal boende

1400
1200
1000 —
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
800
600
400
200
BT T
0 > 45 dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA Ekvivalent ljudniva
B 2006 nulage 1057 575 165 34 8
®2015 nollalt. 1119 641 284 36 13
02015 utbyggnad 1143 677 302 38 15
02018 nollalt. 1126 673 290 36 13
02018 utbyggnad 1151 706 308 47 16
®2030 nollalt. 1154 700 293 39 20
0 2030 driftskedet 1196 749 345 45 20

Figur 8-3. Sammanstdllning av boende exponerade for ekvivalent ljudniva inom olika ljudnivdintervall.

Féréndring av antal boende vid utbyggnad av INKA och ett slutférvar
(avser skillnad utbyggnad/drift - nollalternativ)

100
90 I
80
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
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60

50
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10 1

> 45 dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA Ekvivalent ljudniva

m2015 24 36 18 2 2
02018 25 33 18 1 3
=2030 42 49 52 6 0

Figur 8-4. Sammanstdllning av okning av boende exponerade for ekvivalent ljudniva inom olika [judnivdin-
tervall for 2015, 2018 och 2030
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9 Platsspecifik bedomning

Verksamheten vid slutférvarsanliggningen och inkapslingsanliggningen medfor att fler boende
exponeras for ljudnivaer 6ver géllande riktvarden. Vidare kommer en storre yta kring anldggningarna
pa Simpevarpshalvon i nordvést att exponeras for ljudnivaer éver 35 dBA. Det omrade som idag
exponeras for ljudnivaer 6ver 35 dBA fran anldggningarna ér 1,61 km?. Nér inkapslingsanldggningen
och slutfoérvarsanldggningen tagits i drift kommer den yta som exponeras for ljudnivaer 6ver 35 dBA
inom omradet som ar klassat som riksintresse for rorligt friluftsliv enligt Lanskartan, /11/ att vara
1,76 km?. Den exponerade ytan inom riksintresse for rorligt friluftsliv 6kar ddrmed med 9 %.

I figur 9-1 redovisas utbredningsomrédet for 35 dBA for nuldge och efter utbyggnad samt markering
av skyddsvirda omraden.

Trafiken under byggskedets olika etapper kommer att medfora att antalet boende som exponeras

for ljudnivéer dver géllande riktvirden okar. Detta géller framforallt boende ldngs transportstrackan
genom Oskarshamn. Atgirder lings dessa striickor kan dverviigas men ansvaret ligger pa Vigverket
som dr vighallare.

——

7
SR M _"_
2 E’-‘Fallforget:n cfpw
It ;T - ; L DK '4/
B :

’ 4;&'?’ e

Nuldge 35 dBA

Utbyggnad 35 dBA 0 5001000 2000 3000 4000 Meters

N
Naturreservat och fagelskyddsomrade A

@ Lantméteriet

0/ Rorligt friluftsliv 2009.06-23, 16:50

Figur 9-1. Markering av utbredningsomrdden for 35 dBA kring Simpevarpshalvén.

73



Pé strackan fran anldggningarna pa Simpevarpshalvon till Oskarshamns hamn 6kar omradet
som exponeras for vagtrafikbuller 6ver 55 dBA i varierande omfattning. I tabell 9-1 redovisas
en sammanstillning av hur ytan som exponeras okar utmed strickan fran anldggningarna pa
Simpevarpshalvon till Oskarshamns hamn.

Detta innebdr att avstdndet frén vigen som krévs for att den ekvivalenta ljudnivén ska ha ddmpats
till 55 dBA 6kar med ca 20 meter for utbyggnadsalternativet dr 2018. Detta géller utmed en stricka
pa ca 26 km frén anldggningarna pa Simpevarpshalvon till Oskarshamns hamn. Inom detta omrade
tillkommer 18 boende fordelat pa 8 sméhus och inga fritidshus i forhallande till nollalternativet f6r
ar 2018.

Skéarmatgarder for de tillkommande fastigheterna dr generellt inte ekonomiskt motiverade om

man inte samtidigt vidtar atgarder for att forbéttra ljudmiljon for de fastigheter som ligger ndrmast
vigen. Dessa fastigheter exponeras for ljudnivéer 6ver gillande riktvarden till foljd av den allménna
trafiken. Daremot bor man dverviga om atgirder ska vidtas pa de tillkommande byggnaderna

for att tillgodose den inre ljudmiljon eftersom andelen tung trafik 6kar markant under byggtiden.
Framfor allt giller detta mdojligheten att innehalla riktvéirdet 45 dBA maximal ljudnivé inomhus for
att undvika risk for vackning. En besiktning av byggnaderna pa dessa fastigheter kan darfor vara
motiverad.

Det kan konstateras att en lokalisering med slutférvarsanldggningen till Laxemar medfor en begrin-
sad paverkan i omréden som redan i dag dr bullerutsatta. Atgirder far anses vara motiverade redan i
dag. Storst inverkan fér den tillkommande verksamheten pa ljudmiljon inom rekreationsomriden.

Slutsatsen av den miljomedicinska bedomningen é&r att den planerade slutforvarsanldggningen
respektive inkapslingsanldggningen under byggnadsskedet inte bor medfora hilsokonsekvenser av
mer allvarlig natur. Végtrafikbuller &r redan i nuléget ett problem och stérningsgraden kan forvéntas
oOka, sérskilt under byggskedet. Risk for somnstorning foreligger redan vid nollalternativet. Risken
for hjart-karleffekter bedoms vara ringa.

Den miljomedicinska bedomningen i sin helhet redovisas 1 bilaga 1.

Tabell 9-1. Okning av exponerat markomrade i % 6ver 55 dBA.

Nulége 2006 — nollalternativ 2018 Nollalternativ — utbyggnad 2018

Stracka 1-5 14,6 % 14,9 %
Okning av exponerad yta 0,875 km? 1,02 km?
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Bilaga 1'

Anlaggning for mellanlagring, inkapsling och slutforvar av
karnbransle i Oskarshamn
Buller under bygg- och driftskedet — Miljomedicinsk bedémning

Handlaggare Gosta Bluhm
e-post: gosta.bluhm@ki.se

Miljomedicinsk beddmning
1 Allméant

Samhaéllsbuller, som huvudsakligen omfattar transportrelaterat buller, &r frimst kopplat till indirekta
effekter. Besvérsupplevelse, somnproblem, samtalsstorningar och forsdmrade mojligheter till

vila och avkoppling dr vanligt forekommande /1, 2/. Prestationer och inlérning kan paverkas

och psykologiska och fysiologiska stressrelaterade symtom forekommer och kan ge upphov till
forsamrad livskvalitet. Fysiologisk paverkan pé hjért-karlsystemet har ocksa satts i samband med
storre bullerbelastning /3/.

1.1 Upplevd stérning

Allménna storningseffekter dr koncentrationssvarigheter, irritation, nedstdmdhet och initiativloshet.
Detta kan i samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet och
forméga att kunna hantera stress pa lidngre sikt ge upphov till olika psykosomatiska besvir och
psykosociala konsekvenser /1, 2/. Generellt bor man ta hinsyn till kénsliga grupper som barn, varfor
skolor, daghem och lekplatser bor skyddas i storsta mdojliga utstrdckning. Vid nybyggnation bor alltid
mdojlighet till tyst sida efterstréavas.

Storningsreaktionen varierar med den ekvivalenta ljudnivan, den maximala ljudnivan, antalet buller-
hindelser, samt tiden pa dagen (kénsligheten ar storst kvéllstid och nattetid). Ett titt aterkommande
intermittent buller upplevs som mer storande &n kontinuerligt buller. Nagon nedre exponeringsniva
for besvérsupplevelser ér svar att faststédlla. Dagens riktvarden dr inte satta av hilsoriskskél utan
utgar ifran 1 hur stor omfattning och i vilken grad ménniskor kan forvéntas vara storda. Exempelvis
ar ca en tredjedel av en exponerad grupp stord och 10 % anger sig vara mycket stord av buller fran
végtrafik vid Laeq 24n (ekvivalent dygnsmedelvirde) 55 dB, som ér gillande riktvdrde utomhus for
permanentbostdder. Antalet storda 6kar snabbt med stigande exponeringsnivaer /3/. Majoriteten

av befolkningen torde dock inte vara besvérade i nagon storre utstrickning vid < 50 dB(A)
ekvivalentniva dagtid.

Ett stort inslag av lgfrekvent buller (Lc.,) dr sdrskilt besvidrande. En enkel indikator &r att om Lc,
ar > 10 dB jamfort med med L., kan anvéindandet av dB(A) underskatta stérningsrisken /1, 4/.
Vibrationer och stomljud kan ge upphov till somnbesvér och i1 férlingningen allmén besvérsupple-
velse samt trotthet och koncentrationssvérigheter. Vid forekomst av bade buller och vibrationer dkar
besvérsgraden av buller och &r av samma omfattning som om ljudnivan vore upp till 10 dB(A) hogre.

1.2 Sémnstorning

Somnproblem som &r en av de vanligaste foljderna av hogt trafikbuller &r ett allvarligt hdlsoproblem.
Objektiva effekter dr fordndringar i somnmonstret vid elektroencefalografisk registrering, s k EEG.
Subjektiva effekter dr fordrojd insomning, forsdmrad somnkvalitet, talrika vickningsperioder och
trotthetskénsla vid uppvaknandet. De mest kdnsliga perioderna for sémnstérning ar vid insomnandet
och fore normalt uppvaknande. Vissa data tyder pa att det finns en tillvanjningseffekt vad géiller
vackningsreaktioner, men ddremot inte vad det géller andra negativa effekter pa somnen.

'Den miljomedicinska berdkningen genomfordes i ett tidigare skede én sjélva rapporten, med hogre trafik- och
bullersiffror 4n de som éterfinns i rapporten. Det innebér att de miljdomedicinska beddmningarna sannolikt
Overskattar hur manga som skulle kunna paverkas medicinskt eller vara stérda av buller.
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Béde kontinuerligt och intermittent ljud kan ge upphov till somnrubbningar. Métbara effekter kan
uppsté redan vid en ekvivalentniva kring 30 dB(A) i sovrummet. Risk for vickning har pavisats vid
maximala ljudnivaer inomhus fran 45 dB(A) och uppat /1, 2, 5/. Lagfrekvent ljud misstdnks kunna
stora vila och somn vid dnnu ldgre nivéer.

Tillgéng till tyst eller ljudddmpad sida i ldgenheten efterstrévas. Detta definieras i Boverkets
Allménna R&d 2008:1 som en dygnsekvivalent utomhusnivé ldgre 4n 45 dB(A) respektive

45-50 dB(A) uttryckt som frifdltsvarden. En sddan mojlighet i bostadsplaneringen &r i utsatta fall
med decibelnivéder vid exponerad fasad frdn 55 dB(A) och uppat en huvudregel i Boverkets allmidnna
rdd /6/.

1.3 Taluppfattbarhet

Omgivningsbuller fran olika typer av trafik, speciellt tdg- och flyg, kan maskera talet och dirigenom
direkt forsvara mojligheten att féra samtal och indirekt genom att det dr anstrangande att hdja rosten
eller upprepa tal i bullriga situationer. Vid konversation utomhus motsvarar normal samtalston pa

1 meters avstand ca 55 dB(A) och forhojt rostlage 60—-66 dB(A) For full forstaelse bor nivan pa talet
overskrida bullernivdn med 15-18 dB(A) /1/.

1.4 Inldrning

Prestationsformagan kan forsdmras vid bullerexponering. Studiemdjligheter och annan mer kompli-
cerad verksamhet som kriaver mental koncentration kan storas. Speciellt hos ljudkénsliga personer
och personer med annat modersmal kan dessa besvér vara mer uttalade. Redan vid ldgre bullernivaer
har effekter pavisats hanforande till forsvarad mojlighet till kommunikation och stérd koncentration.
Storningen varierar avsevirt med hénsyn till individens kénslighet for bullerpaverkan. Enligt WHO
innebér detta att man i1 klassrum bor ha sé laga bakgrundsnivaer som mojligt /4/. Undervisning kan
storas redan vid ljudnivaer 6ver 30 dB(A).

Tal och 6vrig kommunikation kan liksom prestationsformégan paverkas dven av mer lagfrekvent
ljud. Vid kontinuerliga nivéer kring 40 dB av lagfrekvent ljud kan studiemdjligheter och annan mer
komplicerad och mentalt krivande verksamhet som kridver koncentration komma att storas speciellt
hos ljudkinsliga personer. Sérskilt noterbart ar storning av stomljud. Stomljud ar lagfrekvent
(20-300 Hz) och &r horbart redan vid nivéer over 28 dB.

1.5 Blodtryckssjukdom och stress

Buller kan utldsa olika akuta fysiologiska reaktioner som exempelvis fordndringar i hjarnans
elektriska aktivitet, forhojt blodtryck, stegrad andnings- och pulsfrekvens samt 6kad inséndring av
stresshormoner.

Upprepade hoga maxhéndelser nattetid kan ge upphov till hjart-kérleffekter. I en nyligen genomford
internationell undersdkning steg blodtrycket signifikant under natten i direkt anslutning till akuta
bullerhdndelser hos forsokspersonerna /7/.

Vissa undersokningar har visat att langvarig exponering for trafikbuller ockséa kan 6ka risken for att
utveckla hjart-kérlsjukdom /8, 9/. Riskerna att utveckla hogt blodtryck ror sig i storleksordningen
10-40 % for varje 5 dB(A) 6kning av ekvivalentnivan av vigtrafikbuller i spannet 55 dB(A) till

80 dB(A).

1.6 Rekreation

Tillgéng till "tysta” gronomrdden anses stimulera till motion, hdja livskvaliteten och verka forebyg-
gande béde for psykisk och fysisk ohélsa, varfor skyddsvirdet dr vésentligt ur folkhilsoskyddsvinkel
/10/. Vistelse i ostdrd naturmilj6 anses ha en gynnsam effekt pa iterhiimtning efter stress. Aven laga
nivéer av samhéllsbuller kan stora denna utveckling.

2 Platsspecifikt
21 Buller fran inkapslingsanlaggning

Hoga bullernivaer kan tidvis forekomma vid byggnationen men antalet exponerade i omgivningen
ar litet. Riktvardet for externt industribuller inom omraden for rekreation och friluftsliv (40 dBA)
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overskrids for ett trettiotal boende. Detta torde inte medfora betydande hilsokonsekvenser. Under
driftskedet kommer inga riktvarden att 6verskridas. Transportgenererade hilsoeffekter av inkaps-
lingsanldggningen kan framst forekomma pa grund av att antalet tunga fordon kring Simpevarp okar
med 30 % under byggnationen och 20 % under driftskedet. Det ror sig dock om forhallandevis smé
tal totalt och enbart ett fatal boende ar exponerade.

2.2 Buller fran slutforvar exklusive transporter

Under savil byggtid, drift som avveckling blir bullernivéerna fran anldggningsarbetena tidvis hoga
vid Laxemar. Ett tiotal permanentboende exponeras 6ver 35 dBA under byggtiden och ytterligare ett
tiotal under driftskedet. Géllande riktvérde for byggverksamhet kommer dock inte att dverskridas.
Légfrekvent buller, frin krossanliggningar och byggmaskiner dominerar som ljudkilla. Aven om
riktvérdet for lagfrekvent ljud inomhus inte 6verskrids dr verksamheten i drift kvillstid vilket kan
medfora vissa storningseffekter.

2.3 Transportbuller under bygg- och driftskedet

Transportstrackan Simpevarv/Oskarshamn &r redan i dag utsatt for buller frin végtrafik med drygt
400 boende exponerade dver riktvirdet 55 dBA. Ar 2018 forvintas detta antal 6ka till 533 personer
vid nollalternativet. Transporterna under byggskedet kommer att medfora att ar 2018 ytterligare

ett fyrtiotal boende exponeras dver detta dygnsekvivalenta riktvérde. Skillnaden vid ljudnivier

over 60 dB(A) ar betydligt stérre med ca 90 personer fler exponerade vid byggskedet jaimfort med
nollalternativet. Under driftskedet dr denna skillnad betydligt mindre. Det ror sig d& om 25 personer.
Ur hélsoskyddsvinkel dr problemet av naturliga skél storst l1dngs den tattbebyggda transportstrackan
genom Oskarshamn.

Sambandsfunktioner finns beskrivna avseende relationen mellan procentantalet storda och
stigande exponeringsnivaer for vig- savil som flyg- och tagbuller /11/. Vid nollalternativet 2018
beridknas tvdhundra personer vara besvérade av trafikbullret langs végstriackan fran Simpevarp till
Oskarshamns hamn. En tredjedel av dessa personer kan forvintas uppleva storningen som allvarlig
(tabell 1). Vid byggskedet skulle ytterligare ett tiotal personer rapportera allvarlig storning pa
grund av det 6kande antalet transporter. Under driftskedet &r skillnaderna mindre. Utgaende fran
ar 2030 skattas 15 personer fler ange sig vara storda och 6 fler mycket storda jamfort med vid
nollalternativet.

Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran lastbilar vid transporter kan upplevas som stérande.
Detta dr dock sannolikt ett mindre problem fran hélsoskyddssynpunkt da riktvirden for 1dgfrekvent
buller inte kommer att dverskridas inomhus vid normal ljudisolering.

Inga vardlokaler exponeras for ljudnivéer 6ver 45 dBA. Tvéa skolor 4r i nuldget exponerade for
dygnsekvivalent fasadbullernivaer 6verstigande 45 dB(A) och vid en skola dverstiger den maximala
ljudnivan 55 dBA. Enbart ett par skolor &r saledes bullerexponerade i dagsldget men inga riktvirden
overskrids. Ljudnivaerna i stort dr konstanta dven om slutforvar och inkapslingsanldggning vid
Simpevarv/Oskarshamn tas i drift och skolverksamheten bor darfor inte kunna paverkas.

Tabell 1. Antalet storda och mycket storda av transporter ar 2018 och 2030 vid nollalternativen
respektive utbyggnad och driftskede for anvant kdarnbransle i Oskarshamn. Skattningarna vid de
olika exponeringsnivaerna bygger pa funktioner givna av Miedema och Oudshoorn (2001), /11/.

Leq, 24h 2018 2018 2030 2030
dBA Nollalternativ Utbyggnad Nollalternativ Driftskede
Storda  Mycket Storda  Mycket Storda  Mycket Storda Mycket
storda storda storda storda

51-55 66 21 68 21 65 20 68 21
56-60 71 25 61 21 63 22 67 23
61-65 35 17 66 31 57 27 65 31

>65 30 14 30 14 34 16 34 16
Totalt antal 202 77 225 87 219 85 234 91
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Inom omréaden klassade som riksintresse for rorligt friluftsliv sker enbart en mindre exponerings-
Okning for > 35 dBA jamfort med nuldget (9 %). Detta bor inte medfora nagra oldgenheter ur
folkhdlsosynvinkel om inte nyttjandegraden dr mycket hog.

Maximala ljudnivéer 6ver riktvérdet for uteplats pa 70 dBA drabbar ca 400 personer bade vid
nollalternativen och under bygg- och driftskede. Under bade bygg- och driftskedet sker enbart en
mindre 6kning av den tunga trafiken. Det dr dock viktigt att betona att somnproblem &r en sérskilt
allvarlig effekt av bullerexponering och att en viktig orsaksfaktor dr dterkommande bullertoppar
nattetid. Generellt bor tunga transporterna sa 1dngt mojligt styras till dagtid vilket gor att antalet
bullerhéndelser med hoga ljudnivéer under nattperioden minimeras. Foljdverkningarna kan forvéntas
bli sérskilt allvarliga i tdtortsndra exponeringsomrdden om inte nattransporter begrénsas eller andra
bullerreducerande dtgérder tillkommer.

Bland boende i aldersspannet 45—70 ar, som exponeras for mer dn 55 dB(A) under en tiodrsperiod,
kan en forvantad riskokning bade for hogt blodtryck och allvarligare hjértsjukdom skattas till
10-40 % /8, 9, 12/. Detta kan vara av betydelse frimst nar det géller hogt blodtryck, som nér dven
mildare former inréknas, forekommer i ca 40 % i det angivna aldersintervallet. Ett tjugotal fler
boende i denna alderskategori forvéntas bli exponerade for transportgenererat buller > 55 dB béade
2018 och 2030. Detta kan dock hogst bidra till ett par fall av hogt blodtryck.

3 Sammanfattning
3.1 Allmant

Bullerexponering i bostadsmiljon kan vid stigande ljudnivaer forutom allménna besvarsupplevelser
ge upphov till stord somn och nedsatt koncentrationsformaga. Livskvaliteten kan forsdmras och det
sociala beteendet paverkas. Kroniska fysiologiska effekter med hogt blodtryck och hjart-karlsjukdom
ar beskrivet vid langre tids exponering for végtrafikbuller.

3.2 Platsspecifikt

Inga omfattande hilsoeffekter relaterade till inkapslingsanldggningen kan forvintas under
bygg- och driftskedet d& endast ett fatal personer dr berdrda. Vissa storningseffekter och da framst
somnproblem kan dock férekomma pa grund av okat antal tunga transporter.

Bullernivaerna fran anlaggningsarbeten under bygg- och driftskedet ar tidvis hoga. Lagfrekvent ljud
dominerar men enbart ett fatal personer dr exponerade och hilsoeffekterna bedoms vara sma.

Transportstrickan Simpevarv/Oskarshamn &r redan i dag kraftigt utsatt for végtrafikbuller.
Transportgenererat buller under bygg- och driftskedet av en slutférvarsanlaggning kommer

att medfora ca sju procents 6kning av antalet exponerade over riktvirdet 55 dBA jamfort med
nollalternativen. Detta medfor att ett tjugotal fler boende kan forvéntas bli storda. En annan
storningspaverkande faktor dr, att &ven om ett omrade redan &r bullerutsatt och dven om riktvirden
kommer att héllas, stiger bullernivin generellt. Erfarenhetsmissigt medfor detta att fler personer
anger storning. Omfattningen av detta storningsbidrag ar dock i nuldget svér att faststélla.

Fritidsomraden, som har ett skyddsvirde i sig, dr enbart exponerade i mindre omfattning. Ur
folkhdlsosynvinkel bedoms detta enbart ha marginell betydelse.

Skolor och vérdlokaler berdrs i liten utstrickning. Nigon risk for att skolverksamheten skall
paverkas kan inte anses foreligga.

Oregelbundet buller paverkar sdmnen mer dn jamnt, regelbundet och forutsagbart buller.
Somnsvarigheter, som sannolikt redan r ett problem 1 berdrda titorter till foljd av det nuvarande
trafikbullret &r en hilsorisk som kan befaras 6ka i omfattning speciellt om den tunga trafiken tilltar.
Ett sdrskilt kénsligt omrade ar transportstrackan genom Oskarshamn. Tillgéng till tyst sida i ldgen-
heten bor alltid efterstrivas. Att utsittas for over 45 dB(A) mer én 5 ganger per natt i sovrummet bor
endast ske 1 undantagsfall, da det &r klart belagt att detta medfor vackningseffekter.

Betriffande fysiologiska effekter relaterade till langtidsexponering for buller kan man inte forvénta
sig nagra allvarliga hjart-kérleffekter.
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3.3 Slutsats

Planerad slutforvaring och ev. inkapsling under byggnadsskedet bor inte medfora hdlsokonsekvenser
av mer allvarlig natur. Végtrafikbuller &r redan ett problem i nuldget och stérningsgraden kan
forvintas oka, sérskilt under byggskedet. Risk for sémnstorning foreligger redan vid nollalternativet.
Risken for hjart-kérleffekter bedéms vara ringa.
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