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utredningen

Fraga Kommentar
1. Sétransporter via Oregrundsgrepen in till Sesid 23 rapporten
Skutskér alt Gavle under 30-50 &r —

navigeringsrisker (Fraga vid méte den 21 februari
2001 med referensgruppen for utredningen; SOS-Tierp i
skrivelse 4 augusti 2001).

2. Risker vid lossning och lastning i hamnen
(Fraga vid mote den 21 februari 2001 med
referensgruppen for utredningen).

Se sid 34-351 rapporten

3. Lastvikter i forhdllandetill tilldtna axellaster
pajarnvag respektive landsvag (Fraga vid méte
den 21 februari 2001 med referensgruppen for
utredningen).

Se sid 25 och 55-57 i rapporten.

En fylligare redovisning finnsi SKB:s brev till
Sune Klippmark den 21 juni 2001: " Om det blir
aktuellt att transportera det anvanda kérnbrénslet
pajarnvag, kommer vagnar som & konstruerade
speciellt for dessa transporter att anvandas (till
exempel sex axlar i stélet for fyra om detta
skulle visa sig vara andamal senligt). Genom att
fordela lastvikten pa flera axlar palampligt
avstand frén varandra, kan den totala vikten hojas
utan att pakanningarna pa spar och underbyggnad
okar. Pakanningarna ar ocksa (genom det sa
kallade dynamiska tillskottet) i hog grad
beroende av den hastighet med vilken taget
framférs. FOr transport av anvant kérnbrande har
myndigheterna givetvis mojlighet att ange
speciella bestammel ser angdende till &ten
hastighet, belastning etc. om detta skulle
bedtmas som vasentligt med hansyn till den
totala sakerheten. Tekniska system och
anlaggningar beréknas och konstrueras altid med
en ordentlig sékerhetsmarginal. Att, som Du
uttrycker det, ' sékerhetsmarginalen skulle vara 0’
ar ett antagande som helt saknar grund.

P& den aktuella delen av Ostkustbanan & till&ten
axelbelastning 22,5 ton. Den nybyggda delen —
bland annat stréackan — Tierp-Alvkarleby - har
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dimensionerats for 25 tons axellast, broarna for
33 tons axellast. Strackan Alvkarleby-
Bomansberget, som annu saknar dubbel spar
kommer givetvis att dimensioneras fér minst
sammatillaten last. Detta géller alatdg, aven de
som kor med maximalt tillaten hastighet. Gar
taget 1angsammare minskar den faktiska

bel astningen.

Det & helt klart att de foreslagna transporterna av
anvant karnbransde paintet sitt & extrema da det
gdller tillaten belastning och pakanningar pa
jarnvégen. Det gar dagligen tag som belastar
jarnvégskroppen, réls, broar mm lika mycket
eller mer &n vad som skulle bli aktuellt for

aktuella transporter av anvéant karnbransle.”
(Denna beskrivning har bekréaftats av Banverket Mellersta
regionen, bland annat vid transportseminariet i Alvkarleby den
26 oktober 2001.)

4. Banstréckning och behov av nya
jarnvagsspar/landsvégar contra
hansynstagande till nérboende, vattentakter,

djurliv, naturvérden och miljoni évrigt. (Fraga
vid méte den 21 februari 2001 med referensgruppen for
utredningen).

Sesid 17-18 och 165-167 i slutrapporten frén
forstudie Tierp samt sid 25 i denna rapport.

5. Var gar gransen for maximal men saker

tagtrafik? (Fraga vid méte den 21 februari 2001 med
referensgruppen for utredningen).

Ett troligt och rimligt villkor for att
myndigheterna ska godkanna transport av anvant
karnbransle pavéag eller jarnvag &r att SKB i en
sékerhetsanalys kan visa att transporterna kan ske
utan att annan verksamhet paverkas negativt.
Myndigheterna kan darutover féreskriva
forsiktighetsmatt for att ytterligare minska risken
for olyckor och missbden. Om s bedéms
nodvandigt kan myndigheternatill exempel kréva
att sakerheten pa befintlig jarnvag forbéttras
innan transport av anvant karnbrans e paborjas.

6. Réacker elforsorjningen till pa Ostkustbanan?
(Fraga vid mote den 21 februari 2001 med
referensgruppen for utredningen).

Ja, elférsorjningen récker. All jarnvégstrafik i
Sverige forbrukar mindre an tva procent av
Sveriges elproduktion. Om Sverige skulle hamna
i en sidan situation att elransonering behdver
inforas salar e till kollektivtrafik varaen
prioriterad leverans

Om elkraftmatningen for Ostkustbanan skulle
varaotillréckligt sd kommer erforderliga
nyinvesteringar att genomforas. Ett eventuel It
behov av forbéttrad elkraftmatning kommer inte
att orsakas av den begransade trafik som
etablering av djupférvaret skulle medféra utan av
trafikokning frén persontrafik och annan
godstrafik.
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7. Storningar, buller, vibrationer for ndrboende

samt olycksrisker. (Fraga vid méte den 21 februari
2001 med referensgruppen for utredningen).

Denna fraga ar viktig och kommer att tas upp i
detalj i samradsforfarandet inom MKB.
Transport av bentonit och anvant karnbransle
skulle innebéra att antalet godstag pa den aktuella
strackan okade med ett eller tvajamfort med de
cirka 65 (nuvarande godstrafik enligt uppgift fran
Banverket; antalet persontag uppgar till Gver 200
per vecka). Totala antalet tag pa strackan skulle
sdledes 6ka med mindre an 1%. Storningar pa
grund av buller och vibrationer forvantas darfor
Okaendast marginellt. Se aven sid 21 i denna

rapport.

De storsta storningarna kan forvantas fran
borttransport av bergmassor. Hur dessa
transporter skall ordnas, vilka vagar som bor
vdljas, vilka storningar som kan uppkomma samt
hur dessa kan begrénsas etc kommer att utredas
under platsundersokningsskedet och redovisasi
den MK B som bifogas anstkan om tillstand. Se
aven svar pafraga 17.

8. Hur gér det till att faen transportbehdllare for

anvant kérnbrand e godkand? (Fraga vid mote
den 21 februari 2001 med referensgruppen for
utredningen).

Sesid 19-20 i rapporten

9. Vad hade hént om en jarnvagsvagn med
anvant kdrnbrand e funnits omedel bart intill

gasoltaget som forolyckadesi Borlange?
(Fraga vid mote den 21 februari 2001 med
referensgruppen for utredningen).

Om en liknande handel se skulle intréffa och en
eller flera gasoltankar skulle explodera och fatta
eld skulle situationen likna de héndel ser som
beskrivs pasid 35 och 36 i dennarapport. Pasid
37 i dennarapport redovisas utredningens
slutsats: " Individdoserna vid sddana olyckor
uppgar maximalt till samma nivaer som nagon
eller nagratimmar fran naturlig
bakgrundsstralning.”

Det & vart att notera att konstruktionskraven fér
gasoltankar &r s stranga att vagnarna som var
inblandade i Borlangeolyckan klarade
pakanningarna vid ursparningen. Gasolvagnar har
vaggar av stél med en tjocklek pa 12-15 mm. Vid
denna specifika olycka hade det med all
sannolikhet inte intréffat nagon skada alls pa
transportbehallaren om en jarnvagsvagn med
anvant kérnbréndle funnits omedel bart intill
gasoltaget. De gasolvagnar som gick av sparet i
relativt hog hastighet hade inbuktningar pa hogst
nagon cm. Nagon brand eller explosion uppkom
aldrig.

Vid en tdgolyckai Lillestrom i Norge samma
vecka uppstod gasolbrand i tva tankvagnar. Den
branden skulle inte heller ha gett nagon paverkan
eftersom vagnarna kunde kylas. Om en gasolvagn
skulle explodera skulle bitar fran tanken slungas
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ivag upp till en km. Om dessa bitar skulle kunna
penetrera en typ B-behdllare gér att berdkna men
ocksa att testa. Det har man gjort i Tyskland. Dar
[&t man en bréndetank exploderaintill en typ B-
behallare. Behdllaren kastades ivag men forblev
helt tét. /Kala: R&ddningsverket/.

10.

Bra om utredningen kan fa en lokal

anknytning. (Fraga vid mote den 21 februari 2001
med referensgruppen for utredningen).

Se sid 7-8 och 25 i denna rapport

11.

Nér och i vilket |&ge av processen kommer en
berord att mera konkret ocksa vara det ur
SKB perspektiv och vad sdger lagen? (Fraga

fr&n Tierps kommun, referensgruppen).

Ett tidigt samrad enligt miljobalkens
bestdmmel ser kommer att inledas sedan berérda
kommuner sagt jatill platsundersdkningar. |
tidigt samrad medverkar enskilda som kan antas
bli sérskilt berérda av verksamheten. Denna krets
faststélls darfor och kan medverkai den formella
samradsprocessen sedan en anméalan om tidigt
samrad gjorts av SKB till lansstyrelsen. Forutsatt
att Tierps kommun séger jatill en
platsundersokning i Tierp norra/Skutskér planerar
SKB att snarast dérefter |dmnain en anmélan till
lansstyrel sen.

Se aven SKB rapport R-01-46

" Miljokonsekvensbeskrivning och samréd for
djupforvaret - SKB:s dversiktliga planering”.

12.

Hur 1&ng tid berdknas en |okaliseringsprocess
av en transportvég eller en jarnvag ta och hur
gar en sadan processtill? (Fraga frén Tierps
kommun, referensgruppen).

Processen for planering och projektering av nya
vagar och jarnvagar kommer att paga parallellt
med 6vriga utredningar och undersokningar
under platsunderstkningsskedet. Arbetet ryms
val inom tidplanen for platsundersdkningarna -
ovriga aktiviteter beréknas kravaléngre tid.

Processen reglerasi vaglagen respektive i lagen
om byggande av jarnvag. For jarnvagar omfattar
processen foljande steg: 1. Forst genomfors
forstudie under cirka 1 &r. Forstudien godkanns
av Banverkets regionchef for den aktuella
regionen. Darefter foljer jarnvagsutredning under
cirka 1% ar. Jarnvagsutredningen godkanns av
Banverkets generaldirektor. Slutligen utarbetas
en jarnvéagsplan, vilket tar cirka 1 ar.
Jarnvégsplanen faststélls av Banverkets
generaldirektor. Bedlutet kan dverklagas till
regeringen. En liknande process géller for
allménnavégar. Se vidare ”Lag om byggande av
jarnvag” och " Véglagen”.

V&glagen gdller enbart allmén vég, varfor den
inte blir tillamplig pa den typ av enklare korvagar
som SKB avser att anlagga. Anléggandet av
véagar, vilkainte provas enligt vaglagen, innebar
normalt en samradsskyldighet enligt miljoba ken.
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13. Hur gbrs beddmningen av nar man ar berord

och inte? (Fraga fran Tierps kommun,
referensgruppen).

Enskilda som kan komma att bli sérskilt berdrda
&r bland annat boende och fastighetsagare pa
platsen for den kommande anléggningen. Till det
utokade samradet inbjuds en bredare krets av
berdrd allménhet och organisationer. | detta
sammanhang maste invanarnai Tierps och
Alvkarleby kommuner ses som berérdai denna
vidare bemérkelse. Se aven SKB rapport R-01-
46" Miljokonsekvensbeskrivning och samrad for
djupforvaret - SKB:s dversiktliga planering”.

14. Ar man berérd om man kanner sig berérd
eller maste berdrd bo 50 meter ifran
transportleden eller récker det att befintlig

transportled far utokad trafik forbi berord?

(Fraga fran Tierps kommun, referensgruppen).

SKB:s malsattning ar att alla som kanner sig
bertérda och som vill och har intresse av att
medverkai samrad ocksa ska kunna gora det
under former som - sd langt som majligt — passar
var och en. Se vidare SKB rapport R-01-46

" Miljokonsekvensbeskrivning och samréd for
djupforvaret - SKB:s oversiktliga planering” och
svaret pa fraga 13 ovan.

15. Hur mycket intrdng i % far berord tala utan
att fa ersattning for intrnget? (Fraga fran Tierps
kommun, referensgruppen).

SKB:s grundldggande instéllning &r att med alla
rimliga atgarder mildra eventuella

olégenheter for markégare, nérboende m fl i
samband med undersotkningar for och etablering
av djupforvaret samt att de som drabbas halls
skadesl0sa. Det betyder till exempel att den som
Onskar avyttra sin fastighet med hanvisning till
negativ paverkan skall ha den majligheten den
dag det finns ett beslut om att forlagga
djupforvaret till Tierp norra/Skutskar. Ett villkor
&r att den negativa paverkan kan pavisas pa ett
konkret och rimligt sétt.

16. Hur stort trafikflGde genererar en

platsundersokning? (Fraga fran Tierps kommun,
referensgruppen).

Sesid 2161 FUD-K samt sid 21 i denna rapport.

17. Hur stort trafikflode genererar ett slutforvar?

(Fréga fran Tierps kommun, referensgruppen).

Se sid 21 i dennarapport. Se &ven slutrapporten
for Tierp, sid 116-119 och 141.

18. Hur kommer det att paverka eller

undantrycka dvriga trafikfloden? (Fraga fran
Tierps kommun, referensgruppen).

Den trafik djupférvaret genererar & — med
undantag for borttransport av bergmassor —
mycket begrénsad och kommer dérmed endast
marginellt att paverka eller undantrycka 6vriga
trafikfloden. Den dagligatrafiken till och fran
djupforvaret berdknastill cirka 70 personbilar
samt 10-15 lastbilar och bussar. Under byggtiden
tillkommer som mest cirka 100 lastbilar per dygn
for borttransport av bergmassor och under
drifttiden cirka 10 lastbilar per dygn. Som
jamforelse kan namnas att trafiken pa E4:an
uppgdr till cirka 8 000 fordon per dygn. Tankbara
|Gsningar, transportd ag, vagval m.m. for
borttransport av bergmassor kraver detaljerat
underlag som tas fram forst under
platsundersokningsskedet. Detta kommer att
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redovisasi den MKB som bifogas ansdkan om
tillstand, dvs forst om ca 7 &r. Se dven svar pa
fraga 7 ovan.

19. | Tyskland har miljégrupper effektivt stoppat
alatransporter av karnmaterial. Hur stor
paverkan har det haft pa det vanliga
transportfl6det och vilka kostnader har det

fororsakat och vem har betalat? (Fraga fran
Tierps kommun, referensgruppen).

Det &r riktigt att Tyskland av olika skal har haft
stora problem med landtransport av anvant
karnbransle. | andralander, bland annat
Frankrike, har sddana transporter genomforts
under manga ar utan liknande incidenter och
uppmarksamhet frén media. Dessutom har inte
alatransporter stoppatsi Tyskland. Under 2001
har hittills tio kérnbrand etransporter fran
Tyskland till upparbetning utomlands genomforts
utan allvarliga storningar eller uppmérksamhet i
massmedia. Kostnader for polisbevakning m.m. i
Tyskland har betaats av staten. | dvrigt har
fragan inte varit mojlig att utreda eftersom det &r
mycket svart att fa fram uppgifter av dettasag,
sarskilt som det avser héndelser i annat land.

20. Vilka hinder och kostnader skulle det
genererai ett svenskt perspektiv och vem

skulle betala? (Fraga fran Tierps kommun,
referensgruppen).

Ett framtida system f6r transport av anvant
karnbransle kommer att utformas med
erfarenheter fran det system som finns idag.
Hur transportsystemet kan ténkas bli utformat
och vilka krav som maste beaktas framgar av
sid 25-30 i dennarapport. De hotbilder som
finns mot samhaéllet och viktiga anléggningar
och verksamheter i samhéllet andras helatiden
och maste darfor foljas och varderas av SKB i
samréd med bland andra rikspolisstyrel sen. Att
idag redovisa de hinder och kostnader som kan
uppstai framtiden & darfor inte majligt.
Dessutom utgor det delvis sekretessbelagd
information da det har att géra med
utformningen av det fysiska skyddet for
verksamheten.

Kostnader for eventuella polis- och
raddningsinsatser bekostas med allméanna medel,
dvs av skattebetalarna.

Om nagon utomstaende genom sabotage,
demonstration eller pa annat sétt skulle orsaka
tredje man skada & givetvis skadevallaren
skadestandsskyldig. SKB kan aldrig hdllas
ansvarig for skada som orsakats genom sabotage
utom i de fall atomansvarighetslagen blir
tillamplig eller sabotaget majliggjorts pa grund
av forsumlighet fran SKB:ssida. Enligt
atomansvarighetdagen & agaren till en
karnteknisk anlaggning skyldig att betala
skadestand om nagon utanfor anl &ggningen
skulle drabbas dven om &garen inte skulle vara
vallandetill skadan.
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Terror & i olika grad ett odemokratiskt
péatryckningsmedel, hur bedoms eller
beréknas riskerna for detta vid transporter av
anvant kérnbrénsle. Bin Ladin forsokte ta
Over en kdrnanldggning utanfér Sydney vid
senaste OS? Hér pratar vi inte om verkliga
risker eller faror utan psykologisk krigsforing

med masshysteri som medel. (Fraga fran Tierps
kommun, referensgruppen).

Inget demokratiskt samhélle kan erbjuda
fullsténdigt skydd mot terror och avsiktlig
forstorelse. Handelsernai USA nyligen har pa ett
Overtydligt sétt visat oss detta. Den politiska
stabiliteten i Sverige maste darfor vagasini de
riskbedémningar som SKB, i samrad med
rikspolisstyrelsen och andra berdrda
myndigheter, kommer att gérainnan vi far
tillstand att transporterainkapsat anvant
karnbransle pajarnvag. En sekundéar men mycket
viktig risk som ocksa méste beaktasi de
riskbeddmningar SKB kommer att genomfora ér
att sabotage riktat mot en transport av anvant
karnbransle kan orsaka en olycka for en annan
transport, till exempel ett persontdg, med skador
pa manniskor och materiel som féljd.

22.

En frédga om transportmangder. (Fraga frén
Tierps kommun, referensgruppen).

Méngder under: a)byggnad, b)deponering,
c)igenfyllning

Sesid 21 i dennarapport. Se &ven slutrapporten
for Tierp, sid 116-119 och 141.

23.

Négra frégor om jarnvagstransporter. (Fraga
fran Tierps kommun, referensgruppen).Nyanl&ggning
av spar. Tidsrymd, inverkan pa omgivningen.
Taghastigheter och tagfrekvens under
a)byggnad, b)deponering, c)igenfylining.
Foljderna med tankbara olyckor:
ursparningar, kollisioner, broras, sabotage

Se sid 24-25 samt 35-36 (olyckor) i denna
rapport. Se ocksa svar pafraga 12 ovan.

24,

Nagra frégor om vagtransporter. (Fraga fran
Tierps kommun, referensgruppen). V&g- och
brobyggnader. Tidsplaner, stérning av
omgivningen.

Fordonsstorlekar, transportfrekvens,
bullernivaer under de olika skedena.
Foljderna av tankbara olyckor:
dikeskorningar, krockar, broras, sabotage

Se sid 24-25 samt 35-36 (olyckor) i denna
rapport. Se ocksa svar pafraga 12 ovan.

25.

Skulle man kunna kora transporter direkt pa

jarnvag frén Oskarshamn till Tierp? (Fraga vid
mote med allménheten i Mehedeby den 25 april).

En sadan |6sning & inte realistisk. Den skulle
kréva utbyggnad av minst 25 km helt ny jarnvég
fran jarnvagslinjen Oskarshamn-Hultsfred-
Linkoping fram till CLAB i Oskarshamn samt
forstarkning och sakerhetshdjande atgarder pa
|anga strackor utmed jarnvagsstrackan mellan
Oskarshamn och Tierp.

26.

Kan landtransporter till Tierp utséttas for
demonstrationer motsvarande dem i

Tyskland? (Fraga vid méte med allménheten i
Mehedeby den 25 april; SOS-Tierp i skrivelse 4 augusti
2001).

Risken finns givetvis. Dock kan klimatet for
samtal och dialog i Sverige inte jamforas med
situationen i Tyskland. Viktigast, for samhéallet
och SKB, &r att eventuella demonstrationer inte
orsakar skador pa manniskor, mark och miljo.
SKB, tillsammans med berérda myndigheter och
kommuner, kommer darfor att vidta manga olika
atgarder for att minimerarisken for att det blir
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demonstrationer och begrénsa risken for skador
om demonstrationer anda skulle bli av.

27.

Vad hander vid ett allvarligt sabotage med

avancerade vapen med t ex uranammunition?
(Fraga vid moéte med allméanheten i Mehedeby den 25
april).

Se sid 19 och 31-37 i dennarapport samt svar pa
fraga 21 ovan.

28.

Bevakning av transporterna? (rraga vid mote
med allménheten i Mehedeby den 25 april).

Sesid 29-30 i denna rapport

29.

Var skaett stickspar dras fran Ostkustbanan
och en industrianléggning placeras? (Fraga vid
mote med allménheten i Mehedeby den 25 april).

Sesid 251 dennarapport

30.

Vad séger opinionen (nérboende) om
transporter av kdrnavfall? (Fraga vid mote med
allménheten i Mehedeby den 25 april).

Hur invanarnai Tierp upplever risker med och
oro for transporter av anvant kérnbrénsle och
andra riskfyllda verksamheter behandlasi
Lennart §obergs utredning " Riskattityder och
instéllningen till djupforvar for anvant
kérnbranslei fyrakommuner” - en av de tre
utredningar Tierps kommun har stéllt som krav
for att kunnata beslut om eventuell medverkan i
platsundersokningar.

31.

Hur tas kapsel m m omhand vid en olycka?
(Fraga vid mote med allméanheten i Mehedeby den 25
april).

Sesid 33-34 i dennarapport

32.

Det hade varit dnskvart att SKB ocksa
redovisat hur transporter av 6vrigt langlivat
avfal, (SFL 3 —5 reaktordelar och
hardkomponenter) &r tankt att [6sas. Det ar av
stor vikt att dessa transporter, som utgoér
betydande volymer, finns med i denna
utredning da samforlaggning med SFL 2
utgor ett av de mest realistiska alternativen.

(Tierps kommun, referensgruppen, skrivelse 01-08-14;
SOS-Tierp i skrivelse 4 augusti 2001; Alvkarleby
kommun, referensgruppen, skrivelse 2001-08-29).

De stérsta mangderna langlivat avfall
uppkommer i framtiden i samband med rivning
av karnkraftverken. FOr dennatyp av avfall, som
liknar det avfall somidag lagrasi SFR vid
Forsmark, planerar vi att bygga ett sérskilt
dlutférvar. Transporterna kommer att genomfdras
med minst samma strél skyddskrav som dagens
transporter av radioaktivt avfall. Forvaret
kommer att beh6vas om cirka 40 & och arbetet
med att valja plats kommer att padrjas om cirka
trettio &r. Vi arbetar sedan lange med en
preliminar utformning av detta forvar och har
bland annat tagit fram en sékerhetsanalys.
Lokalisering av ett forvar for det langlivade
avfallet kommer att behandlasi en separat

besl utsprocess, som alltsd inte behover paborjas
forran om flera decennier. Se &ven dutrapporten
for Tierp sid 22, FUD 2001 sid 307-315 samt sid
21 i dennarapport.

33.

Vi efterlyser ocksa en mer ingaende
redovisning av hur SKB avser att behandla
kraven pa riskanalyser och vilken inverkan
transporter av har aktuellt slag kan utgora pa
individer och samhélle. Om detta kommer att
behandlasi annat sammanhang, bor detta

framgéav rapporten. (Tierps kommun,
referensgruppen, skrivelse 01-08-14; SOS-Tierp i
skrivelse 4 augusti 2001).

Hur invanarnai Tierp upplever risker med och
oro for transporter av anvant kérnbrénsle och
andra riskfyllda verksamheter behandlasi
Lennart §obergs utredning " Riskattityder och
instéllningen till djupforvar for anvant
kérnbranslei fyra kommuner”.

| dennarapport, sid 25-30 redovisas viktiga
omraden och aktiviteter som maste behandlas vid
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utformningen av transportsystemet. Den konkreta
utformningen och erforderliga riskanalyser
kommer att redovisas utférligt i den
milj6konsekvensbeskrivning som skall bifogas
ansbkan om att uppfdora anléggningen (sid 43).
Forutom SKB kommer aven berdrda
myndigheter, bland annat r&ddningstjansten, att
genomfora riskanalyser for sina ansvarsomraden
och verksamheter

34. Referensgruppen ser ett stort vardei att
utredningen kompl etteras med en lokal

anknytning. (Tierps kommun, referensgruppen,
skrivelse 01-08-14).

Se sid 7-8 och 25 i denna rapport.

35. Vad sker vid ett faktiskt |dckage under
transport (Sos-Tierp i skrivelse 4 augusti 2001).

Se sid 27-30 i dennarapport samt SKB rapport
R-98-13 "S&kerheten vid drift av djupforvaret”.

36. Stralskydd (Aivkarleby kommun, referensgruppen,
skrivelse 2001-08-29).

- den maximalaviste setiden for en manniskai
forhalande till avstandet fran behallaren bor
anges pa ett mer lattfattligt satt.

Tvarakneexempe kan belysa fragan.

Det for sta exemplet illustrerar en mojlig men
knappast sannolik situation: Antag att en person
som bor vid jarnvagen &r sdintresserad av SKB:s
transporter att han/hon star 10 meter ifran sparet
vid varje transport. Pa 10 meters avstand &r
stralningen (dosraten) ca 0,01 mSv/h. Varannan
vecka gar en transport med tio vagnar fran
Skutskar till djupforvaret. Om téget kor 50 km/h
och varje vagn &r 20 meter tar det ca 15 sekunder
for helatagsetet att passera personen. Med
hansyn till att personen far stralning fran
transportbehallarna dven nar de befinner sig pa
storre avstand an 10 meter fran honomv/henne
antar vi nagot forenklat att han/hon exponeras for
en stralning (dosrat) av 0,02 mSv/h under dessa
15 sekunder (i en korrekt berékning ska man
integrera bidraget fran varje transportbehdllare sa
lange den befinner sig s& néra personen att
bidraget till stréldosen inte & forsumbart). Med
dessa forutsattningar skulle personen fa ett arligt
dostillskott pa 0,002 mSyv, vilket kan jamforas
med de 4 mSv som varje svensk i genomsnitt far
per & eller om man hellre vill med regeringens
fordag till miljokvalitetsmal for saker stramiljo,
0,01 mSv/ar (dostillskott till allménheten fran
varje enskild verksamhet med joniserande
stralning).

| det andra exemplet antar vi att taget med
anvant karnbransle blir stéende pa sparet 20
meter fran ett bostadshus. De som befinner sig i
huset kommer da att utséttas for en stralning
(doshastighet) som & mindre dn 0,003 mSv/h s&
lange som taget star stilla och personerna & kvar
i huset. For att de som befinner sigi huset skafa
samma stréldos som bidraget frén den
genomsnittliga bakgrundstral ningen maste taget
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stastillai mer &n 300 timmar (14 dygn). Eller for
att jamfora med regeringens fordlag till
miljokvalitetsmal for saker stralmiljo: efter drygt
tre timmar har man fatt en stréldos pa 0,01 mSv.

For allt strélskyddsarbete galler malsittningen att
straldosen till sdvél allmanheten som anstéllda
skall vara salag som det med rimligamedel &r
mGjligt att uppnd (ALARA-principen — As Low
As Reasonably Achievable). Ingen skafaen
straldos som &r hogre &én de gransvarden SSI
kommer att ange for verksamheten.

Dadet géler fragor om strélskydd och vilken
stralning allméanheten kan exponeras for géller en
tydlig ansvarsférdelning: regering och riksdag
faststéller inriktningen, bland annat genom
lagstiftning och att ange miljokvalitetsmal for
saker strélmiljo (Strél skyddslagen, proposition
2000/01:130 behandlad i milj6- och
jordbruksutskottet i oktober
2001(2001/02:MJU03)). SSI utger foreskrifter for
strél skyddet (t ex SSI FS 1998:4 som anger
dosgréanser till allmanheten m fl fran
verksamheter med joniserande stralning). SK B
och andra verksamhetsutovare har att folja
lagar och foreskrifter.

For djupforvarsprojektet och eventuella
transporter kommer att krévas en omfattande
tillstandsprovning som foregas av samrad med
allaberdrda. For transport av radioaktiva @mnen
gdller IMDG-koden (s 6transporter) och de s
kallade ADR- (vagtransporter) och RID-
(jarnvagstransporter) direktiven som baseras pa
rekommendationer som FN:s internationella
atomenergiorgan, IAEA, har utfardat (sesid 9-11
och kapitel 4 i rapporten). Enligt dessa direktiv,
som alla & implementeradei Sverige genom
forfattningar utgivna av ansvariga myndigheter,
skall verksamhetsutdvaren upprétta ett

stral skyddsprogram for transportverksamheten.
Ett sddant program kommer att innehdllade
atgarder som ar nodvandiga for att gallande
stralskyddskrav skall uppfyllas.

Enligt SSI:s nu géllande foreskrifter (SSI FS
1998:4) skall den sammanlagda exponeringen av
individer ur allmanheten (hit réknas inte patienter
som genomgar medicinsk undersokning eller
behandling) fran allaslag av mansklig
verksamhet med joniserande stralning understiga
1 mSv per &r Varje enskild verksamhet far
déarfor barabidratill att fylla en brakdel av
gransvardet. For karnkraftverken uppgar denna
brékdel till hogst 0,1 mSv per person och ar
(SSI FS 2000:12). Enligt regeringens fordag om
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miljokvalitetsmal for saker stralmiljo skall
halternai miljon av radioaktiva amnen som
sl&pps ut fran alla verksamheter vara s laga ar
2010 att manniskors hé sa och den biologiska
mangfal den skyddas. Det individuella
dostillskottet till allménheten skall understiga
0,01 mSv per person och ar fran varje enskild
verksamhet. Kravet for kérnkraftverken och
miljokvalitetsmalet avser utslapp av radioaktiva
amnen. For transporterna gdller att systemet skall
utformas s att utsl &ppet av radioaktiva amnen &r
noll. Daremot avger transportbehdllarna stralning
fran det inkapslade karnbrandet. Se dven sid 27-
28 i dennarapport.

37. Mekanisk hdlIfasthet (Alvkarleby kommun,
referensgruppen, skrivelse 2001-08-29).

- Visapaett enkelt sitt skillnad mellan Typ A
och Typ B behdllare.

En typ B-behdllare far innehdlla mycket hogre
aktivitet. Bland annat darfor stélls betydligt
strangare krav pa en typ B-behdllare &n paen typ
A-behdllare. Pasid 19 i dennarapport redovisas
forst de allmannakrav som galler for ala
behallartyper for transport av radioaktivt gods.
Dérefter redovisas de krav som dérutéver galer
for en typ B-behdllare.

Strélskyddskraven & sa utformade att
stralningsnivan pa utsidan av behallarna &
densamma pa bada typerna av behdllare. De krav
som stélls pa g évatransporten &r sedan beroende
av vilken typ av radioaktivt gods som skall
transporteras.

38. Atgérder i handelse av transportmissiden

(Alvkarleby kommun, referensgruppen, skrivelse 2001-
08-29).

- Vem gor méatningen om det foreligger ndgon
radiologisk risk innan bargningsarbete
paborjas ?

- Det anges att det "kan tatid att barga de
tunga behdllarna’, ett pastdende som nog
ingen ifrégasitter, men det vore bra att
atminstone tiden anges i dagar, veckor dller
manader.

- Polisen skall avgora vilka avspéarrningar som
bor goras, men &r det polisen eller SSI/SKI
som har befalet pa haveriplatsen ?

| ett inledande skede & det den personal som
ombesorjer transporten som utfor
stralningsmétningar. Om raddningstjansten (som
har befdlet pa platsen) - till exempel efter kontakt
med SSI - bedomer att ytterligare matningar
behdver utféras eller ytterligare

stral skyddskompetens behovs, inkal las

stral skyddspersonal fran till exempel Forsmark.
Avsparrningar vid en olycksplats eler i samband
med bargning beslutas av polisen och/eller
réddningstjénsten. Den tid det tar att bérgaen
forolyckad transportbehallare uppgér troligen till
enbart nagra dagar, méjligen négon vecka. Se
vidare sid 33-34 i dennarapport och sid 13-6 i
SKB rapport R-98-14 " Sakerheten vid transport
av inkapsat brande".
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39. Mekanisk paverkan pa transportbehdllare och

kapsel. (Alvkarleby kommun, referensgruppen,
skrivelse 2001-08-29).

- N&r kan manniskor &tervanda efter en
utrymning?

- Texteni detta stycke bor knytastill en enkel
figur dar man i en radie frén haveriplatsen ser
konsekvensen av haveriet.

Vi har inte identifierat ndgon handelse vid
landtransport som ger radiologiska konsekvenser.
Se sid 33-37 i dennarapport samt SKB rapport
R-98-13 "Sakerheten vid drift av djupforvaret”.
Se dven svar pafréga 38.

40. Restriktioner, t ex nedsatt hastighet,
specialbyggda vagnar och sékerhetshojande

atgarder bor redovisasi utredningen. (Sune
Klippmark i brev 28 juli 2001).

Den konkreta utformningen av transportsystemet
kommer att redovisas utférligt i den
milj6konsekvensbeskrivning som skall bifogas
ansokan om att uppfora anldggningen (sid 43). Se
aven kommentar till fraga 3 och 5 ovan sid 24-25
och 53-57 i dennarapport samt SKB rapport R-
98-14 " Sékerheten vid transport av inkapdat
brénde".

41. | transportutredningen avsnitt 3.1 bor
tilldggas en rad om att landstransporter av
karnavfall pajarnvag eller dlmannavagar

annu g forekommit i Sverige. (Sune Klippmark i
brev 28 juli 2001).

Relativt stora mangder 1agaktivt avfall har
transporterats pa landsvag fran karnkraftverken
till Studsvik. Ett stort antal transporter av
radioaktivt gods sker till de stérre sukhusen i
landet. Aven transporter av hogaktivt avfall,
bland annat anvéant kdrnbrand e har férekommit,
om an i begréansad omfattning. Bland annat har
alt anvant karnbrande frén Agesta- och R1-
reaktorn, bada forlagdatill Stockholmsomradet,
transporterats pa landsvég till Studsvik. Se sid
39-40 i denna rapport.

42. Betr stralnivaerna & redovisningen i kap 4.1
g bra, har bor anges att ” Aven palang sikt,
mer an 100 000 &r, innehaller karnbrand et
..." . Att tona ner farlighetstiden till "mer an

tusen &” & direkt vilseledande. (sune Klippmark
i brev 28 juli 2001).

Vad som & farligt i branslet &ndras med tiden.
De forsta cirka 1000 aren &r farligheten kopplad
till direktstralning. Darefter ar farligheten
kopplad till risken att fai sig radioaktiva amnen
genom foda eller inandning. Vi har aldrig tonat
ner "farlighetstiden” fér det anvéanda
karnbrénslet. Setill exempel sid 31-32 i FUD-K
" Samlad redovisning av metod, platsval och
program infor platsundersokningsskedet” .

43. | kap 4.2.2 bor kravet pa” Fall fran nio meter
mot stumt underlag” kompletteras med texten
"Motsvarar en kollision med en bergvagqg i

hastigheten 50 km/tim”. (Sune Klippmark i brev 28
juli 2001).

Det &r tveksamt om en bergvéagg kan ses som ett
stumt underlag eftersom aven en bergvagg kan
deformeras nagot. Dessutom skulle dragloket och
den jarnvagsvagn som behdllaren &r lastad pata
upp storre delen av energin fran en sédan
kollision.

Néagon komplettering &r déarfor inteinford i denna
rapport. Rapporten redovisar IAEA:s krav for typ
B-behdllare utan varderande dller jamforande
kommentarer.
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44. Sune Klippmark har i sin skrivelse den 28
juli 2001 ett resonemang kring och flera
jamforelser mellan de stral skyddskrav som
gdller transportbehdlare typ B och géllande
krav for verksamhet vid karntekniska
anlaggningar. Klippmark gor ocksa en
jamforelse med SSI:s riktvarde for maximal
stréldos for nérboende vid karnkraftverk.
Klippmark avslutar med att fraga” varfor
kopparkapslarna och transportbehalarna for
det hégaktiva kérnavfalet inte
dimensionerats sa att |ackande radioaktiv

stralning helt kan stoppas.” (Sune Klippmark i
brev 28 juli 2001; Tierps kommun, referensgruppen,
skrivelse 01-08-14).

SK B méaste félja myndigheternas krav. Om
myndigheterna beddmer att nu géllande krav i
nagot avseende &r otillrackliga kan de med stod
av strélskyddslagen andra kraven eller ange
sarskilda krav for den aktuella verksamheten. Se
vidare svar pafraga 36 ovan samt SKB rapport
R-98-13 "S&kerheten vid drift av djupforvaret”.

45. Jag har inte funnit ndgon uppgift om hur
stark stralningen & med stra skarmscylinder
vid transport av reaktordelar o dyl men den
bor gissningsvis vara betydligt mer 8n 4
ganger den for karnavfallets
transportbehallare, dvs betydligt éver 0,8
mSv/timme (=rod zon). Darfor & det
géavklart att &ven denna fraga bor diskuteras

i utredningen. (Sune Klippmark i brev 28 juli 2001;
Tierps kommun, referensgruppen, skrivelse 01-08-14).

Oavsett vilket avfall som skall transporteras
géller ssmma krav pa transportbehdllaren, se sid
19 dennarapport samt SKB rapport R-98-13
"Sakerheten vid drift av djupforvaret”.

46. Redovisade avstandsangivelser pa dosraten
(frén olyckor till §j6ss och paland) bor
kompletteras, fordagsvis med 100 meter och
1 km. For landtransporter bor 1 km-avstandet
av samma ské kompletterasmed 1 m, 10 m
och 100 m eftersom tagtransporter passerar
och gér igenom flera tatorter med manga

mycket nérboende. (Sune Klippmark i brev 28 juli

2001; Tierps kommun, referensgruppen, skrivelse 01-08-

14).

Utredningen redovisar en - med tanke pa
straldosen - &nnu véarre handelse: 1ackande
transportbehdllare i en nedfartstunnel till
djupforvaret. Berékningar for dettafall ger en
maximal straldos under en timme p& 0,04 mSyv,
sesid 36 i dennarapport samt utforligare (sid 7-
10) i SKB rapport R-98-13 " Sékerheten vid drift
av djupforvaret"”.

47. Sjalvklart bor denna riskfaktor
(kontamination av transportbehallare och

lastbérare) redovisas. (sune Klippmark i brev 28 juli
2001).

Sesid 41 i dennarapport
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MEHEDEBY-ORRSKOGSGRUPPEN 1
2001-02-20
Transport av kidrnavfall pa land - synpunkter infér SKB-utredningen

SKB siiger i Pressinformation 16/11-00 om Norduppland, avsnittet Tierp/Skutskiir:

Omradet i Tierp dar SKB féreslar platsundersdkningar ar en del av ett stérre granitmassiv som brukar
benamnas Hedesundagraniten (orten Hedesunda ligger nagon mil langre vasterut i Sandvikens
kommun). Omradet ar stort, ca 60 km? och ligger 6ster om Uppsalaasen och norr om Tierps centralort.
Granitmassivet ar troligen tillrackligt homogent och djupgaende men detta maste kontrolleras med
djupborrning. Omradets storlek ger stor frihet att byta borromrade om lokala negativa férhallanden
skulle patraffas. En nackdel ar att omradet har fa hallar och att det enbart ar beskrivet i gamla
geologiska kartor.

Transporterna till ett eventuellt djupforvar i omradet foreslas i forsta hand ske pad jarnvag fran
hamnen i Skutskar. Ett anslutningsspar behéver anldggas fran stambanan till platsen for
djupforvarets industrianldggning ovan jord. Transporter pa stambanan berér bade Tierps och
Alvkarleby kommuner. Manga yttranden dver férstudierna men ocksa erfarenheterna fran forstudierna
i Storuman och Mala visar att landtransporter av anvant kirnbransle viacker oro som maste tas pa
allvar. Fragan maste darfor grundligt utredas och diskuteras med narboende utmed jarnvagen och
andra berérda innan det gar att avgora vilken acceptans som finns fér sadana transporter.

I foldern Fakta om ... Transporter av anvint kirnbriinsle skriver SKB bl a féljande:

Anvant karnbransle avger kraftig stralning och utvecklar dessutom stark varme. Bréansle utan
stralskarmning ger snabbt en dodlig straldos till den som vistas i narheten. Branslet ar i fast form
men vid en olycka skulle radioaktiva &mnen kunna spridas i omgivningen.

En transportbehallare for anvant kdrnbransle har darfor tva huvuduppgifter; dels att stralskarma och
kyla branslet, dels att skydda omgivningen vid eventuella olyckor. Det ar behallaren som ska gora
transporten séker och vid en olycka ska den vara enkel att barga.

Det internationella atomenergiorganet IAEA har satt minimikrav for hallbarheten hos
transportbehallare. I korthet innebéar de att behallaren ska tala fritt fall fran 9 meter mot en helt stum
yta. Den slapps ocksa fran en meters hojd pa en grov spetsig metallstang som ska traffa behallarens
svagaste punkt. Behallaren ska motsta brand (800¢ C) under minst 30 minuter och kunna sankas i
havet pa 200 m djup utan lackor.

Fore transport lagras branslet i vattenbassanger vid kirnkraftverken i minst 9 manader. Stralningen
och varmen minskar under denna tid med ca 90 %. Dérefter mellanlagras branslet i CLAB i
Oskarshamn i ca 30-40 ar i vattenbassanger. Under denna tid har virmen och stralningen minskat
ytterligare med ca 90 %. Branslet kommer att kapslas in i kopparkapslar med en stalinsats for vidare
transport till djupférvaret i sarskilda transportbehallare som liknar de som anvants vid transport till
CLAB.

Exempel pa krocktest i USA:
Ett tag kolliderar med en transportbehallare pa en trailer. Tagets hastighet var 129 km/tim.
Behallaren var oskadad efter kollisionen, loket bara skrot.

Pa SKI:s hemsida under rubriken Kirnavfall aterfinns bl a foljande friagor o svar:

Nar en lamplig plats for ett slutférvar skall valjas ar fragan om sékra transporter fran CLAB till
slutférvaret en av manga fragor som kommer att tas med i bedémningen. Saval sjétransporter som
vég- och/eller landtransporter kan bli aktuella.

Kan det intriiffa olyckor?

Ja, olyckor kan intraffa vid transport av anvant karnbransle. Men en transportbehallare for anvant
karnbransle ar konstruerad for att tala svara olyckor och inte ga sénder sa att innehallet kommer ut
eller farlig stralning avges. Endast extremt svara olyckor skulle kunna leda till strre stralningsrisker.

Det ar SKI som ger tillstand fér transporter och som stéller villkor och utfardar féreskrifter med
avseende pa sdkerheten. ... SKI samrader med SSI i dessa fragor. ...I detta sammanhang satts granser
for vad som far transporteras i en behallare och hur manga behallare som far transporteras
tillsammans. For att sakerstilla att kedjereaktioner inte kan uppsta stélls krav pa att man kan klara
sakerheten dven om man skulle transportera mangdubbelt fler behallare tillsammans éan vad som ar
tillatet.

Var god viind!
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Foér prévning om tillstand for transporter kravs enligt SKI:s féreskrifter en redovisning av bl a:

- organisation, ansvarsforhallanden och utbildningsprogram

- system for fysiskt skydd, dvs de atgarder som behdvs for att férhindra stdld, sabotage och
terroristaktioner

- olycksberedskap

- atomansvarighetsforsakring

- kontrollprogram f{ér transportbehallare

- detaljerad transportplan

- program for att sdkerstilla att de samlade kraven efterlevs.

Utdrag ur SSI:s foreskrifter om skydd av mianniskors hilsa och miljon vid slutligt omhiindertagande
av anvint kiirnbriinsle och kirnavfall (SSI FS 1998:1):

4 § Vid slutligt omhandertagande av anvant karnbransle och karnavfall skall optimering ske och
hansyn tas till basta méjliga teknik. Definitioner, se nedan.

S § Ett slutférvar for anvant kdmbransle eller karnavfall skall utformas sa att den arliga risken foér
skadeverkningar efter férslutning blir hégst 10-6 fér en representativ individ i den grupp som utsatts
for den storsta risken.

6 § Slutligt omhandertagande av anvant kdrnbransle och avfall skall genomféras sa att biologisk
mangfald och hallbart nyttjande av biologiska resurser skyddas mot skadlig verkan av joniserande
stralning.

7 § Biologiska effekter av joniserande stralning i berérda livsmiljéer och ekosystem skall redovisas.
Redovisningen skall bygga pa tillganglig kunskap om berdrda ekosystem och ta sarskild hansyn till
férekomst av genetiskt sarpraglade populationer, endemiska arter och utrotningshotade arter samt i
ovrigt skyddsvarda organismer.

(Definitioner enl § 2: basta méjliga teknik: den effektivaste atgarden for att begransa utslapp av radioaktiva
amnen och utslappens skadliga effekter pa manniskors hélsa och miljén, och som inte
medfér orimliga kostnader
optimering: begransning av straldoser till manniskor sa langt detta rimligen kan géras
med hansyn tagen till saval ekonomiska som samhalleliga faktorer
skadeverkningar: cancer (d6dlig och icke-dodlig) samt arftliga skador hos méanniskor
orsakade av joniserande stralning, ...
slutligt omhéandertagande: hantering, behandling, transport, mellanlagring infér, och i
samband med, slutlig férvaring samt den slutna forvaringen
risk: produkten av sannolikheten att erhalla en straldos och straldosens
skadeverkningar

Exempel pa risksituationer och fragor som bor inga i transportutredningen enl M/O-gruppen:

- Sjétransporten via Oregrundsgrepen in till Skutskar alt Gavle under 30-50 ar. Navigeringsrisker pga
litet vattendjup och manga grund, problem och risker vid hart vader och stark nedisning

- Risker vid lossning och lastning i hamnen (olyckor, stéld, sabotage och terroristaktioner)

- Lastvikter i férhallande till tillatna axellaster pa jarnvag resp landsvég (risker, sdkerhetsmarginaler)

- Banstrackning och behov av nya jarnvagsspar/landsvagar contra hansynstagande till ndrboende,
vattentakter, djurliv, naturvarden och miljon i 6vrigt

- Risker vid landtransporter under 30-50 ar (kollisioner, ursparningar, brand, andra olyckor, sabotage
och terroristaktioner samt risker pga eftersatt underhall, éversvdmningar och ménskliga faktorn)

- Farligt gods rullar redan dag och natt pa hart trafikerade Ostkustbanan/E4:n. Okning {Srvantas av
fler snabbgaende persontag, flygbransletransporter till Arlanda, Upptéget (férhoppningsvis snart) mm
och 8kning av trafiken pa nya motorvigen Mehedeby-Uppsala. Var gar gransen fér maximal men sdker
tagtrafik? Racker elférsorjningen till pa4 Ostkustbaman? Ar det rimligt att kdrnavfallstransporterna och
tillhdrande transporter av bentonitlera, bergsmassor mm ska slass om utrymmet pa en av landets
tatast trafikerade leder? ,

- Narboende har redan nu mer eller mindre kraftiga stérningar av tagtrafiken via buller och vibrationer
i bostaderna. Ytterligare tung trafik Skar buller- och vibrationsproblemen och oron f6r allvarliga olyckor
bade dagtid och nattetid.

- Det ar éverhuvudtaget inte meningsfullt att pa allvar diskutera, utreda och planera ett slutfoérvar inne
i landet med de Skade risker och stérningar det skulle innebéra for befolkningen och miljon nér man
inte kommer att kunna visa att just detta omrade &r sdkrare och lampligare &n andra omréaden i landet
samtidigt som det dven ekonomiskt ger orimliga effekter. Tierpsalternativet bér darfér utga.

Mehedeby-Orrskogsgruppen

Jan Bergman, Orrskog Torsten Eriksson, Mehedeby Sune Klippmark, Mehedeby
Reine Larsson, Mehedeby Gunnar och Sonja Lindberg, Mehedeby Ylva Amark, Grimsarbo




Fragor till transportutredningen — stallda vid méte med
referensgruppen den 21 februari 2001 Tierp

Fragor stéllda av SuneKlippmark (fullstandig text i flygblad daterat 2001-02-20 fran
M ehedeby-Orrskogsgruppen)

Sjétransporter via Oregrundsgrepen in till Skutskar alt Gavle under 30-50 &r —
navigeringsrisker

Risker vid lossning och lastning i hamnen
Lastvikter i forhdlandetill tillatna axellaster pa jarnvag respektive landsvag

Banstrackning och behov av nyajarnvagsspar/landsvagar contra hansynstagande
till nérboende, vattentakter, djurliv, naturvérden och miljén i dvrigt

Var gar gransen for maximal men saker tagtrafik?
Racker elforsorjningen till pa Ostkustbanan?

Storningar, buller, vibrationer for néarboende samt ol ycksrisker

Ovriga fréagor
Hur gér det till att fa en transportbehdllare for anvant karnbransle godkand?

Vad hade hant om en jarnvagsvagn med anvant kérnbrans e funnits omedel bart
intill gasoltaget som forolyckadesi Borlange?

Bra om utredningen kan fa en lokal anknytning



Transportfragor

Scenarier

1.

Nar och i vilket lage av processen kommer en berord att mera konkret ocksa vara
det ur SKB perspektiv och vad séger lagen?

Hur lang tid beraknas en lokaliseringsprocess av en transportvag eller en jarnvag
ta och hur gar en sadan process till?

Hur gors bedémningen av nédr man ar berérd och inte?

Ar man berérd om man kanner sig berérd eller maste berord bo 50 meter ifran
transportleden eller racker det att befintlig transportled far utokad trafik forbi
ber6rd?

Hur mycket intrang i % far berord tala utan att fa ersattning for intranget?

Hur stort trafikflode genererar en platsundersokning?

Hur stort trafikflode genererar ett slutférvar?

Hur kommer det att paverka eller undantrycka ovriga trafikfloden?

| Tyskland har miljégrupper effektivt stoppat alla transporter av kdrnmaterial. Hur

stor paverkan har det haft pa det vanliga transportflodet och vilka kostnader har
det férorsakat och vem har betalat?

10.Vilka hinder och kostnader skulle det generera i ett svenskt perspektiv och vem

skulle betala?

11.terror &r i olika grad ett odemokratiskt patryckningsmedel, hur bedéms eller

beraknas riskerna for detta vid transporter av anvant karnbransle. Binladen
forsokte ta 6ver en kadrnanlaggning utanfor Sydney vid senaste OS? Har pratar vi
inte om verkliga risker eller faror utan psykologisk krigsféring med masshysteri
som medel.

Dessa scenarier har Urban Sjelin skickat till mig!!

Mejl fran Erica Wallin, Tierp till Roland Johansson, SKB den 15 mars 2001.



Fragestallningar angaende transporter for karnavfallsdeponering

1. Allmant
Mangder under: a)byggnad, b)deponering, c)igenfylining

2. Jarnvagstransporter

Nyanlaggning av spar. Tidsrymd, inverkan pa omgivningen.

Taghastigheter och tagfrekvens under skedena a, b och c.

Foljderna med tankbara olyckor: ursparningar, kollisioner, broras, sabotage.

3. Vagtransporter
Vag- och brobyggnader. Tidsplaner, stérning av omgivningen.

Fordonsstorlekar, transportfrekvens, bullernivaer under de olika skedena.
Foljderna av tankbara olyckor: dikeskdrningar, krockar, broras, sabotage.

Dessa fragor och scenarier kommer ifran Sture Smedberg!!

Mejl fran Erica Wallin, Tierp till Roland Johansson, SKB den 15 mars 2001.



Transportfragor vid mote med allmanheten den 25 april
2001 i Mehedeby

1. Skulle man kunna koratransporter direkt pajarnvag fran Oskarshamn till Tierp?

2. Kanlandtransporter till Tierp utséttas for demonstrationer motsvarande dem i Tyskland?
3. Vad hander vid ett allvarligt sabotage med avancerade vapen med t ex uranammunition?
4. Bevakning av transporterna?

5. Var skaett stickspar dras fran Ostkustbanan och en industrianlaggning placeras?

6. Vad sager opinionen (nérboende) om transporter av kérnavfall?

7. Hur taskapsd m m omhand vid en olycka?



Remissyttranden

Sune Klippmark, brev daterat den 28 juli 2001.
SOS-Tierp, brev daterat den 4 augusti 2001.
Raddningsverket, brev den 13 augusti 2001.

Tierps kommun, brev daterat den 14 augusti 2001.

Ulf Blomgvist, handskrivna kommentarer i kopiaav sid 20, 28 och 30 i preliminéra
rapporten.

Urban Sjelin, handskrivnha kommentarer

Sjofartsverket, mejl den 20 augusti 2001.
Jarnvégsinspektionen, brev daterat den 28 augusti 2001
Alvkarleby kommun, brev daterat den 29 augusti 2001.
10 Osthammars kommun, mejl den 29 augusti 2001.

11. SSI, pm daterad den 30 augusti 2001
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SKB 28 juli 2001
Ingrid Aggeryd

Box 5864

10240 Stockholm

Synpunkter pa transportutredningen ang karnavfall

Som deltagare i utredningens referensgrupp vill jag fora fram féljande synpunkter utdver de jag
redovisat skriftligen och muntligen vid de tva tidigare motena med utredningen.

Ostkustbanan stangs vid karnavfallstransport

Inledningsvis vill jag dock erinra om att jag stallt fragan om transport 6verhuvudtaget kan ske
av annat gods pa aktuell banstracka om det skulle bli aktuellt med karnavfallstransporter.
Chefen for Raddningstjansten i Norduppland har ansett att banan i sa fall bor avlysas for annan
trafik, framfor allt oljetransporter, under den tid ett karnavfallstag befinner sig pa
Ostkustbanan. SKB-foretradare har ur sékerhetssynpunkt forordat nattransport med kraftigt
nedsatt hastighet i kombination med specialbyggda vagnar och sakerhetshéjande atgarder for
barighet, 6vervakning etc. Bada dessa restriktioner bor redovisas i utredningen. Den bor aven
ange att det har ar fraga om karnavfallstransporter under minst 30-50 ar.

Banverket efterlyses

Dessutom vill jag aterigen efterlysa Banverkets deltagande i motena. Till forsta motet hade
Banverket inte kallats och fran det andra uteblev man. Banverket ar en av huvudaktorerna i en
process av detta slag och borde vara med for att informera, diskutera och svara pa de fragor vi
kan ha nar det galler t ex

- de ovanligt manga ?) ursparningarna av ffa godstag senare tid

- underhallet av bandelarna och tagen i samband med personalinskrankningar

- banhallfasthet, lastvikter, hastigheter, utnyttjande, sakerhetsfragor etc

- var gar gransen for maximal och saker tagtrafik?

For min del ar det helt oacceptabelt att en projektledare fran SKB ger andrahandsuppgifter om
vad Banverket anser och accepterar.

Vi i gruppen hade ocksa kunnat informera Banverket om de stérningar och den oro som vi
narboende redan idag upplever fran framfor allt godstagen. Jag utgar ifran att Banverket
inbjuds och ocksa deltar vid nasta mote med gruppen.

Ovrigt langlivat avfall ej redovisat

Sa till utredningsforslaget 5 juni 2001. Det ar valskrivet och relativt lattlast, bra disponerat och
koncentrerat. Det saknas dock ett avsnitt om hur SKB har ténkt sig att transportera 6vrigt
langlivat avfall som inte utgors av karnbréansle, dvs reaktordelar och hardkomponenter som ska
till SFL 3-5. Samforlaggning med karnavfallet i SFL 2 ar ju ett huvudalternativ for dessa
komponenter. Bade SSI och SKI har i remissomgangen kring FUD-K efterlyst SKB:s plan i
denna fraga. Transportutredningen bor sjalvklart ta med detta avfall som utrymmesmaéssigt
berdknas uppga till ca 20 000 kubikmeter jamfort med det hogaktiva karnbranslet pa ca 12 000
kubikmeter. Jag aterkommer till denna fraga senare i mitt yttrande.

I transportutredningen kap 3.1 bor tillaggas en rad om att landstransporter av karnavfall pa
jarnvég eller allménna vagar énnu ej forekommit i Sverige.

Aven i kap 4 bor ett avsnitt om reaktordelar och hardkomponenter redovisas utéver det
anvanda, hdgaktiva karnbréanslet med hanvisning till myndigheternas krav betr SFL 3-5, se
ovan.



Farlighet och sdkerhetskrav

Betr stralnivaerna ar redovisningen i kap 4.1 ej bra, har bor i 3:e stycket anges att ”Aven pa lang
sikt, mer an 100 000 ar, innehaller karnbranslet ...”. Att tona ner farlighetstiden till "mer &n
tusen ar” ar direkt vilseledande.

Ange garna ocksa stralnivaerna for karnbransle resp SFL-3-5-materialet dels nar de tas ur drift,
dels nar de ska transporteras efter 20-40 ar i mellanlager, med kopparkapsel resp betongkokill
samt nar de lagts i transportbehallare resp stralskarmscylinder. Redovisningen kan ocksa ske
senare i rapporten om sa ar lampligt.

Dessa doser bor lampligen kunna jamféras med doser som dodar eller skadar ménniskan och
vilka gransvarden som myndigheterna stéller vid férvaring och transporter.

| kap 4.2.2 bor kravet pa "Fall fran nio meter mot stumt underlag” kompletteras med texten
"Motsvarar en kollision med en bergvégg i hastigheten 50 km/tim”. Detta citat ar hamtat fran
SKB-rapporten R-97-02 med titeln Anvant kérnbransle - Hur farligt &r det ? av Allan Hedin.
Detta ger en battre bild av sékerhetskravet och visar enligt min bedémning att tester av
transportbehallare inte ar sa "tuffa” som bolagets bildspel och utredningar gor gallande.

Samma sak kan nog sagas om nagra av de 6vriga IAEA-kraven. Fall fran en meter mot spetsigt
objekt, vad ar det for sdkerhetstest och sakerhetsmatt? Det later inte speciellt strangt. Forklaring
bor redovisas. Behallarna ska tala vattentrycket pd 200 m djup vilket kan jamforas med vara
armbandsur som ocksa tal djupa vatten (100 m eller mer). Raddningstjansten borde
kommentera dven kravet pd 30 min brand vid 800 grader, nar kan detta forekomma? Ar det vid
en tagursparning som orsakar villabrand, vid kollision med ett godstag med villaolja eller
bensin? Finns det lugnande fakta s& bor det tas fram, finns det inte sa bor riskerna
inte tonas ned eller utelamnas.

Snabbtag kolliderar med karnavfallstransport

Det ar lite 6verdrivet att s& ensidigt, som SKB och myndigheterna gor, havda att svara
olyckor/angrepp inte kan sla sénder transportbehallare med karnavfall. Sa lange man inte
redovisar hallfasthetstester pa nar en behallare gar sonder vet vi inte vad den tal. Tal den
kollision med ett snabbtag i 200 km eller ett godstdg med 8-900 kubikmeter oljeprodukter i 120
km i timmen? Vi kan nog bara sdga att vi hittills inte kort karnavfall pa tatt trafikerad jarnvag
och att det internationellt &nnu inte rapporterats nagon sa svar olycka att gransvardena for
radioaktiv stralning overskridits.

Stralnivaer jamfoérda med bakgrundsstralning och

karnkraftsanlaggningar

Maximala stralningen utanfor behallarna ar av 1AEA satt till max 2,0 mSv per timme pa ytan
och 0.1 mSv/tim péa tva meters avstand. Detta 6verensstammer inte med SKB:s tidigare
uttalanden om att transportbehallarna ar tata och darfor inte lacker. | utredningen figur 4-5
visas att stralningen ar 0,2 mSv/tim utanfor behallaren, vilket motsvarar éver 400 ganger
bakgrundsstralningen (frdn rymden, marken, berggrunden och husradon). Aven pa 6 meters
avstand ar "lackaget” av radioaktiv stralning 55 ganger hogre &n bakgrundsstralningen.

Bakgrundsstralningen ar for genomsnittssvensken ca 4 mSv per ar (eller 0,00046 mSv/tim). De
omraden som nersmittats av Tjernobyl, bl a Norduppland, anses ge en extra dos pa max 0.13
mSv per ar (se sid 7 i SSI Rapport 2001:07 Karnkraftsolyckan i Tjernobyl). Om nedfallet fran
Tjernobyl orsakar 6kat antal cancerfall i vart land &r annu ej klarlagt.

En annan jamfdrelse som kan goras ar att gransen for maximala dosen for vistelse vid
karnkraftsanlaggningar ar
- 0,003 mSv per timme inom omrade som &r vitmarkerat (obegréansat tilltrade)



- 0,01-0,025 mSv/tim for bldmarkerat, kontrollerat omrade med obegrénsat tilltrade

- 0.01-1.0 mSv/tim for gulmarkerat omrade med begransat tilltrade och

- 1,0 mSv/tim for rodmarkerat omrade med begransat tilltrade med 6vervakning (normalt ej
tilltrade)

Siffrorna redovisas i SKB Rapport 98-13 Sékerhet vid drift av djupférvaret.

Som ytterligare jamforelse kan namnas SSl:s begransningsmal pa mindre &n 0,1 mSv per ar for
individer i den s k kritiska gruppen vid ett karnkraftverk (se Stralskyddsnytt nr 2. 2001).

Pa ungefar samma niva ligger det riktvarde som SSI (enligt Vattenfalls hemsida) satt for de
narmast boende runt de svenska karnkraftverken. SSI anger vardet till 3 % av det som
genomsnittssvensken far, dvs 3 % av 4 mSv/ar eller 0,12 mSv/ar.

Transporter farligare an rod zon vid karntekniska anlaggningar?

Med reservation for amatormassig feltolkning ar jag forvanad over att IAEA:s grans pa 2,0
mSv/tim invid transportkapseln ar s& hogt satt jamfort med tilltrade vid karntekniska
anlaggningar. Detta bor betyda att kraftiga restriktioner mot allmanheten maste vidtas nar
karnavfallet ska transporteras pa jarnvag. Vid karnkraftverken ar tilltrade normalt forbjudet till
rod zon med maxdos av radioaktiv stralning pa 1.0 mSv/tim medan transport av hogaktivt
karnavfall och annat langlivat avfall via Skutskars hamn, omlastningar och transport genom
samhallena i norra Uppland med en straldos pa det dubbla, 2 mSv/tim, skulle tillatas. Detta
later helt orimligt.

Aven med de av SKB redovisade doshastigheterna pa 0,2 mSv/tim vid kapseln och 0,1 pa
avstandet 1-2 m fran den transportbehallare med kopparkapslar tangeras eller verskrids de
doser som galler vid gult omrade vid karntekniska anlaggningar. Som exempel pa gult omrade
namns deponeringstunnlarna och omlastningshallen vid djupférvaret dar hanteringen ar
fjarrstyrd och personal inte normalt ska vistas (se SKB-rapport R-98-13 kap 3). Fragan som bor
stallas ar om den nordupplandska allmanheten ska behova acceptera storre stralningsrisker vid
landtransporter av karnavfall mm an de som ar anstéllda vid karntekniska anlaggningar. Det
naturliga svaret ar nej. Om allt 16per normalt, utan olyckor och lackage, ar risken mojligen
acceptabel men maste 6ppet redovisas, vilket ej ar gjort. Vid tagstopp, kollisioner och
ursparningar ar risken halsomassigt inte acceptabel.. Utredningen bor redovisa och beakta
dessa risker med landtransporter.

Jamforelse med straldos for narboende till karnkraftverk

Aven jamforelser med SSl:s riktvarde for maximal dos for narboende till karnkraftverk visar att
stralningen fran transportbehallarna ar betydande. Stralningen invid behallare uppges av SKB
vara 0,2 mSv/tim medan SSI-gréansen 0,12 mSv/ar for narboende motsvarar 0,000014 m
Sv/tim. En timmes vistelse vid en oskadad transportbehallare med karnavfall ger samma
straldos som narboende till karnkraftverken maximalt ska fa under ca 600 dagar enligt SSl:s
riktvarde. Aven ndgon meter ifrdn behallaren ar stralningen per timme samma som den pa SSl:s
namnda riktvarde for narboende till karnkraftverk under nara ett ar.

Jamforelserna med IAEA:s norm pa 2,0 mSv/tim vid kapseln och riktvardet for narboende till
karnkraftverken blir annu mer frapperande. Den av IAEA tillatna radioaktiva straldosen fran en
timmes vistelse vid en transportkapsel skulle motsvara riktvardet under ca 16 ars boende nara
ett karnkraftverk.

Jamforelserna ovan mellan de stralnivaer som finns utanfor transportbehallarna,
den naturliga bakgrundsstralningen och myndigheters krav och riktlinjer for saval
personal som arbetar inom denna sektor som narboende till kdrnkraftverk och
befolkningen i allménhet, ar enligt min beddémning mycket oroande. En spontan
huvudfraga ar varfor kopparkapslarna och transportbehallarna for det hogaktiva
karnavfallet inte dimensionerats sa att lackande radioaktiv stralning helt kan



stoppas. Kan saddana atgarder ej vidtas bor transporter av karnavfall och
tillhérande komponenter 6verhuvudtaget inte tillatas nara bebodda trakter. Det ar
inte acceptabelt att allméanheten utsatts for betydligt storre risker for sin halsa an
som ar tillatet for karnkraftsanstallda, redan innan nagon olycka eller nagot
missdde eller materielfel intraffat. En svarare olycka pga ursparning, tagkollision,
sabotage eller annat skal med lackande behallare och kapslar skulle ge
katastrofala effekter.

Annu farligare avfall och dubbelt sa mycket

Samma diskussion som ovan om karnavfallet boér ske nar det galler transport av reaktordelar
och hardkomponenter. Har ar skillnaden bl a den att betongkokillerna som avfallet innesluter
inte bara lacker radioaktiv stralning som ar ca 4 ganger starkare an den fran kopparkapslarna,
de ar aven vattengenomslappliga och kan saledes lacka radioaktiva partiklar. Jag har inte funnit
nagon uppgift om hur stark stralningen ar med stralskarmscylinder vid transport av
reaktordelar o dyl men den bor gissningsvis vara betydligt mer an 4 ganger den for karnavfallets
transportbehallare, dvs betydligt dver 0,8 mSv/timme (=rod zon). Darfor ar det sjalvklart att
aven denna fraga bor diskuteras i utredningen. Volymen avfall ar som tidigare namnts nastan
dubbelt s mycket som karnavfallet.

Var ska anslutningssparet ga?

Nar det galler tidtabellsbilagan bér denna utga om den inte kan forklaras och kommenteras av
Banverket och ev 6vriga berdrda. Bl a bor forklaringar ges till varfor transportforetag inte far
tillgang till bandelen i den utstrackning de vill pa grund av utrymmesbrist. Dessutom bor
redovisas om det finns kapacitetsproblem med elférsorjningen pa Ostkustbanan.

Aven nu vill jag rikta kritik mot SKB att man i denna transportutredning ej kan redovisa
alternativa stickspar fran Ostkustbanan. Kan eller vill man inte det sa borde denna utredning
helt naturligt ha gjorts i ett senare skede efter det att regering och kommun eventuellt gett
klartecken till fortsatta platsundersékningar.

Olyckor endast pa langt avstand

I kap 5 redovisas straldoser vid olyckor som kan handa till sjoss och pa land. Det &r bra att SKB
antligen accepterar att redovisa vad som kan ske vid ovantade handelser, aven om bolaget
anvander ord som hypotetiskt och teoretiskt i sina beskrivningar. (Jamforelser med
Hallandsasen ar har pa sin plats.) Utredningen anger dock genomgaende radioaktiva straldoser
pa en eller flera kilometers avstand fran befolkningen. Har bér man for fullstandighetens skull
ocksa redovisa sjoolyckor som mycket val kan handa mycket nara land och i hamn. Redovisade
avstandsangivelser pa dosraten bor kompletteras, forslagsvis med 100 meter och 1 km. For
landtransporter bor 1 km-avstandet av samma skal kompletteras med 1 m, 10 m och 100 m
eftersom tagtransporter passerar och gar igenom flera tatorter med manga mycket narboende.
Det ar ju inte orealistiskt att ett karnavfallstag vid en ursparning eller kollision kan hamna i
narboendes omedelbara narhet.

Angivna individdoser bor anges i decimaler i stéllet for de for vanligt folk svarbegripliga 10-tal
upphojt till minustal (t ex 4x10-3mSv/tim).

Orena behallare sprider radioaktivitet

Efter upprepade fragor och papekanden erkanner nu SKB skriftligen (email fran bitr
projektledare Roland Johansson 21/6-01 till mig) att det forekommer “kontamination av
transportbehallare och lastbarare. Radioaktiva partiklar — som inte kommer inifrdn behallarna — har
forekommit punktvis och i sma mangder. Hur detta helt ska undvikas i framtiden utreds for
narvarande, dels internationellt under ledning av IAEA, dels i en svensk arbetsgrupp med
representanter fran berérda myndigheter, karnkraftverken och SKB”. Problemen att rengdra
behallarnas utsida fran radioaktiva partiklar kvarstar saledes. Vid framfor allt landtransporter
genom befolkade omraden finns en risk, om &n liten, att dessa partiklar kan spridas till



manniskor och djur. Jag har inte funnit att denna uppgift om kontamination finns medtagen i
utredningsforslaget. Sjalvklart bor denna riskfaktor redovisas, lampligen genom ovanstaende
citat fran SKB.

Slutsatser

Avslutningsvis bor utredningens slutsatser justeras med de synpunkter och avvikande
uppfattningar som inkomna yttranden ger anledning till. Min installning i frdgan ar, med stod
av det som redovisats ovan, att transporter av det hégaktiva livsfarliga karnavfallet och de
kraftigt radioaktiva reaktordelarna/hardkomponenterna ar ytterst riskabla, &ven om inget
oforutsett hander. En svarare olycka pga ursparning, tagkollision, sabotage eller annat skal med
lackande behallare och kapslar skulle ge katastrofala effekter. Tankta transporter sjo- och
landvagen bor sjéalvklart minimeras. Upprepade omlastningar av avfallet, byggnation av nya
jarnvagar och bilvagar, &annu mer buller- och vibrationsstérningar for manga narboende och
onodigt intrang i levande skogs- och jordbruksmiljoer bor helt naturligt undvikas. Darfor ar det
helt oacceptabelt att bérja frakta karnavfallet 1angs ostkustbanan eller Europavég 4 bland
hoghastighetstag och annan tét och tung trafik som passerar tattbebyggda omraden och
livsviktiga grundvattentékter.

Mehedeby 28 juli 2001

Med vanliga héalsningar

Sune Klippmark



SOS-Tierp:ssynpunkter paden prel. rapporten fran transportutredningen.

SOS-Tierp har p g a semestertider inte kunnat géra en genomarbetad analys av den
preliminara rapporten fran transportutredningen, utan ger hér endast allméanna synpunkter pa
rapporten. Vad galler bedomningar mer i detaljer, hanvisar vi till rapportsvaret fran

M ehedeby-Orrskogs-gruppen.

Risken for 1ackage vid transporter mellan hamn och slutforvaret kan tyckas varaliten. Men att
en olycka faktiskt & majlig och att risker vid transporter ar en realitet hos var och en, skapar
en oro som maste tas pafullaste alvar.

Den oron 1ag till grund for ett krav fran kommunens sida att SKB AB:s forstudie skulle
kompl etteras med denna och andra utredningar. Kommunen begérde i granskningen av
forstudierapporten en " enligt vetenskaplig praxis utférd utredning och analys av infrastruktur,
transporter och regionala forhallanden”. Man krévde att i studien skainga bade riskanal yser
och redovisas erfarenheter hur transporter av riskavfall ocksa fran andra lander (attityder, oro,
beteenden) kan inverka paindivider och samhélle’.

Till dessaav kommunen definierade forutsattningar, har det tillkommit direkta fragor fran
kommunens representanter i utredningsgruppen och fran allménheten.

Vi kan utldsaav SKB AB:s preliminérarapport att det & ytterligare en ren teknisk produkt
och som pa sedvanligt vis redovisar information pa ett for foretaget fordel aktigt sét.
Rapporten lagger tyngdpunkten pa hur transporter av farligt gods sker idag och refererar till
statistik och till géllande regelverk.

Rapporten & inte, som begardes kommunen, utférd enligt vetenskaplig praxis och saknar
darmed den nodvandiga trovardigheten. SKB AB utgér ifran att det inte blir nagra utsl 8pp
(eftersom transportkapseln kommer att halla for alatyper av skador), i stéllet for att redovisa
scenarier kring vad som sker vid ett faktiskt |ackage under transport. Rapporten saknar &ven
den efterfrégade riskanalysen om transporternas (aven dainternationella) inverkan med
avseende pa attityder, oro och beteenden paindivider och samhélle.

Manga av de fragor som stéllts av kommunernas representanter i utredningsgruppen och av
allmanheten har |amnats obesvarade — risker vid gj6transporter i Oregrundsgrepen, risker i
hamnomradet, olika tankbara banstréackningar och deras inverkan pa miljé och manniskor,
definition om vem som ska anses vara” berdrd”, olika effekter av stérningar som till ex
demonstrationer och andra aktioner och vad allméanheten séger om transporterna

Rapporten negligerar och undervérderar i flera avseende manniskors oro och darmed
undergravs fortroendet for foretaget. Detta &r alvarligt da det i sig skapar oro.

Ett exempel kan sesi den inledande redovisningen av olikatyper av strdlning, dér texten sager
att alfastraning " bromsas | &tt av till exempel ett papper” och betastralning av grova klader.
Detta &r vilseledande da ett lackage i slutforvaret, eller i samband med transporter,
kontaminerar mark, luft och vatten och darmed ar vagen dppen for exponering via féda och
inandning.



Rapporten utgar endast fran transporter av anvant karnbransle och tar inte upp det troliga
scenariet att aven slutforvaret for langlivat 1&g- och medelaktivt avfall kommer att forlaggasi
andutning till sutforvaret for karnbransle. Ett sddant scenarium skulle innebéra dubbla
mangden transporter och storre risker for lackage.

SOS-Tierp kan inte anse att den preliminara rapporten fran transportutredningen svarar upp
mot kommunens krav om kompletteringar och férdjupning av forstudien. Den &r allt for
teknisk, saknar nddvandiga scenarier och brister i efterfragad vetenskaplighet.

| al hast, den 4 augusti 2001

Kenneth Gunnarsson
Ordfdrande i SOS-Tierp
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" Transport av radioaktiva zmnen och annat farligt gods.

Réddningsverket har beretts tillfélle att yttra sig dver rubricerad skrivelse och har f5ljande
kommentarer:

Sidan 7
\j2.1 och 2.2 bor byta plats. Punkt 2.1, andra stycket bor det std foljande; 1 lagstiftningen @ k
(ADR och RID) indelas.....

Sidan 11
Landtransporter, faktafel. Vid tdgursparningen i Borldnge var det totalt nio vagnar i taget. O k

Efter Borldnge bor nuvarande text erséttas med foljande (dven figur 3-1 bor utgd)

“Under 1999 rapporterade landets rdddningstjénster totalt 2281 olyckor dér utslépp av

farligt &mne hade skett. Av dessa utgjorde ca 700 olyckor i samband med transport eller
lastning/lossning. Till den allra stérsta delen var utsldppen sma (under 100 liter) och kan

hirledas till lickage av bensin och diesel fran drivmedelstankar och motorer. Ungefir 15-

20 olyckor per &r leder till en tankbil och/eller tankslipet vilter och att ett lickage sker

fran tankarna. Aven i detta fall #r petroleumprodukter det klart dominerande inslaget. éfb
Olyckor och tillbud med radioaktivt gods (klass 7) kommenteras sérskilt i avsnitt 5.3”.

RISK OCH MILJOAVDELNINGEN
F en for farligt gods och kemi

—— iy

Hans Ekéasen

Réddningsverket
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TIERPS KOMMUN
| Referensgruppen
-~ Farvar for kdrnavfall 01-08-14

SKB

Ingrid Aggeryd
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Synpunkter med anledning av preliminér rapport, avseende utred-
ning om transport av radioaktiva dmnen och annat farligt gods.

[ det yterande som uppritiades | samband med kommunens granskning av SKB:s prelimendra
slutrapport avseende fBrstudien | Tierps kommun, st@lldes biand annat krav pi tre komplette-
rande utredningar. En av dessa var “utredning och analys av infrastrukturfrégor, transporter och
regionala forhillanden. I studien skall ingd bide riskanalyser och redovisas erfarentheter hur
transporter av nskaviall ocksi friin andra linder (attityder, oro, beteenden) kan inverka pé indi-
vider och samhiille™,

Efter att referensgruppen tagit del av det prelimindra utredningsmaterialet kan konstateras att
detta ger en bra bild av hur transportfrigan 4r tankt att |6sas tekniskt inom det regelverk som
reglerar transporter av farligt gods i allmiinhet, kompletterat med de intemationella bestimmel-
ser som lagits fram utifrin IAEA s rekommendationer far transport av radioaktivt rnat:nal
[ detta sammanhang hade det varit Snskviirt att SKB ocksd redovisat b

SFL 3 - 5 reaktordelar och hirdkomponenter) dr tinkt att lésas. Det &r av stor
vikt att dessn transporter, som utgdr betvdande volymer, finns med i denna utredning di sam-
firliggning med SFL 2 utgtr ett av de mest realistiska alternativen

Vi efterlyser ocksd en mer inglende redovisning a
vilken inverkan transporter av hiir aktuellt slag kan utgdra pd individer och sam-
hiille. Om detta kommer ait behandlas i annat sammanhang, bér detta framg av rapporten.

Fareliggande rapport tar upp transportfrigor ur ett Gvergripande perspektiv, vilket var huvud-
kravet | kemmunens yttrande. Detta medfor att de lokala frigor som pAtagligt bertr boende i
nordviistra delen av Tierps kommun fortfarande ir ohesvarade och dirmed firemal [Gr oroska-
pande spekulationer. Redan vid mitet den 21 februarn och dven senare under utredningens he-
drivande har det frin gruppen framfirts Snskemdl om lokala kopplingar. Det stérsta intresset
hos den breda allminheten dr altemativa positioner efter Ostkustbanan [Sr anslutning av
stickspdr till en ovanjordsanliggning vid alternativet jimvagstransporter, Referensgruppen ser

s ot vinde it e AoTIRCHERR it ok hoRBling

Postadrass
TIERPS KOMM
218 B0 TIERP

Beasplsadrass Tedalan Talafas Hemsida Epost
UM Cenfraigatan |7 02493-180 00 QER3-143 69 www lierp sekarnaviall  farbiarn. snnertsson@tiorg e
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DF0-265 82 31



&

Betrdffande strilskydd vid transport av anvint kiimbrinsle, ansluter vi oss till dd avenin

1 Sune Klippmarks ytirande dir han behandlar "Strlnivier jimftirbara med

bakgrundsstrilning och kraftanligeningar”, “Transporter farligare @in réd zon

kdrntekniska anliggmngar?”’ samt "Jimitrelse med strildoser fér nirboende t Sea b
kirnkraftverk™. Vi anser det angeliget att det resonemang han tar upp | dessa &snitt blir il
ftiremal niirmare undersékning vars resultat Gverskddligt skall redovisas i den Slutliga

VETSIONEN av rapporten.

Ett krav frin en enig referensgrupp ir at*m stillts till utredningen av
personer i utredningens referensgrupp samit kommit upp vid olika méten, skall ingd

som beegalll rapporten. Dilr skall i anslutming till respektive friga klart framgd var i
transportutredningen denna har beaktats. Fir frigor som av nigon anledning inte
behandlats i denna utredming, skall det anges i vilket annat sammanhang, annan
utredning eller liknande, friigan tas upp.

Lars-Peter Hallstrand @, %j : Lzémﬁ,i—_,
Politisk samordnare orlySm LEnnartsson

Projektledare
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Utdrag ur Sune Klippmarks yttrande 6éver preliminir rapport avseende
transportutredning ang kiirnavfall.

Stralnivaer jaimforda med bakgrundsstralning och

karnkraftsanlaggningar

Maximala strélningen utanfér behallarna ar av IAEA satt till max 2,0 mSv per
timme pa ytan och 0.1 mSv/tim pa tva meters avstand. Detta verensstimmer inte
med SKB:s tidigare uttalanden om att transportbehdllarna ar tita och darfoér inte
lacker. I utredningen figur 4-5 visas att stralningen ar 0,2 mSv/tim utanfor
behallaren, vilket motsvarar éver 400 ganger bakgrundsstralningen (frdn rymden,
marken, berggrunden och husradon). Aven pa 6 meters avstand ar "lackaget” av
radioaktiv stralning 55 ganger hogre 4n bakgrundsstralningen.

Bakgrundsstralningen &r fér genomsnittssvensken ca 4 mSv per ar (eller 0,00046
mSv/tim). De omraden som nersmittats av Tjernobyl, bl a Norduppland, anses ge
en extra dos pd max 0.13 mSv per ar (se sid 7 i SSI Rapport 2001:07
Kéarnkraftsolyckan i Tjernobyl). Om nedfallet fran Tjernobyl orsakar ékat antal
cancerfall i vart land &ar &nnu ej klarlagt.

En annan jamférelse som kan goras 4r att gransen for maximala dosen for vistelse

vid kdrnkraftsanldggningar ar

- 0,003 mSv per timme inom omrade som ar vitmarkerat (obegransat tilltrade)

- 0,01-0,025 mSv/tim fér blamarkerat, kontrollerat omrade med obegransat
tilltrade

- 0.01-1.0 mSv/tim f6r gulmarkerat omrade med begréansat tilltrade och

- 1,0 mSv/tim f6r rédmarkerat omrade med begrénsat tilltrade med évervakning
(normalt ej tilltrade)

Siffrorna redovisas i SKB Rapport 98-13 Sakerhet vid drift av djupforvaret.

Som ytterligare jamférelse kan namnas SSI:s begransningsmal pa mindre 4n 0,1
mSv per ar for individer i den s k kritiska gruppen vid ett kdrnkraftverk (se
Stralskyddsnytt nr 2. 2001).

Pa ungefar samma niva ligger det riktvarde som SSI (enligt Vattenfalls hemsida) satt
for de ndrmast boende runt de svenska kirnkraftverken. SSI anger vardet till 3 %
av det som genomsnittssvensken far, dvs 3 % av 4 mSv /ar eller 0,12 mSv/ar.

Transporter farligare in rod zon vid kirntekniska anliggningar?
Med reservation f6r amatérmaéssig feltolkning ar jag férvanad éver att IAEA:s grans
pa 2,0 mSv/tim invid transportkapseln &r s hoégt satt jamfért med tilltrade vid
kéarntekniska anldggningar. Detta bér betyda att kraftiga restriktioner mot
allménheten maste vidtas nar karnavfallet ska transporteras pa jarnvag. Vid
karnkraftverken éar tilltrade normalt férbjudet till r6d zon med maxdos av radioaktiv
stralning pa 1.0 mSv/tim medan transport av hégaktivt kdrnavfall och annat
langlivat avfall via Skutskérs hamn, omlastningar och transport genom samhallena
i norra Uppland med en straldos pa det dubbla, 2 mSv /tim, skulle tillatas. Detta
later helt orimligt.

Aven med de av SKB redovisade doshastigheterna pa 0,2 mSv/tim vid kapseln och
0,1 pa avstandet 1-2 m frn den transportbehallare med kopparkapslar tangeras



eller 6verskrids de doser som géller vid gult omréade vid kdrntekniska anlidggningar.
Som exempel pa gult omrade ndmns deponeringstunnlarna och omlastningshallen
vid djupférvaret dar hanteringen ar fjarrstyrd och personal inte normalt ska vistas
(se SKB-rapport R-98-13 kap 3). Fragan som bér stéllas 4r om den nordupplandska
allménheten ska beh6va acceptera storre stralningsrisker vid landtransporter av
kérnavfall mm an de som ar anstéllda vid kdrntekniska anlaggningar. Det naturliga
svaret ar nej. Om allt 16per normalt, utan olyckor och lackage, &ar risken méjligen
acceptabel men maste dppet redovisas, vilket ej &r gjort. Vid tdgstopp, kollisioner
och ursparningar &r risken halsomaéssigt inte acceptabel.. Utredningen bér redovisa
och beakta dessa risker med landtransporter.

Jiamforelse med straldos for narboende till kirnkraftverk

Aven jamférelser med SSI:s riktvarde fér maximal dos for narboende till
karnkraftverk visar att stralningen fran transportbehdllarna ar betydande.
Strélningen invid behallare uppges av SKB vara 0,2 mSv/tim medan SSI-gransen
0,12 mSv/ar fér narboende motsvarar 0,000014 m Sv/tim. En timmes vistelse vid
en oskadad transportbehallare med kérnavfall ger samma straldos som nérboende
till karnkraftverken maximalt ska f4 under ca 600 dagar enligt SSI:s riktvarde. Aven
nagon meter ifran behallaren &r stralningen per timme samma som den pa SSI:s
nadmnda riktvarde f6r narboende till kdrnkraftverk under nara ett ar.

Jéamférelserna med IAEA:s norm pa 2,0 mSv/tim vid kapseln och riktvardet for
nérboende till kdrnkraftverken blir &nnu mer frapperande. Den av IAEA tillatna
radioaktiva stréldosen fran en timmes vistelse vid en transportkapsel skulle
motsvara riktvardet under ca 16 ars boende néra ett karnkraftverk.

JimfGrelserna ovan mellan de strilnivaer som finns utanfor transportbehillarna, den naturliga
bakgrundsstrilningen och myndigheters krav och riktlinjer for sivil personal som arbetar inom
denna sektor som niirboende till kirnkraftverk och befolkningen i allmiinhet, ir enligt min
beddmning mycket oroande. En spontan huvudfriga ir varfor kopparkapslarna och
transportbehillarna for det hogaktiva kiirnavfallet inte dimensionerats sa att lickande
radioaktiv strilning helt kan stoppas. Kan sidana atgiirder ej vidtas bér transporter av
kédrnavfall och tillhrande komponenter 6verhuvudtaget inte tillitas nira bebodda trakter. Det
dr inte acceptabelt att allminheten utsiitts for betydligt storre risker for sin hilsa in som ir
tilldtet for kirnkraftsanstillda, redan innan nigon olycka eller nigot missode eller materielfel
intriffat. En svdrare olycka pga ursparning, tigkollision, sabotage eller annat skil med
lickande behillare och kapslar skulle ge katastrofala effekter.
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*  Avtal med underentreprencrer. '

] Forsdkringar gillande transporterna.

Ansvaret for det praktiska genomférandet av transporterna delegeras genom avtal mel-
lan SKB och olika underentreprendrer, till exempel det rederi som utfor sjétranspor-
terna, medan planeringsansvaret ligger hos SKB.

For transporterna till djupforvaret kan f6ljande praktiska ansvarsfordelning skisseras.
Nir transportbehéllare med inkapslat brinsle limnar inkapslingsanldggningen svarar
driftorganisationen dir for att behallarna ir i fullgott skick, for att kapslama har genom-
gatt godkénd slutkontroll fér deponering, och for transportdokumentation. Driftorga-
nisationen vid inkapslingsanldggningen hanterar #ven transporten till hamnen. SKB
ansvarar, via fartygets beséttning, for sj6transporten till mottagningshamnen. Om-
lastningen fran fartyg till tig eller lastbil kan antingen ske med personal fran djup-
forvaret, eller med personal fran den befintliga hamnen. I bada fallen kommer ansvar
och befogenheter att regleras genom avtal och &verenskommelser. Endast "legitimerad”
personal far befatta sig med behdllarna (se nedan om utbildning av'fersonal);' Tand-
_transporterna sker med ndgot transportforetag efter avtal med SKB. Mellan varje

transportled sker ett formellt 6verlimnande av ansvaret for behallama. SKB ansvarar for

att myndighetsrapportering sker enligt de bestimmelser som giller vid tidpunkten for
-~ \‘._.
transporten.
BB

Kvalitetssdkring

SKB:s riktlinjer for kvalitetssikring r tillampliga pé transportverksamheten. Kvalitets-
sakringsprogrammet 4r centralt for verksamheten. Arbetet bedrivs med Syfie att uppna
och vidmakthélla hog sikerhet, god arbetsmiljd och hog tillgidnglighet. Krav enligt kim-
tekniklagen, strdlskyddslagen och andra tilllampliga lagar och féreskﬁm
'fr-yll da. SKB ska arbeta for att forhindra hindelser som kan leda till skada for personal

eller omgivning. SKB ska ocksa vidta forebyggande atgirder for att undvika langvariga
storningar i verksamheten.

For SKB:s transportverksamhet finns en sirskild kvalitetshandbok. I den beskrivs hur
verksamheten &r organiserad och vilka rutiner som galler vid till exempel transport-
planering, avvikelser i hantering, kontrollverksamhet med mera. Detaljerade instruk-
tioner finns inom respektive omrade. Motsvarande kvalitetsprogram finns hos SKB:s
entreprendrer. Genom aterkommande kvalitetsrevisioner forvissar sie SKB om att
verksamheten i alla led skots med hog sikerhet och kvalitet. | )

Kvalitetssdkring #r ocksa central vid tillverkning av utrustning och komponenter i
transportsystemet. Infor till exempel tillverkning av transportbehallare upprittas en
sdrskild kontrollplan som ska godkinnas av myndigheterna. Varje viktigt tillverknings-
moment kontrolleras och dokumenteras sedan enligt denna plan, dér dven oberoende
granskning av utomstiende kontrollorgan ingér.

Utbildning

Den personal som anlitas for att utféra olika arbetsmoment under transporterna kommer
att ges grundldggande utbildning. Efter genomgangen utbildning ska personalen ha en
overblick Gver hela systemet for omhindertagande av radioaktivt avfall med ansvars-
fordelning och rapporteringsvigar. Vidare ska utbildningen ge grundliggande kunska-
per om strdlning och om radioaktiva imnens egenskaper, samt om instrument och
metoder fOr att mita stralning. Utbildningen ska ske iterkommande for att uppritthalla
och uppdatera personalens kunskaper. Aven personal som inte direkt arbetar med

20

\



PRELIMINAR

2001-06-05 \

tionen, forsikringsbolag och klassificeringsséllskap. Om fartyget behdver assistans,

vidtas sddana atgérder i samrad med Sjofartsinspektionen.

Utrustning for métning av strilning samt personal som utbildats for detta finns alltid
ombord pa fartyget. I dvrigt géller samma forhallanden som vid en olycka pa land, till

exempel avseende behovet av snabb och korrekt information.

5.2 Tankbara olyckor vid transporter till ett djupforvar
5.2.1 Sjoétransporter

Hindelser under en sjétransport som skulle kunna péverka transportbehéllarna

innefattar:

. Olyckor i samband med lastning och lossning (fordon och/eller behallare

overbord).

. Grundstotning av fartyg.
. Fartygskollision.

Grundstotningar 4r relativt vanliga, men kan inte ge upphov till sddana krafter att

behallarna i lastrummet paverkas. En grundstotning ger sledes inga skador pd lasten.
Fartygskollisioner ir inte heller helt ovanliga. Sddana ger skador pé fartyget, men san-
nolikheten fér att den dubbla bordlaggningen ska penetreras &r 14g. Ett antal hdndelse-

forlopp med allvarliga fartygsolyckor har dock analyserats enligt foljande:

. Kraftig fartygskollision som leder till mekanisk paverkan pé last i lastrummet.

. Fartygsolycka som leder till att fartyget sjunker.
. Fartygsolycka som leder till att behallare faller Sverbord och sjunker.

. Langvarig och omfattande brand pa fartyget.

Konsekvenserna av denna typ av fartygsolyckor beskrivs kortfattat nedan.

Mekanisk paverkan pa behallare i lastrummet

En allvarlig kollision, som medf®r att ett annat fartyg tréanger in i lastrummet, innebdr att
transportbehallaren kan skadas. Den tita kopparkapseln ska dock sikerstilla att bransle-
elementen inte kommer i kontakt med omgivningen. Skulle paverkan vara s& stor att
bade behillare och kapsel skadas allvarligt kan emellertid 4ven bréansleelementen inuti
kapseln bli skadade. Detta leder i sin tur till en frigérelse av_den radioaktiva ddelgasen

krypton-85, vilket vid ogynnsamma viderleksforhallanden kan leda till att en person pa

fem kilometers avstand under hela olycksforloppet utsitts for en straldos p& 5x10 mSv

strdlningen, .

Vvilket motsvarar vad som erhalls under nagra minuter fran den naturliga bakgrunds-

Behallare faller 6verbord och sjunker, eller fartyg med behallare sjunker

En transportbehallare som faller till havets botten kan skadas vid slaget mot botten, s&
att vatten tringer in. Om kapseln och brénslet skadas pabérjas en 1angsam utlakning av

28

brinslematerial som fortgr tills bérgning sker. Utlakningen innebr att den radioaktiva

ddelgasen krypton-85 kommer ut i vartet efter tryckutjamning och dérifran sprids

vidare till luften. Dessutom kan en langsam utlakning av cesium 4ga rum. Utspddningen
S -
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ngmmw%m ett ytterligare skydd finns dessutom kapselns tithet som

sakerstéller att brinslet inte avger nagra radioaktiva mnen vid sédana hindelser,

Négon olycka dir bide behallare och kapsel krossas har inte gatt att identifiera. Ett
hypotefiskt fall dar detta rent teoretiskt skulle intriffa har anda tuderats. En sddan
hdndelse skulle for en person pad en kilometers avstind och vid ogynnsamma vaderleks-

forhédllanden berdkningsmassigt 8¢ en individdos pa cirka 5x10° mSv. Detta & mindre

et

dn vad som erhdlls fran naturlig bakgrundsstralning under en fiime.

For att ge en uppfattning av hur stor individdosen_maggjm_ajgkgp bli pa nira avstind fran
R e AR ———— T e e aas .. e —

en ldckande behallare under ogynnsamma f6rhallanden, kan en jimforelse goras med
e

_berdkningar av motsvarande i potetiska fall Ten nedtartstunnel till djupfSrvaret. Eor en

.behallare maximalt upped 1] 4x107 mSv. " -
oI moraeadiiiall uppg e MM

— ————.

o / : 2
Langvarig brand  /,, /, n ; - s
ovare e "7’“’.“%/)) %/20«/@\ 'y

berdkningsmissi gt kunna leda till en individdos pa maximalt 2x 10~ mSv, det vill siga
Samma niva som erhails under négra timmar fran naturlig bakgrundsstrfilning.
“‘“\-\

5.2.3 Sammanfattning

aktivitet kan fri goras. Sannolikheten for sidana typer av olyckor bedéms som mycket

lag. En sddan frigsrelse ay radioaktivitet leder dessutom ] mycket begrinsad paverkan
o, e LT YOS

pa personer i omgi vningen. Individdoserna vid sddana olyckor uppgar maximalt ti]]

.Samma nivaer som erhalls under nagon eller nigra timmar fran naturli bakgrunds-
Strélning. Det'ska framhallas aiten brand endast kan orsaka utslémml‘ﬂat om

5.3  Erfarenheter
5.3.1 Sverige
Transporterade mangder

dmne, det vill siga klyvbart material, riknas framforallt firskt och anvidnt kidmnbrinsle,
men ocksa rvaror fr bréansletillverkning. Stralnin frén dessa produkter varierar
starkt, fran det firska oanvdnda brénslet som avger mycket liten stralning til] det hog-

&

—

Varje r byts cirka en femfedel av brinsleelementen i ett kdmkraftverk. Det betyder att i

runda tal 20 ton farskt brinsle i form ay urandioxid transporteras 6l en svensk reaktor
‘h’——_\——-\
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Fran: caroline.petrini @jofartsverket.se

[mai | to: caroline.petrini @jofartsverket. se]

Ski ckat: den 20 augusti 2001 11:31

Till: studi a@kb. se

Amme: Rapport om "Transport av rdi oaktiva amen och annat farligt
gods”

Hej ,

Sj of artsverket har tagit del av ovanstdaende rapport. Rapporten
behandl ar transport av radi oaktiva anmen nen aven annat farli gt
gods. | rapporten namms pa sidan 9 under "Sj6transporter”

forsta stycket att det ar verket somger ut foreskrifter som
satter | MDG koden i kraft. Det kanske underl attar for |&saren att
| agga till i texten att det ar SJOFS 2000: 14 som f 6r narvande
satter koden i kraft i Sverige. Hmanforeskriften heter SIOFS
1991:8. Som i nformati on kan namas att koden haller pa att

Oversattas till svenska och kommer att publiceras till arsskiftet
2002.

| andra stycket sammma sida, andra meninga bor fortydligas att
"Sadanna atgarder kan utgoéras.." . Vidare har nog parentesen i

fj arde nmeningen(fordon, containrar nmed nera) hammat fel och ska
ini fente nmeningen

P& sidan 17 under "Sjo6transporter” kan man som i nfornmati on nama
att Sigyn ar certifierat somklass INF 3 fartyg enl.

Sjof artsverkets foreskrift SJOFS 2001: 1 om | NF- koden

Hogst upp pa sidan 26 bor andras till att "Kollisioner och
grundst 6t ni ngar foéreskonmer i sjo6farten”, nmen inte sker det ofta
med tanke pa den trafik som forekommer i vara |eder

Kaitel 5.2, sid 28 talar man ocksa att grundstotni ngar och

kol I'i si oner sker ganska ofta. Aterigen ned tankte pa den
fartygstrafi k som forekommer i vara | eder anser vi inte det éar
rimigt att sdga att det sker ofta eller vanliga etc., och
foreslar att det onfornuleras. Dessutomfinns inte nagra
incidenter eller olyckor i sanband nmed transport av klass 7 eller
annat farligt gods registrerat pa en nycket |ang tid.

For ovrigt tycker vi det &r en nycket informativ rapport somtar
upp manga synvinklar av en ev. transport av radi oaktiva amen.

Hal sni ngar Caroline Petrini
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SKB

Box 5684

102 40 STOCKHOLM

Transport av radioaktiva &mnen och annat farligt gods

Jarnviagsinspektionen har erhallit rubricerat dokument for
granskning och lamnar hidrmed foljande synpunkter.

Sammanfattning

Rapporten redovisar tamligen vil hur transport av radioaktiva
dmnen kan komma att utforas i framtiden. I vissa stycken &r
texten dock nagot forenklad och oversiktlig. Vilka virden som legat
till grund for t.ex. berdkning av héallfasthet hos transport-
behallaren redovisas inte. Detta medfor att det ar svart att se om
berdkningarna ar ratt gjorda med hansyn till de krafter som kan
uppsta vid t.ex. tagkollisioner.

Jarnvagsinspektionen anser att risken for sabotage inte har
belysts i tillriacklig omfattning. Utlandska erfarenheter visar att
problemet finns och att sabotagehandlingar riktade mot trans-
porter av kdrnbrénsle dven kan drabba andra transporter &n den
aktuella kidrnbrinsletransporten.

Detaljsynpunkter

Punkt 2.2.1 tar inte upp forhallandet att dven tillstand kravs av
Jarnvigsinspektionen for drift av sparanlaggning. Jarnvigs-
inspektionen skall ocksa godkdnna sparanlaggningen innan den
far tas i bruk.

Under punkt 2.2.2 Berorda myndigheter finns inte Banverket
uppriknat som berérd myndighet. Banverket har uppgifter
liknande som Vagverket och dr bland annat den som upplater
sparet for trafik for trafikutovarna via avtal. Banverket har ocksa

Postadress Besdksadress Telefon Telefax
JARNVAGSINSPEKTIONEN Borganasvagen 26, 2 tr 0243-44 60 00 0243-44 60 05
Box 858

781 28 BORLANGE
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ett sektorsansvar for all jarnvagstrafik i Sverige och bedriver
dessutom, sedan gasololyckan i Borliange i april 2000, ett
samarbetsprojekt med Statens raddningsverk som syftar till hoja
sdkerheten for farligt gods-transporter pa jarnvag.

Punkt 5.1.3 tar inte upp risken for kollisioner mellan tva tag.

Punkt 5.1.4 tar upp en viktig faktor - operatorsfel - i
sammanhanget, men ndmner lite om mdgjliga lésningar for att
gardera sig mot dem. I sammanhanget kan ndmnas att pa den
aktuella jarnvigsstrickan har under de senaste fyra aren tva
allvarliga tillbud till kollisioner mellan tva tag intréffat. Orsaken i
bada fallen ar att ett tig felaktigt tillats ga mot stopp i en signal.

Under punkt 5.2.2 nimns kollision med tag. I testen anges att
analys har visat att ingen risk finns for lackage. Eftersom den
analysen inte finns redovisad &r det svart att se vilka berak-
ningsgrunder som analysen vilar pa. Vilken hastighet och vikt har
t.ex. anvints i analysen?

Under punkt 5.3 anges erfarenheter fran olyckor. Med tanke pa
den ringa omfattning som radioaktivt gods transporteras i vart
land ar det tveksamt om dessa erfarenheter har nagot véirde alls.
Ett bredare perspektiv (d.v.s. alla olyckor pa jarnvag) hade
kanske gett mer information.

Jarnvigsinspektionen anser att risken for sabotage har utretts i
for ringa omfattning. Erfarenheter fran framfor allt Tyskland
visar att protestgrupper ar i stand att framkalla sidkerhetsfarliga
situationer. Om s ir fallet 4ven i Sverige undandrar sig var
bedémning, men vi anser att fragan bor belysas ytterligare. Savil
S#po som Banverkets enhet for beredskap och sidkerhetsskydd bor
kunna ldmna sddana uppgifter. Enligt var kdnnedom har det i
Tyskland forekommit att resandetag sparat ur, dir resande
skadats, till foljd av sabotagehandlingar som egentligen riktade
sig mot kdrnbransletagen.

Denna risk att andra tag (savil resande- som godstag) kan
utséttas for fara till foljd av att transporter med kirnbrénsle
framfors pa aktuell stracka maste vigas in i utredningen.
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Jarnvigsinspektionen som har tillsynsansvaret for all spartrafik
anser det vara angeliget att fragan utreds ytterligare.

Jarnvagsinspektionen saknar ocksé en diskussion om hur
jarnvigstransporten skall organiseras med hénsyn till
sikerheten. Skall man till exempel tillata annan trafik pa
bandelen under den tid som transporten framfors? Vilken
hastighet skall gilla? Skall endast diesellok tillatas framfora
transporten for att minimera risken for stromavbrott och ddrmed
risken for kollision nir hjilplok skall assistera taget?

Med Vrigh—ga halsmx;?gar

ve Anderé
Chef for tillsynssektionen
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Transport av radioaktiva &mnen och annat farligt gods
- synpunkter och fragor.

Utredningen bygger till stérsta delen pa kanda fakta. Det finns dock utrymme for
ett antal frégor och en del klarlagganden.

4.3.4 Skydd vid transporter av anvant karnbransle.

Strélskydd.
« Den maximaavistelsetiden for en manniskai forhallande till avstandet
fran behalaren bor anges pa ett mer | &ttfattligt Ssitt.

5.1.1 Transportbehallarens saker hetsegenskaper .

Mekanisk hallfasthet.
« Visapaett enkelt sitt skillnad mellan Typ A och Typ B behdllare.

5.1.5 Atgérder i handelse av transportmissoden.

Landtransporter.

« Vem gor matningen om det foreligger nagon radiologisk risk innan
bérgningsarbete paborjas ?

« Det anges att det "kan tatid att barga de tunga behallarna’, ett pastéende
som nog ingen ifragasétter, men det vore bra att aminstone tiden angesii
dagar, veckor eller manader.

» Polisen skall avgora vilka avsparrningar som bor goras, men & det polisen
eller SSI/SK 1 som har befélet pa haveriplatsen ?

Postadress Bestksadress Telefon Fax
Box 4 Centralgatan 4 026-830 00 vaxel 026-709 30
814 21 SKUTSKAR 026-833 13 direkt
070-478 61 64
e-post

bengt.friskman@alvkarleby.se
bengt.friskman@minmail.net




5.2.2. Landtransporter.

Mekanisk paverkan patransportbehdlare och kapsal.

e Nar kan méanniskor dtervanda efter en utrymning ?

« Texteni dettastycke bor knytastill en enkel figur dar mani en radie fran
haveriplatsen ser konsekvensen av haveriet.

En eventuell samlokalisering av slutforvaret med SFL 3-5, far med tanke pa
det dvriga langlivade avfallets omfattning konsekvenser dven pa transport-
sidan. Vi saknar och ser fram emot en redovisning av detta.

Avslutningsvis vill vi ocksa betona att vi forutsétter att bilder, kartor, diagram
och dylikt blir av avsevért béttre kvalitet i slutrapporten.

Vanliga hdlsningar
ALVKARLEBY KOMMUN

Bengt Friskman
Referensgruppens ordférande

Postadr ess Besoksadr ess
Box 4 Centralgatan 4
814 21 SKUTSKAR

e-post
bengt.friskman@alvkarleby.se
bengt.friskman@minmail.net

Telefon

026-830 00 vaxel
026-833 13 direkt
070-478 61 64

Fax
026-709 30
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Fran: Carl Johan Né&ssén [cj.nassen@osthammar.sej

Skickat: den 29 augusti 2001 16:31

Till: 'Roland Johansson’

Amne: SV: Transportutredning

Na!

Referensgruppen beslutade att avsta forra mandagen. Protokollet ar inte justerat an
Halsningar

Carl Johan

Ny mail-adress: cj.nassen@osthammar.se

————— Ursprungligt meddelande-----

Fran: Roland Johansson [mailto:roland.johansson.swe@skb.se]
Skickat: den 29 augusti 2001 12:11

Till: Carl-Johan Nassén (E-mail); Karin Vybiral (E-mail)

Kopia: Ingrid Aggeryd

Amne: Transportutredning

Hej

Vi saknar svar fran Osthammars och Alvkarleby kommuner pa transportutredningen. Avser ni att
lamna synpunkter och om sa ér fallet nar?

Halsningar

Roland Johansson
SKB

Box 5864

102 40 Stockholm
08-45 98 470
swerj@skb.se

file://G:\kt\rapp\R-2001\R-01-28\Supplement\SV Osthammar Transportutredning.ntm  2001-11-06
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SSl:skommentarer pa SKB:spreliminara utredning ” Transport av radioaktiva amnen
och annat farligt gods’

Nedan ges en del detaljkommentarer pa texten. Kommentarerna galler huvudsakligen saker
som verkar oklaramen troligen inte felaktiga.

Titeln: Bor kanske saga nagot om slutférvar och Tierp.
421
De olikalagarnas réckvidd etc. och SSI:soch SKl:sroller i de olikalagarna &r lite otydlig.

4.2.2.
radioaktiv stralning = joniserande strélning

| lagstiftningen talas inte om licensiering av behallare utan om godkénnande av kolli vilket
uférdas som ett godk&nnandecertifikat.

typ B-behdlare = kolli av typ B
giltighetstiden for ett kollikonstruktionsgodkannande &r vanligtvis 3 ar

431
3:e stycket: avses har karnavfall eller karnamne (dvs. bestrdlat bransle) i karntekniklagens
mening?

4.3.2

Jarnvagstransporter

Ev. finns krav pa anvandande av skyddsvagnar (jfr ref S Fredén, SRV 1999).
Jarnvagsinspektionen kanske vet.

4.3.3
punkt 5
licenser - certifikat/godkannande (se ovan)

Kvalitetssdkring.
Transportbestdmmel serna stéller ocksa krav pa att det finns ett kvalitetssakringsprogram for
hela transportkedjan.

Det ar inte sékert att myndigheterna behdver godkanna detta. Kolla med SKI.

Utbildning:

Transportbestammel serna stéller ocksa krav pa att personalen utbildas. Detta galler numer for
fler personalgrupper an tidigare. Den beskrivna utbildningen técker troligen kraven i ADR,
IMDG och RID men lagg garnatill en mening om detta.



434
Kanske bor risken for att allmanhet kan komma nara behallare belysas. Sannolikhet och doser.
rad 7. stryk ett "inte”

Brandskydd:
"Transportbehdllarna &r...” Géller detta aven de kommande behdllarna?

Brandskydd, 2a stycket: Om kapseln &r tét gor det inget om behdllaren inte & tét. Meningen
kan behdva fortydligas.

Olycksheredskap 3e stycket: Kanske skall befogenheter andras till ansvarsomraden el. dyl.
515

2a stycket
Det |ater lite stark att siga att SSI kallas till platsen. Daremot kommer val SSI att kontaktas
och kanske efterfragas SSI:s assistans.

"Man kan till exempel viljatackaOver...” Detta antyder att behdllaren mister delar av
skarmningsformagan, vilket i 5.1.1 sagts vara osannolikt. Men det kanske kan finnas skal att
skérma av stralningen fran behallaren (0.1 mSv/h pa 1 m) infor bargningsarbetet. Texten
kanske behover fortydligas.

5.2

Allméant i detta avsnitt: Oklart vilka radionuklider man raknat pa och varfor just dessa slapps
ut. Varfor har man réknat pa sa langa avstand till kritisk grupp?

5.2.1.

Mekanisk paverkan pabehdlarei lastrummet:

Finns det berakningar gjorda pa olycksforloppet? Vilket & scenariot? Hur skadas kapseln?
Vad blir dosen pa andra avstand? kan andra nuklider ha betydelse? Sannolikhet for att detta
kombineras med brand enligt scenario nasta sida, vad blir konsekvens? Detta ar fragor som
SKB kan behova svara pa.

Behdllare 6ver bord:
Bargningsmajligheter etc. kanske kan tas med.

522

Mekanisk paverkan..., 2a stycket:

Krossad behallare? Scenariot bor fortydligas. Vad blir dosen pa kortare avstand, vilka
radionuklider bidrar mest?

3e stycket: Ar dennaléckande behdllare samma som den krossade i foregéende stycke? Vad
lacker ut?

Langvarig brand: Scenariot bor fortydligas. Géller detta” krossad” behdllare eller |ackande.
Vilka nuklider? Var erhdlls dosen 2* 10-4 mSv?
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Stycket om Studsvik kan utokas (Studsvik har manga olikatyper av transporter; karnavfall,
annat radioaktivt avfall, anvant kérnbransle, karndmne, radioisotoper for medicinsk och
industriell anvandning fran reaktorn. transportena sker med alla transportsétt)

Tabell 5-1: Rubrik bor visa att det ror sig om USA, och nér.

| all hast.

/Birgitta Svahn och Dan Josefsson



