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Sammanfattning

Rapporten redovisar hur djupforvarets ovanjordsdel kan disponeras i ett inlandslédge,
kallat Storskogen, intill Oskarshamns tétort, hur transporterna dit av de olika godsslagen
kan arrangeras, hur ldget paverkar kommunens markanvandning och vilka miljoeffekter

verksamheten kan fa.

Rapportens slutsatser dr att ldget i Storskogen dr lampligt om man vill vilja ett inlands-
lage i kommunen. Omradet 4r av kommunen avsatt for industriella &ndamal och djup-
forvarets industriomrade konkurrerar inte med andra intressen om markanvéndningen.
Det ligger inte heller i direkt berdring med omraden eller objekt som béor skyddas till
forman for andra intressen som kulturmiljo, friluftsliv eller naturvérde.

Platsen ligger nidra Oskarshamns tétort och ddrmed blir de lokala transporterna korta for
savil anstillda, som bor i titorten och f6r servicetransporter till och frén industri-
omrédet. Likasa blir transporterna korta av aterfyllnadsmaterialen bentonit och sand
fran Oskarshamns hamn, vilket begrénsar utsldpp av avgaser.

Slutligen ligger platsen nira befintlig jirnvig fran hamnen i Oskarshamn. Darmed
behdver man endast anldgga korta strackor ny jarnvag.

Platsen ligger nidra Europavig E22. Om man viljer att transportera de tunga behéllarna
fran inkapslingen till djupférvaret pa landsvig kommer det att krdvas omfattande
investeringar for att bredda och forstirka vigar mellan Simpevarp och viag E22 samt
fran E22 till djupforvarets industriomréde.

Det beddms inte finnas nagra speciellt stérningskénsliga verksambheter intill laget i
Storskogen. Dock bér friluftsomradet i vister beaktas vid projekteringen med tanke pa
eventuellt behov av skyddsatgirder mot stoftspridning, buller och ljussken.

Sammantaget ur mark- och miljésynpunkt &r en forldggning av djupforvarets ovan-
jordsdel till Storskogenomradet 1dmplig. Det ska dock noteras att en lokalisering néra
titorten, vilket Storskogen kan anses vara, kan leda till att personer blir stérda av och
kénner oro for den dagliga verksamheten vid djupforvaret samt transporterna till och
fran detta.

Jamfort med att industriomradet placeras i Oskarshamns hamn, Lage Nord eller Lage
Syd har alternativet Storskogen fordelen att inte beréra redan befintliga markforo-
reningar. I hamnomradet finns sédana fororeningar som, om tunnelpaslaget ska placeras
dér, forst bor kartlaggas och troligen saneras.



Ord- och teckenforklaring

Anvint kdrnbrinsle
Annat avfall
BK 1

BK 2

Bulkcontainer

CLAB

Dodvikt

Feeder-fartyg

Hiardkomponenter

Kokill
Platfat

Ro-ro-fartyg

Semi-trailer

SFR

Travers

Utbrént brénsle som suttit i reaktorn.
Kokiller eller platfat, se forklaringar nedan.

BérighetsKlass 1 som utgor beteckningen pé den bista vig-
klassen. P4 dessa vigar far fordon med totalvikt pé upp till 60 ton
koras.

BérighetsKlass 2 som utgor beteckningen pé den nést bésta
vigklassen. P4 dessa végar far fordon med totalvikt pé upp till
51,4 ton koras.

Container i vilken till exempel bentonit halls direkt.

Central mellanLager f6r Anvént Brénsle som ligger intill
Oskarshamns kérnkraftverk.

Ett fartygs lastforméga inklusive brénsle, smorjoljor, forrad och
beséttning.

Mindre fartyg som hamtar gods vid de stora omlastnings-
terminalerna och fraktar ut gods i mindre poster till mindre
hamnar.

Metalldelar som suttit inne i reaktorn.
Betonghéllare med avfall uppblandat i betong.
Tunna av jarn med avfall i form av kldder, sand eller dylikt.

Roll On Roll Off, d v s fartyg dir fordon med last kan rulla pa
och av.

Lost flak med bakhjul som kopplas till ett dragfordon.

SlutForvar for Radioaktivt driftsavfall som ligger néra Forsmarks
kérnkraftverk.

Lyftkran som l6per pé balkar i taket.
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1 Inledning

I denna rapport presenteras ett inlandslége for djupforvarets industrianldggning intill
Oskarshamns tétort. Placeringen i omradet kallat Storskogen 4r ett alternativ till de
lagen i Simpevarp och i Oskarshamns hamn som beskrivits i anldggningsrapporten /1/.
Dir beskrivs dessutom industrianldggningens funktioner, utformning och bemanning i
ett allmént l4ge liksom de transportmissiga forhéllandena i kommunen med hamnar,
vagnét och jarnvég.

Beskrivningen i den foreliggande rapporten begrinsas dérfor till de specifika forhal-

landen som géller for placeringen i Storskogen: disponering av funktioner och bygg-
nader pa platsen, mojliga transportalternativ for de olika godsslagen och paverkan pa
markanvéndningen i omradet liksom miljoaspekter.

Vid genomgangen av forutsittningarna i en kommun med befintlig kérnteknisk
anldggning diskuteras nagra tdnkbara fall for lokalisering av paslag av tunnel samt
ovanjordsanldggningar till djupf6rvaret. Fall 1a innebér att bade djupforvaret och dess
ovanjordsdelar forldggs i direkt anslutning till den befintliga kdrntekniska anldggningen.

Fall 1b innebér att tunnelpaslag och delar av ovanjordsanléggningarna forléggs till den
kérntekniska anldggningen men med djupforvaret lokaliserat en bit bort utanfér omradet

for kdrnteknisk verksamhet.

Fall 2 innebir en lokalisering helt utanfér omréadet for befintlig kirnteknisk anldggning.
De olika fallen beskrivs i figur 1-1. Léget i Storskogen 4r ett exempel pé fall 2.



Vid Simpevarp (fall 1a)

Nedfart vid Simpevarp
Férvar inom ca 10 km (fall 1b)

Under land Under havet

G < 10 kM ——————P ‘ G4— < 10 km ———p

Utan direkt knytning till Simpevarp (fall 2)

Figur 1-1 Principiella lokaliseringsfall for ett djupférvar i Oskarshamns kommu
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2 Lokala férutsattningar

I kommunen finns stora sammanhéngande omraden, som ur geologisk synpunkt 4r
potentiellt intressanta for placering av djupforvaret. Det finns ett par smala strak genom
kommunen som &r mindre intressanta och som i forsta hand bér undvikas for placering

av djupforvaret.

Betréffande markanvéndning och miljoaspekter finns flera lokala skyddsvérda och
skyddade omréden spridda 6ver kommunen. Ett storre sddant omrade #r kuststrackan i
nordostra delen av kommunen.

Om man utgér frdn alternativet dir djupforvarets ovanjordsdel och underjordsdel for-
binds med en sluttande ramp kan de tvé delarna tillatas forskjutas i horisontalled med
upp till tio kilometer. Med léngre avstand blir dock underjordstransporterna till slut
alltfor langa.

Mot denna bakgrund blir det méjligt och intressant att placera industrianliggningen i
eller intill nagot av de omréden i kommunen, som redan #r industrialiserade eller som &r
avsatta for industridindamal. Dérmed skulle man undvika ingrepp i eller stérningar pa
omraden med bostdder och omrdden, som &r skyddade av andra skil. Samtidigt skulle
man kunna nd omrdden med lampliga bergstrukturer dér djupforvarets underjordsdel
kan placeras.

I kommunen finns tva stérre industriomraden. Ett & Simpevarpsanliggningarna med
OKG:s kraftstation och CLAB. Det andra 4r Oskarshamns titort med hamnen och
omkringliggande industriomraden.

1/1/ presenteras tvd mdjliga placeringar for industrianldggningen i Simpevarp och tva i
Oskarshamns hamn. I alla dessa fall skulle industrianldggningen, hamnterminalen och
nedfarten till rampen komma att ligga inom samma industritomt. Landtransporterna pa
markytan blir i sa fall lokala transporter inom omradet och det beh6vs inga land-
transporter av radioaktivt gods pa allmén vig eller jarnvig.

I denna rapport kompletteras forstudien med ett alternativ, dir djupforvarets industri-
anléggning placeras i ett inlandsldge och dér landtransport av radioaktivt gods kommer
att behdvas. Ett méjligt sidant l4ge &r Storskogen cirka tre kilometer sydvist om
centrum i Oskarshamns titort.

21  Geografi och markférhallanden

Omréadet ligger s6der om jarnvégen och strax norr om stadens avfallsdeponi. Omradet &r
i kommunens dispositionsplan avsatt for industridndamal. Laget dér djupforvarets
industriomrade skulle kunna placeras avgrénsas i véster av en kraftledningsgata och i
oster av tillfartsvégen till avfallsdeponin, figur 2-1. Den 4r smal men bérig och har
forbindelse med Europavig E22, som 16per ldngs kusten strax dster om omradet.

Platsen ligger inom ett av de strak, som ur geologisk synpunkt &r mindre lampligt for
placering av djupforvarets underjordsdel. Direkt séder och sydvést om platsen ligger
emellertid det sydliga storre omrade i kommunen som har potentiellt intressant berg-
grund. Med en sluttande ramp ledande &t norr kan man dessutom né in i det mellersta av
de omrdden som forvintas ha passande bergstrukturer for djupforvaret.
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Figur 2-1 Djupforvarets ldge vid Storskogen.



Marken i omrédet &r létt kuperad skogsmark med berggrunden i dagen eller med tunt
jordlager. Delar utgors av sankmarker mellan 1dga bergknallar. I och omkring det fore-
slagna ldget finns ingen bostadsbebyggelse men enstaka byggnader for andra dndamal. I
omradets norra del strax séder om jarnvigen finns en bergtikt som r i drift med en
transportabel krossanldggning.

2.2  Funktioner i inlandsldaget

Figur 2-2 visar de yttre forutsittningarna med ldget i férhéllande till vdgar, jirnvigen
och den befintliga avfallsdeponin.

I figurerna 2-3 och 2-4 visas forslag till disponering av byggnader och inplacering i
landskapet. Alla funktioner som behdvs far plats inom omrédet.

Fran den befintliga jarnvigen dras stickspar cirka 700 meter séderut och ungefar
parallellt med végen till avfallsdeponin. Inom industriomréadet arrangeras dubbelspar
som bildar en enkel bangard. Industriomradets funktioner ligger mellan bangarden och

végen.

Végstrickan frén avfarten pa E22 vid Asa trafikplats till forvarets industriomrade utgor
huvudinfart till omrédet och anvinds for alla vigtransporter. Om det tunga godset till
forvaret - avfallsbehéllare, bentonit i containrar och sand i bulk - anlénder till industri-
omrédet pé jarnvdg kan védgen behalla nuvarande bredd och standard i 6vrigt. Om
emellertid delar av det tunga godset och speciellt avfallsbehallare anldnder pa lands-
végsfordon maste vigen mellan trafikplatsen och industriomradet breddas och
forstarkas vasentligt.

Industriomrédets funktioner har disponerats med nedfarten till rampen ungefir i
omréadets mitt. Rampen 4r i sin forsta del riktad soderut enligt de streckade linjerna.
Vister om rampnedfarten planeras en krossanldggning fér bergmassor, som kommer
upp frén forvaret och som ska anvindas for senare aterfyllning. Norr ddrom placeras en
omlastningsstation for bergmassor. Langst i norr arrangeras upplag for de bergmassor
som ska anvéndas senare eller som ska exporteras. Pa detta omrade finns idag en berg-
tédkt med en transportabel krossanldggning.

Oster om rampnedfarten placeras de forsta anldggningar som behovs for tillrednings-
arbetet for rampen och uppbyggnad av industriomradet — omklddnadsrum, garage for
maskiner och truckar samt verktygs- och maskinforrad. S6der om detta placeras kontor,
entrébyggnad, matsalar och parkeringsplats for de anstillda. At vister intill bangarden
laggs terminalbyggnaden dér avfallsbehallarna tas in, lagras och toms samt drift-
byggnaden och produktionsbyggnaden dédr man fabricerar aterfyllnadsmaterial. I
anslutning till produktionsbyggnaden finns ett par mindre silor f6r bentonit och sand.

Jarnvagsvagnar som anldnder med avfallsbehéllare placeras liangst soderut pa ban-
gérden. Vagnarna tas in en och en pé ett spar som l6per genom terminalbyggnaden. Dar
lossas behallaren och placeras pa en véntplats for att senare fortsétta till deponeringen.

Om behaéllarna istéllet anldnder pé landsvégsfordon finns viandplan for dessa pa garden
norr om terminalbyggnaden.

Bentonit och sand som anlénder pa jarnvag lossas till mottagningsfickor pa bangérden
och fors vidare med slutna transportdrer till silor. Om dessa material kommer per lands-
vég kors fordonen direkt till silointagen.
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Genom nérheten till hamnen och den relativa nérheten till inkapslingsanldggningen i
Simpevarp blir behovet av uppstéllningsplatser f6r tunga fordon och jarnviagsvagnar
begrédnsat inom industriomradet. Det 4r mojligt att under en vecka kora flera omgangar
med avfallsbehéllare fran Simpevarp. Hamnen kan fungera som mellanlager for sand
och bentonit och dessa material kan transporteras till industrianldggningen i omgéngar
och i den takt som erfordras for deponeringen.

2.3  Transporter till industriomradet

De tunga transporterna till djupforvaret bestar av avfallsbehallare, bentonit i containrar
och eventuellt sand i bulkform, d v s i 16s vikt. Om forvarets industriomrade placeras
som beskrivet strax vister om och intill Oskarshamns tétort blir det naturligt att bentonit
och sand importeras via hamnen i Oskarshamn. Dérifran kan landtransporten foretas
med jarnvég eller pa landsvég till industriomradet.

Behallarna med radioaktivt avfall kan ta tva leder fran inkapslingsanlédggningen. Ett
alternativ &r att de lastas pé kérnbranslefartyget i Simpevarp och lossas i en enskild
terminal i Oskarshamn. Dérifran fors de pa jarnvag eller landsvig till forvarets industri-
anldggning. Det andra alternativet 4r att behallarna lastas p& véagfordon vid inkapslings-
anldggningen och kors pé landsvig till forvaret.

I det forsta fallet kan landtransporten av alla tre godsslagen samordnas fran hamnen till
forvaret. I det andra fallet kan hantering, lagring och vidaretransport av sand och
bentonit samordnas i och fran hamnen, men transport av behéllarna bildar ett eget
transportsystem.

Om savil avfallsbehallare som bentonit och eventuell sand kommer in via hamnen och
kors pé jarnvag till forvaret kommer transporterna endast att mérkas utefter jirnvégens
strdckning fran hamnen. Transporterna blir foga storande for tétbebyggelsen i Oskars-

hamn.

Om avfallsbehéllare transporteras pa landsvég fran Simpevarp passerar transporterna pa
visst avstand fran tétbebyggelsen i Oskarshamns titort med direkt avfart fran vig E22
till djupforvarets industriomrade utan att komma i néra kontakt med stadsbebyggelsen.

Hér beskrivs mer i detalj hur landtransporterna kan komma att utféras i de olika
alternativen.

2.3.1 Alternativ 1 — Oskarshamns hamn ar sjéterminal fér allt tungt gods

En terminal arrangeras i sodra hamnen, kallad Lage Syd i /1/. Till terminalen infors
avfallsbehallare med kérnbrénslefartyget och bentonit i bulkcontainrar med smé och
medelstora containerfartyg. Eventuell import av sand kommer med sjdlvlossande
mindre bulkfartyg, men troligen 6nskar hamnens ledning att sanden lossas och lagras i
norra hamnen dér det redan finns limpliga kajer och anordningar for detta.

Avfallsbehallare

I s6dra hamnterminalen arrangeras en roro-ramp for karnbranslefartyget och befintlig
kaj forstirks och moderniseras for containerfartygen. Lossning av behallare sker med de
specialbyggda terminalfordon som medfoljer kirnbranslefartyget och behéllarna stills
upp pa hamnplanen under arbetsomradet f6r en ny bockkran. Kranen aker pé réls dver
ett uppstillningsomrade dér det finns plats for cirka 20 behéllare. Dessutom finns



sérskilda uppstéllningspositioner for containrar med bentonit. Under bockkranen gar
ocksa tva jarnvagsspar.

Hela terminalen dr omgérdad med stdngsel och &r bevakad.
Man kan tinka sig foljande sekvens av rorelser for behéllare och kapslar.

En géng per vecka anlédnder ett lok till forvarets industriomréde och hdmtar 8-10
containerflakvagnar. P4 vagnarna star tomma behéllare for kapslar och kokiller. Tag-
séttet kor till hamnen och bockkranen lyfter behéllarna till sina platser pa uppstéllnings-
omradet.

Kérnbrénslefartyget anldnder samma dag med 8-10 behéllare med kapslar och kokiller.
Hela lasten lossas med terminalfordon som medf6ljer fartyget och stills under bock-
kranen. Dérefter lastas vintande tomma behéllare ombord pa fartyget, som avgér till
Simpevarp.

Bockkranen lyfter nyanldnda behéllare till jirnvigsvagnar. Dérefter avgar tagsittet till
industrianldggningen. Dir kan vagnarna med sin last std under uppsikt inom inhégnat
omrade medan man under veckan lossar behallarna och deponerar cirka en kapsel per
dag. Troligen blir det ekonomiskt att behalla jarnvigsvagnarna i transportsystemet hela
tiden. Rangering inom omradet kan ske med en sparburen mindre traktor. Dieselloket

kommer bara vid behov.

Betriffande védderskydd kan det for vinterforhallanden vara motiverat med ett tak §ver
den del av sparet dédr vagnarna star uppstéllda inom industriomréadet. [ hamnen dér be-
héllarna bara stér ndgra timmar finns inget sddant behov.

Bentonit i containrar

Ett feeder-fartyg anlédnder fran nordeuropeisk hamn 6-10 génger per ar med 75-125
bulkcontainrar per gang. Beroende pa om det &r ekonomiskt fordelaktigt att snabbt
tomma containrarna och dtersdnda dem med samma fartyg eller istéllet anvinda dem for
lagring blir sekvensen olika.

Om containrarna ska atersindas direkt

Lasten lossas antingen med fartygets egna kranar eller med hamnens mobilkranar. Om
bockkranens arbetsomréade ligger i direkt anslutning till kajen, kan containrarna
mojligen stéllas direkt pa plats med mobilkranen. Annars stélls de, en eller tva, pa en
lagvagn och dras med traktor till bockkranens omrade dir kranen placerar dem pa
containeromradet.

Niér ett tagsitt finns inne lyfter bockkranen containrar fran ldgvagn direkt till jarnvags-
vagn.

Medan lossning av fartyget pagar gar tva tagsitt med 6-8 containerflakvagnar i skyttel-
trafik till forvaret dir bentoniten téms i fickor och uppfordras med transportorer till en
hogsilo. Denna bor rymma 2 000-3 000 ton. De tomma containrarna gar i retur till
hamnen.

Niér hela lasten lossats lastas de témda containrarna pa fartyget. Nar fartyget avgétt ar
hamnplanen tom.

I detta fall behovs en uppstillningsyta for containrar som rymmer cirka en och en halv
génger det storsta antal anldndande containrar.
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Om containrarna kan anvindas som lager tills niista fartyg anlinder

Nir fartyget anlédnder stér alla tomda containrar pd hamnplanen, cirka 90-95 % av en
normal skeppning. Resten, &nnu inte tomda containrar, finns pa en mindre uppstill-
ningsplats vid forvaret.

Den nya lasten lossas och de tomma containrarna lastas. Fartyget avgar och hamnplanen
dr mellanlager for bentonit. Man noterar att det behdvs uppstéllningsplats for upp till
250 containrar, vilket kréver en yta av cirka 75 x 13 meter under bockkranen.

Mellan fartygens ankomster hidmtas fulla containrar till industriomradet med jarnvig,
eventuellt i samma tagsétt som behallare och kokiller, och tomma levereras tillbaka till
hamnen. Man hidmtar bentonit i den takt som den behovs i produktionen. Vid industri-
anldggningen behovs dérfor bara en mindre dagsilo f6r den I6pande produktionen av
aterfyllnadsmaterial.

2.3.2 Alternativ 2 - Avfallsbehallare kommer med landsvégstransport
fran Simpevarp, bentonit kommer via Oskarshamns hamn

Avfallsbehallare

I detta alternativ forutsitts att behallare koérs pa landsvég fran inkapslingsanldggningen
vid CLAB till forvarets industriomrade. Transporterna skulle kunna ske med ett fordon i
taget nér en behallare finns fardig. Troligare &r att man samordnar 3-5 fordon per kon-
voj eftersom det ska finnas organiserad 6vervakning av varje transport.

I sa fall kommer en eller tva konvojer per vecka till férvaret, dar behallarna lyfts av och
stdlls upp inomhus eller under tak i véntan pa deponeringen. Motsvarande tomma
behallare lastas pa fordonen, som atervénder till CLAB.

Bentonit i containrar

Till Oskarshamns hamn anlénder fartyg med bentonit i bulkcontainrar och eventuellt
ocksa sjélvlossade fartyg med sand i bulkform, men inte avfallsbehéllare. Det uppstar
dérfor inte behov av att transportera radioaktivt material genom stadsbebyggelsen. I
hamnen kan man vilja om man vill samordna hantering och transport av bulkvarorna i
norra eller sodra hamnen. Lossning av fartyg med bentonit, lagring av containrar och
vidaretransport till férvaret kommer att ga till pA samma sitt som beskrivs ovan. Trans-
porten kan ske med lastbilar eller jirnvdg, om man har ett enkelt industrispar in till
forvaret.

Sand

I alla fall som behandlats ovan kommer sand, om den alls importeras, att anldnda i
bulkfartyg med kapacitet 4 000-5 000 ton, troligen med sjilvlossningsutrustning.
Fartyget levererar till en mottagningsficka pé kajen. Slutna transportorer for materialet
till en silo med lagringskapacitet 5 000-6 000 ton inom hamnomradet. Den kan vara ett
planlager, s k sandlada, eller en hogsilo. Vid silon lastas bulkbilar eller jarnvégsvagnar
for vidare transport till industriomradet.

Om man véljer att 14ta buffertlagret for sand finnas i hamnen beh6vs vid forvarets
industrianldggning endast en mindre silo for en dags eller en veckas produktion. Dértill
behovs uppstillningsplatser for ett par vantande lastbilar eller jarnvagsvagnar invid
silon.
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2.4 Transportleder

Med industriomrédet placerat i ett inlandsldge som Storskogen behdvs landtransport av
de tunga godsslagen. Darmed finns anledning att undersoka barighet och standard pa
jarnvidgen fran Oskarshamns hamn och landsvagarna fran Simpevarp till forvarets
industriomrade sydviast om Oskarshamn.

241 Jéarnvdagen

Den befintliga jirnvdgen fran Oskarshamns hamn till Hultsfred &r enkelspérig och inte
elektrifierad. Barigheten dr 22,5 ton per axel vilket 4r standard och tillrdckligt for att
tillata fyraxliga vagnar med lastade avfallsbehéllare. Om en ny sj6terminal ska arran-
geras i hamnens sddra del maste nya industrispar med motsvarande bérighet anlédggas
till det planerade uppstéllningsomréadet for behéllare och containrar. Det kan beh6vas

markf6rstarkningar i hamnen.

Nytt industrispar och en enkel bangérd maste anldggas inom forvarets industriomrade
och anslutas med vixlar till den befintliga jairnvégen.

2.4.2 Landsvidgarna

Om avfallsbehallare ska koras pa landsvig fran Simpevarp till férvarets industriomrade
i inlandsléget krivs omfattande forstirkningar och breddningar av de aktuella vigarna.

Den troligaste leden pé befintliga vigar vore vdg 743 fran Simpevarp till Farbo, vég
E22 till avfarten vid Asa trafikplats och direfter den cirka en kilometer langa végen mot

avfallsdeponin.

Vig 743 har barighetsklass BK1, vilket dr den hogsta bérighetsklassen. Stréckan frén
pafarten vid Simpevarp till Farbo #r cirka tolv kilometer och halva stréackan har kor-
banebredd dver 7,5 meter medan resten har bredden sex meter. Det finns en kort bro
med fri bredd &tta meter. Vigen 4r generellt kurvig och backig d v s har dalig geometri.

Viégen behover breddas till minst 7,5 meters korbanebredd &ver hela langden, kurvor
behover ritas och stigningar och svackor jimnas ut. Hela strickan méste forstérkas for
att tala fordon med totalvikt cirka 100 ton férdelade pa tio axlar.

Det finns dven en nordligare strackning fran Simpevarp till viag E22. Den bestar av
végarna nr 743, 749 och 750. Leden 4r smalare och med sé@mre geometri &n den sodra.
Breddning och forstarkning av den norra leden kommer att bli dyrare &n for den sodra.
Den synes didrmed vara mindre trolig som led for transport av de tunga enheterna.

Styrkan hos vidg E22 méste kontrolleras medan bredden ér tillrdcklig pd hela den
aktuella strickan. Mojligen behdvs lokala forstérkningar speciellt vid broar.

Avfarten och pafarten vid Asa trafikplats méste troligen byggas om helt, eller f& om-
fattande forstirkningar. Végen dérifran till industriomréadet, den cirka en kilometer
langa Asavigen, maste bade breddas och forstirkas pa hela sin langd for att téla de
tunga fordonen. Sannolikt motsvarar detta ndrmast nyanldggning av savél pa- och avfart
som vigstrackan till industriomradet.



3 Markanvandning och miljoaspekter

I forstudien /2/ har information om nuvarande och planerad markanvindning samman-
stéllts for Oskarshamns kommun. Informationen handlar frimst om intressen for-
knippade med naturvard, kulturmiljévard, friluftsliv och vattenfoérsorjning. Figur 3-1
visar en 6versikt for den sodra delen av kommunen. Dér finns det studerade ldget for
djupférvarets industriomrade i Storskogen markerat liksom de tvé studerade platserna i
Oskarshamns hamn, Léige Nord och Lige Syd. Som framgéar av bilden har man inte
funnit nagra konkurrerande markanvandningsintressen for ldget i Storskogen.

3.1  Markanvandningsintressen i ndromradet till Storskogen

3.1.1  Kommunens markdispositionsplan och éversiktsplan

Ar 1976 presenterade kommunen en markdispositionsplan dér omraden av intresse for
bland annat naturvard, friluftsliv och kulturmiljévard redovisas, figur 3-2.

Storskogenomradet begrinsas i vister av en kraftledning. Viaster om denna finns ett
storre sammanhéngande omrade vilket kommunen pekar ut i markdispositionsplanen
som omrade av sdrskilt intresse for rorligt friluftsliv. Cirka tva kilometer sydvést om
Storskogen, i Applerumsans dalgéng, finns omréden vilka utpekas att vara av sarskilt
intresse for jordbruk. Dessa omraden redovisas i figurerna 3-1 och 3-2.

Det hir studerade ldget av djupférvarets ovanjordsdel ligger inom ett storre omréde,
betecknat U 14, som i 6versiktsplanen anges som utvecklingsomréde. I s6dra delen av
omradet finns idag kommunens avfallsdeponi och hanteringsanldggning for annat avfall.
I grannskapet finns dven en mellanlagringsanldggning for farligt avfall. Inom omrédet
finns tva detaljplaner for industriell verksamhet. For det stérre planomradet anges att
omrédet i forsta hand &r avsett for “verksamheter med anknytning till deponerings-
platsen”. Utdver dessa detaljplaneomraden pa cirka 13 ha finns inga bebyggelse-
reglerande bestimmelser inom det cirka 90 hektar stora omradet U 14.

3.1.2 Linsstyrelsens naturvardsprogram

Cirka tva kilometer nordvést om Storskogenomradet finns ett omréde av Applerumséans
dalgéng, vilket enligt lansstyrelsens naturvardsprogram har mycket hogt naturvérde
(klass IT) med hinsyn till landskap, natur och botanik. Aven detta omrade &r markerat i

figurerna.

3.1.3 Ovriga markanvindningsintressen

Markanvindningsintressen i form av skyddad natur, riksintresse for naturvérd, frilufts-
liv, riksintressen enligt miljobalkens fjdrde kapitel samt virdefulla kulturmilj6er finns ej

i ndrheten av Storskogenomrédet.
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3.1.4 Eventuellt tilkommande anldggningsdelar ovan jord

Ett mojligt alternativ &r att placera ovanjordsdelen inom Storskogenomrédet och under-
jordsdelen forskjuten upp till cirka 10 km dérifran. Detta alternativ kan medfora att
nagra ventilationsanldggningar behdver uppforas ldngs den ramp som férbinder ovan-
och underjordsdelen samt att det kan bli aktuellt att uppfora ett mindre driftomrade pa
markytan ovanfor djupforvaret. Lokaliseringen av dessa anlidggningsdelar maste ske
med hénsyn till befintlig och planerad markanvéndning. Det bor noteras att Oskars-
hamns tétort fors6rjs med vatten fran bland annat sjéarna Djupetradsk och Eckern, vilka
ar beldgna inom tio kilometer fran Storskogen. I figur 3-1 har de omrdden sammanstéllts
som pa ett eller annat sitt krdver sérskilt hdnsynstagande.

3.2 Paverkan pa miljén

Djupforvaret avses utformas sa att ingen direkt paverkan pa miljon kommer att uppsté
fran det anvinda kdrnbrénslet. Ddremot kan man forvénta sig annan péverkan pd miljon
under etablering och drift av djupférvaret. Denna paverkan uppstar under drivning av
rampen eller schakten mellan ovanjordsdelen och underjordsdelen, uppfordring och
lagring av bergmassor fran djupférvaret, anldggning och drift av ovanjordsanldggningen
och transporterna till och fran djupforvaret.

Man kan notera att drivningen av ramp eller schakt och senare utsprangning av
deponeringstunnlar betréffande miljopaverkan motsvarar anldggning och drift av en
mindre gruva eller stenbrott. De sammanlagda méngderna berg, som totalt ska fraktas
upp till marknivan for att lagras och krossas eller eventuellt fraktas bort frdn omradet
motsvarar ett par ars produktion fran en medelstor krossanldggning.

Anlédggning och byggnad av industrianldggningen ovan jord motsvarar byggande av en
mindre fabriksanldggning och dess drift innehéller inga processmoment med utslépp av
gaser eller andra kemiska dmnen till omgivningen.

3.21 Utslapp till luft

Verksamheten vid djupforvaret bedoms inte medf6ra nagra utslépp till luften av radio-
aktiva dmnen, forutom av i berget naturligt forekommande radon. Kapslarna med det
radioaktiva avfallet kommer att anlédnda till djupforvaret inneslutna i transportbehéllare
som inte 6ppnas f6érrdn pa deponeringsplatsen pa 500 m djup.

Tunneldrivningen och krossningen av berg ger upphov till stofispridning, vilken fram-
forallt under inledningsfasen kan orsaka en lokal paverkan av till exempel véxtligheten.
Spridningen kan begrénsas genom inbyggnad av krossverk och andra anordningar. S
sméaningom bor bergkrossningen kunna forldggas under jord, vilket ger fordelar dven ur
bullersynpunkt. Stoftspridning och buller kan framf6rallt orsaka lokala stérningar, vilket
bor beaktas med tanke pa det tAmligen nérbeldgna omradet for friluftsliv i véster.

Under forstudiearbetet har i 6vrigt diskuterats paverkan fran utsléapp av sprdnggaser,
rokgaser fran uppviarmning och svetsgaser. Dessa typer av paverkan har betydelse
framst i ett mera storskalig verksamhet 4n den som kommer att bedrivas vid djup-

forvaret.

Landtransporterna kan komma att bli av olika omfattning bland annat beroende p& om
det inkapslade brinslet transporteras landvéigen fran inkapslingsanlédggningen, eller om
sjotransport till Oskarshamns hamn utnyttjas. Transportstrdckorna blir &ndé relativt
korta, vilket har betydelse bland annat for utsldppen av avgaser.

20



I forstudien har visats att transporterna till och fran djupférvaret utgor ett litet tillskott
till 6vriga bade tunga och litta transporter i kommunen och kring tétorten Oskarshamn
och kommer inte att utgéra nagon namnvért 6kad miljobelastning.

3.2.2 Utslapp till vatten

Det anviinda kédrnbrinslet kommer att vara inkapslat i jarn och koppar, som forhindrar
att kirnbrinslet kommer i kontakt med grundvattnet under langa tidsrymder.

Vad betriffar utsldpp av 6vriga 4mnen kan noteras att anldggningen karaktériseras av
franvaron av egentlig industriprocess. Dérfor forekommer heller inga processutslapp.
Det vatten som pumpas upp fran underjordsanldggningen — i storleksordningen en
kubikmeter per minut — kommer att beh6va kontrolleras och renas med avseende pa
olja, borrkax och kviiveforeningar fran sprangmedel. Aven det uppumpade grund-
vattnets naturliga salthalt maste beaktas.

Reningen med avseende pa olja och borrkax kan géras med enkel och beprovad teknik.
For kvivereningen bor mdojligheten att anvinda vatmarksrening undersokas nédrmare.
Det kan finnas vissa mojligheter att nyttja naturliga mindre vatmarker, eventuellt komp-
letterat med konstgjord vatmark.

Valet av tdtningsmedel vid injektering i berget i tunnlarna ar viktigt for att undvika
vattenférorening. Vid oldmpligt val av titningsmedel kan vattnet férorenas av &mnen
med okind miljépaverkan och for vilka oprévad och komplicerad reningsteknik krévs.

3.2.3 Sidnkning av grundvattennivan

Djupforvaret samt anslutande schakt och ramper kommer under ett antal &rtionden att
héllas ldnsade fran vatten. Erfarenheter fran gruvor och fran Aspolaboratoriet visar att
detta kan komma att sénka grundvattennivan i omgivande berg.

Sénkningen kan paverka bergborrade brunnar inom en eller nagra fa kilometer - 1
ovanliga fall &nnu mer - fran djupforvaret. Sannolikt 4r antalet brunnar som kan komma
att paverkas litet. Pdverkan pa grundvattennivan i ovanliggande jordar, och dédrmed pa
vixtligheten, forvéntas bli betydligt mindre. Mérkbar paverkan kan uppkomma inom ett
avstand av ett tiotal till ett hundratal meter fran schakt och tunnelpaslag. Med tanke pa
omradets karaktir med mestadels tunt jordlager pa berg, kommer den lokala sdankningen
av det ytliga grundvattnet att orsaka mattliga effekter pa véxtligheten. Efter forslutning
av djupforvaret aterstills grundvattennivan gradvis. Aven denna frdndring kan leda till
viss paverkan pa vixtligheten i djupforvarets nérhet.

3.2.4 Renvattenbehov och sanitért avioppsvatten

Under stérre delen av drifttiden berdknas personalbehovet uppgé till cirka 200 personer.
Renvattenbehovet till service- och personalanlidggningar uppskattas till cirka 100 kubik-
meter per dygn. I det inledande anldggningsskedet kan antalet personer sysselsatta vid
anldggningen uppga till drygt 400 under cirka fem &r. Vattenbehovet kan d forvéntas
uppga till 200 kubikmeter per dygn eller nagot dédréver. Ur VA-forsorjningssynpunkt
kan alltsé forvaret jimforas med en mindre tétort.

Befintliga anlédggningar inom Storskogenomradet &r anslutna till det kommunala VA-
nitet i titorten Oskarshamn som har tillricklig kapacitet. Genom anslutning av djup-
forvarsanldggningen till det kommunala VA-nétet for vattenforsorjning och sanitért
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avloppsvatten torde industrianldggningens vattenbehov och avloppsvatten inte medféra
nagra problem for miljon omkring djupforvarets industriomrade.

3.2.5 Buller, vibrationer och ljussken

Trafiken till och frédn djupforvaret ger liksom all annan trafik upphov till buller, vibra-
tioner och ljussken. Under anldggningstiden tillkommer buller och vibrationer fran
spriangning, arbetsmaskiner och annan byggverksamhet. Dessa stérningar kommer att
vara storst i borjan eftersom bergarbeten da kommer att bedrivas i ytligt berg. Under
driftskedet kommer ventilationsanldggningarna att kunna orsaka buller, som kan pé-
verka den nidrmaste omgivningen. Denna paverkan 4r dock tdmligen enkel att begrénsa

med olika atgérder.

Eftersom djupforvaret &r en karnteknisk anldggning kommer omradet av bevakningsskal
att vara upplyst dygnet runt.

Med tanke pa att Storskogenomrédet &r avsatt som utvecklingsomréde for industriell
verksambhet &r risken for oacceptabla storningar liten. Hansyn bor dock tas till frilufts-
omradet i vister, med tanke pa eventuellt behov av skyddsatgérder.

3.2.6 Olyckor, brand etc

Verksamheten vid ovanjordsanldggningen dr okomplicerad i jamforelse med industriell
verksambhet i allménhet. Nagra tidnkbara olyckor med konsekvenser for miljon ar svara
att ange. Explosion av spriangédmne eller gasol, brand i en tankbil eller brand i en driv-
medelsdepé bedoms vara de svaraste typerna av olyckor som kan uppsta.

3.2.7 Paverkan pa markanvandningen

Verksamheten vid djupforvarets ovanjordsdel 4r av sddan karaktér att djur- och véxtliv
inte paverkas annat #n inom den mark som direkt tas i ansprak och inom den nirmaste
omgivningen.

Jord- eller skogsbruk kan inte bedrivas pa den markareal som upptas av ovanjords-
anldggningarna eller trafikanslutningar. Naturliga férutséttningar for jordbruk saknas
dessutom inom omradet. Omréadets virde ur skogsbrukets synpunkt torde vara méttligt.

3.2.8 Aterstillande och langsiktig miljopaverkan

- Efter det att forvaret forslutits aterstills efter hand den naturliga grundvattennivén. Det
kan ta négra tiotal &r.

Det finns goda forutséttningar att byggnader som uppfors vid industriomrédet ska kunna
nyttjas for lampligt industriellt &ndamél efter avslutad deponering.

Berikningar har utforts for att forutséiga temperaturen i djupforvarets omgivning. Vid
bergytan (markytan) berdknas temperaturdkningen aldrig 6verstiga ngra tiondels
grader. Denna temperaturdkning forvéntas inte ge ndgra mérkbara konsekvenser pa
omradets djurliv och véaxtlighet.
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