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i rapporten &r forfattarnas egna och behéver nédvandigtvis inte sammanfalla

med SKB:s.
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SAMMANFATTNING

Rapporten redovisar djupforvarets funktioner och hur dess ovanjordsdel kan
disponeras i tva ligen i Simpevarp intill OKG:s kraftstation och CLAB samt i
tva ldgen i Oskarshamns hamn intill Oceankajen pa norra sidan och pa gamla
skeppsvarvets mark pa sodra sidan. Dértill redovisas behovet av personal under
olika skeden av forvarets uppbyggnad och drift samt vilka kompetenser
personalen bor ha.

Forutsittningarna for transporter av SKB:s gods till ett djupforvar lokaliserat i
Simpevarpsomradet beskrivs och hur dessa kan uppfyllas genom utbyggnad av
hamnen i Simpevarp. Rapporten redovisar ocksa hur djupforvarets ovanjordsdel
kan disponeras vid lokalisering till annan plats i kommunen dér forvaret da
médste innehélla alla funktioner for egen foérsorjning. De tekniska aspekterna pa
transporterna till ett sddant ldge beskrivs och jimfors med tillgdngen pa hamnar,
végar och jirnvédgar i kommunen. Som exempel redovisas lokalisering av
hamnterminal i Oskarshamns hamn och 1 Fliviken.

Miljo- och sidkerhetsfrdgor behandlas endast dversiktligt. For ingdende
redovisning hénvisas till separata rapporter. Konflikter mellan tekniska
forutsittningar for djupforvarets anldggningar och olika mark-och miljdintressen
noteras men prioriteras €j. En samlad bedomning gors i férstudiens slutrapport.

Rapporten baseras pé diskussioner med ansvariga myndigheter i kommunen och
ledningar for hamnar, Banverket, Vigverket och Sjofartsverket. Omrédet kring
Simpevarp liksom Oskarshamns hamn, andra hamnar, végar och jarnvégsavsnitt
har studerats pa plats. Rapporten bygger ocksa pd Banverkets och Végverkets
planer for underhall och utbyggnad samt pa publikationer fran myndigheter och
kommunen.

Rapportens slutsatser 4r att det finns goda forutsittningar i Simpevarp for att
forldgga djupforvarets industrianlaggning intill kraftstationen och att en sddan
16sning kan medfora besparingar genom samutnyttjande av frimst bevaknings-,
drift- och férsérjningsfunktioner som elkraft, virme, vatten och avlopp. Andra
besparingar beror pé att nya végar eller jairnvéag for tung transport inte behdver
anlidggas. Detta forutsitter dock att Simpevarps hamn byggs ut for att ta kunna
taga emot allt SKB:s gods inklusive bentonit frén storre fartyg.

Det finns dven goda tekniska forutsittningar vid en lokalisering av
ovanjordsanliggningen till hamnomradet i Oskarshamn. Mdjligheterna till
samutnyttjande av vissa funktioner &r dock begrénsade jamfort med Simpevarp.
Forldggning av djupforvarets industriomréde till omradet kring Fliviken kriver
nyanldggning av hamn och byggnad av ny vig till ovanjordsdelen. Med ett lige i
Fliviksomrédet finns inte mojligheter att samutnyttja basfunktioner med nagon
annan industri. Har finns ocks3 ett starkt, konkurrerande naturvirdsintresse.



ORD-OCH TECKENFORKLARING
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1.1

INLEDNING

Svensk Kérnbrinslehantering AB (SKB) utfér en forstudie rérande
forutséttningar for och konsekvenser av att lokalisera ett djupforvar till
Oskarshamns kommun. Inom forstudien ger den foreliggande rapporten en
beskrivning av djupforvarets industrianldggning med funktioner och
personalbehov. Diértill redovisas hur transporterna kan arrangeras av in-
kapslat anvint brinsle, hirdkomponenter, enheter med annat langlivat avfall
samt bentonitlera och sand for aterfyllning.

Vid genomgangen av forutsdttningarna i en kommun med befintlig
kirnteknisk anldggning diskuteras nigra tankbara fall for lokalisering av
paslag av tunnel samt ovanjordsanldggningar till djupforvaret. Fall 1a
innebdr att bade djupforvaret och dess ovanjordsdelar forldggs i direkt
anslutning till den befintliga kirntekniska anléggningen.

Fall 1b innebir att tunnelpaslag och delar av ovanjordsanliggningarna
forlaggs till den karntekniska anléiggningen men med djupforvaret
lokaliserat en bit bort utanfér omradet for kiarnteknisk verksambhet.

Fall 2 innebér en lokalisering helt utanfor omradet for befintlig kdrnteknisk
anldggning. De olika fallen beskrivs i figur 1-1.

Beroende p4 geologiska forhallanden kan underjordsdelen komma att
placeras under havet i Fall 1b och 2.

Forutsdttningar i Oskarshamns kommun

Utgangspunkten i arbetet har varit att exemplifiera djupforvarets
industrianlidggning genom att forutsitta placering pa tre olika platser: i
Simpevarp antingen intill kraftstationen eller intill CLAB och den
inkapslingsstationen som kan komma att placeras dér, i Oskarshamns hamn
pé ett omrade i hamnens norra del och pé ett omrade i hamnens sodra del,
samt pd en plats inom kommunen dir man méste bygga upp alla funktioner
for forsorjning med elkraft, virme, vatten och avlopp.

For djupforvarets industrianldggning &r syftet att undersoka var den kan
placeras och hur den skall utformas. I Simpevarp &r ambitionen att stdra
kraftstationen sa lite som mdjligt och att undvika en begrinsning av
mojligheterna till utbyggnad av framtida energiproduktion. I Oskarshamns
hamn &r ambitionen likasa att stéra pagdende verksamhet s lite som mdjligt
och att inte begrinsa utbyggnadsmojligheterna. P4 den tredje platsen antas
ingen konkurrerande industriverksamhet finnas. Det dr pa alla platserna
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viktigt att ovanjordsdelen inordnas i landskapet och utgdr minsta mojliga
intrdng pa omgivningen

Transporterna férutses ske med fartyg till en hamn inom kommunens
kustomrade och darefter pa jarnvig eller landsvég till djupforvaret. For
transporterna till annan plats &n Simpevarp &r syftet att dversiktligt
undersoka och virdera mojliga hamnar och transportvégar liksom att
identifiera eventuella behov av nyanldggning av transportleder och
terminaler. Avsikten med utredningen 4r att beskriva ndgra mojliga
transportsitt och transportleder som stér till buds, men inte att beskriva alla.
Avsikten ir inte heller att peka ut den mest lampliga transportvigen innan
platsen for djupforvaret dr vald.

1.2 Metoder

Den allminna anldggningsbeskrivningen bygger p4 tidigare utredningar
gjorda av SKB [1,2,3]. Inplacering av ovanjordsdelen i Simpevarp och
Oskarshamns hamn har studerats pé plats.

Utredningen om transporter baseras pa diskussioner med ansvariga i
kommunen, moten och intervjuer med ledningarna i hamnarna och besok p
plats. Information om végar och jirnvigar har inhdmtats frén Banverket i
Malmb och vid besdk hos Vigverket i Kalmar. Vissa végavsnitt har
studerats pé plats. Rapporten bygger i 6vrigt pd Banverkets och Végverkets
planer for underhll och utbyggnad. Rapportens avsnitt om sjétransporterna
bygger pa Sjofartsverkets publicerade material.



Vid Simpevarp (fall 1a)
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Figur 1-1 Nagra olika principiella fall for lokalisering i Oskarshamns kommun
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DJUPFORVARETS INDUSTRIANLAGGNING

Aliménna forutsattningar

Djupférvaret for anvént kdmbrénsle och hdrdkomponenter kommer att besté
dels av tunnlar och bergrum i vilka avfallet skall lagras, dels av industriella
anliggningar som behovs for att ta emot och deponera avfallet.

I foljande avsnitt beskrivs industrianliggningen, ocksé kallad
ovanjordsdelen, dess funktioner och utformning sisom den planeras i
dagens lige. Personalbehovet behandlas dversiktligt.

Den inledande beskrivningen utgdr fran forutsittningen att djupforvarets
industrianliggning placeras pé en plats inom kommunen dér de olika
funktionerna disponeras pa bista sétt i forhllande till varandra och till
topografi och omgivningarna.

Underjordsdelen placeras flera kilometer frén ovanjordsdelen i
horisontalled. Det medfér i sin tur att kommunikation mellan ovanjords-
delen och forvaret sker via en ldng, sluttande tunnel eller ramp frin
markytan till cirka 500 meters djup.

Dirtill redovisas hur industrianliggningen paverkas av och vilka funktioner
som kan sparas in vid placering intill OKG:s kraftstation respektive invid
CLAB och en téinkt inkapslingsstation.

Med placeringen av industrianléiggningen i Simpevarp intill kraftstationen
forutsittes att Simpevarps hamn blir lokal hamn for allt godset, sévil
avfallsbehéllare som sand, bentonit, brinnoljor, drivmedel och delar av
byggnadsmaterialen, och att transporterna mellan hamn och in-
dustrianliggning kommer att ske med landsvégsfordon och terminalfordon.

Om industrianldggningen placeras intill CLAB och inkapslingsstationen
visar det sig att utrymmet endast ricker for ett par funktioner medan det
huvudsakliga driftomrddet méste placeras utanfor kraftstationens nuvarande
omréde. Konsekvenserna beskrivs i avsnitt 2.4.

Inom Oskarshamns hamn finns flera omraden som bedéms passande och
kan rymma djupforvarets industriomrade. Ett sddant dr beldget i norra
hamnens ytteromréde, som 4nnu inte ir utfyllt och preparerat. Ett annat kan
vara det férra varvsomradet i sédra hamnen. I rapporten redovisas bara
oversiktligt hur placering i Oskarshamns hamn inverkar pd
industrianldggningens funktioner.



Om man finner att de geologiska forutsittningarna for djupforvaret dr goda i
kommunens nordligaste del och nskar forlagga forvaret dit finns ett
omrade mellan Fliviken och Solstadsstrom med goda mojligheter att
anldgga en bra och skyddad hamn. Byggnadsmassigt finns ocksa goda
mojligheter att placera djupforvarets ovanjordsdel néra hamnen.

2.2  Fér-och nackdelar pa platser i Oskarshamns kommun

2.2.1 Léageti Simpevarp

Att placera djupforvarets industrianldggning i Simpevarp medfor ett antal
fordelar men ocksa nagra nackdelar.

De storsta fordelarna ar:

Huvuddelen av allt anvént brinsle finns redan lagrat i CLAB och
behdver inte transporteras till anldggningen.

Kort landtransport mellan lokal hamn och industriomréde.
Anslutningsvigar fran inlandet blir inte belastade av tung trafik och
behover inte byggas ut. Jirnvigsanslutning behdver inte byggas.
Tillgang finns till industriella servicefunktioner, som kan byggas ut och
samutnyttjas: elkraftdistribution, virme, vatten, avlopp, bevakning,
m.fl.

Tillgéng till erfarenhet frén radiologiskt arbete.

Vid CLAB kan man ha gemensam driftorganisation for de tva forvaren.

Betydelsefulla nackdelar ar:

Avstandet till djupforvarsdelen kan bli 14ngt beroende pé var man
finner limplig bergformation.
Hamnverksamhet maste byggas upp lokalt, vilket géller bdde orga-
nisation och vissa lagerutrymmen.

Hamnen kan bara ta emot sm4 fartyg varfor t.ex. bentonit
kan behdva lastas om i annan hamn.

Oskyddat lage.
Alternativt byggs hamnen ut vilket medfor betydande investering.



2.2.2 lLAageti Oskarshamn

Fordelar och nackdelar med liget i Oskarshamns hamnomrade kan
redovisas pa samma sétt.

De storsta fordelarna &r:

- Kort landtransport mellan lokal hamn och industriomrade.

- Hamnen kan taga emot allt SKB:s gods utan storre utbyggnader.

- Anslutningsvégar frin inlandet blir inte belastade av tung trafik och
behover inte byggas ut.

- Tillgang finns till industriella servicefunktioner, som delas med 6vriga
industrier i omradet: elkraftdistribution, virme, vatten, avlopp, m.fl.

Betydelsefulla nackdelar &r:

- Avstindet till djupférvarsdelen kan bli langt beroende pd var man
finner lamplig bergformation.

- Ingen samordning av kirntekniska funktioner (i jimforelse med ett ldge
i Simpevarp).

2.2.3 Léage i Fliviksomrédet med ovanjordsdelen néra ny hamn

De storsta fordelarna ér:

- Avskilt lage .

- Kort landtransport mellan lokal hamn och industriomridet.
- Vil skyddat hamnlige, (jamfort med Simpevarp)

Betydelsefulla nackdelar ar:

- Ny hamn for enbart SKB:s fartyg och gods skall anléggas.

- Paverkan pd omgivning och bebyggelse.

- Nya anslutningsvigar for servicetransporter méste anldggas frén
vignitet i inlandet till industriomradet.

- Ingen samordning av servicefunktioner med annan industri: elkraft,
védrme, vatten, avlopp.

- Ingen samordning av kirntekniska funktioner, (jamfort med
Simpevarp).

[ Fliviksomradet finns betydande konflikter med naturintressen sisom
redovisas i [4]. Dessa konflikter kommer att behandlas och avgoras i den
slutrapport dver hela forstudieverksamheten, som skall sammanstéllas nér
informationen fran alla &mnesomréden foreligger.
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Funktioner

2.3.1 Djupforvarets industriella omfattning

Djupforvarets industrianldggning skall ha ménga funktioner och kommer att
bestd av flera byggnader och anliggningsdelar. Dessutom kommer
djupforvaret att genomga flera utbyggnadsfaser varvid funktionerna for
anlidggningen dndras mellan de olika faserna. Anldggningen kommer att
vara en konventionell industrianliggning med stort inslag av teknik frén
gruvdrift och tung transportindustri och med ett litet inslag av tillverk-
ningsteknik. Figurerna ur [3] 2-1, 2-2 och 2- 3 far illustrera hur férvaret kan
komma att dlsponeras Ovanjordsdelen i flgur 2-2 ticker en yta av ca

150 000 m?, vartill kommer ca 120 000 m” om allt berg frin
underjordsdelen skall lagras pa platsen.

Under den reguljira driften skall man vid forvaret ta emot behéllare med
anvint bransle och annat avfall och fora ner det till tunnlarna. Dér skall
kapslar, betongkokiller och plétfat med olika avfallsslag placeras i sina
respektive omraden och omges med barridrer av bentonit, sand och betong.
Samtidigt skall nya tunnlar och bergrum drivas, deponeringshél borras for
kapslar med anvént brinsle och det utsprangda berget forslas upp ur forvar-
et.

Under den inledande driften skall forst ett antal tunnlar och hél borras och
forberedas och darefter skall cirka 400 kapslar med anvént brénsle
deponeras och forses med barridirer. Sedan resultatet foljts upp under flera ar
och om det blir godként vidtar reguljir drift.

Sedan alla kidrnkraftverk rivits och allt anvént brinsle, hdrdkomponenter
och annat avfall deponerats skall djupforvaret tillslutas tillsammans med
underjordsdelarna av industrianléiggningen. Delar av anldggningarna over
jord kommer att rivas medan andra delar kan komma att anvindas for nya
dndamal.

Under drifttiden kommer hela verksamheten att administreras frén
djupforvarets industrianlaggning. Dir ingdr bestéllning av material, utrust-
ning, reparationer och utbyggnader liksom transporter fran lokal hamn till
forvaret, deponering av bergmassor som skall lagras pé markniva samt
tackning av dessa. Dessutom ingdr plantering pa och kring bergupplaget for
landskapets skull och eventuell utlastning av bergkross som sljs av.

En viktig del av verksamheten blir analyser och kontroller av bergets
kvalitet och hur tunnlar skall orienteras samt hur hél placeras for att upp-
fylla kraven pé siiker forvaring. Kvalitetskontroll kravs ocksa for allt
aterfyllnadsmaterial och allt arbete med deponeringen.
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Omkring industriverksamheten fordras alla de vanliga funktionerna och
tjansterna till en tung industri sdsom fungerande vatten, avlopp, elkraft,
telekommunikation, reparationer, byggnadsunderhéll, mathéllning,
omkl4dnadsutrymmen, parkering, sophdmtning, vakthallning och
sékerhetstjénst.

Den f6ljande beskrivningen koncentreras till de priméra funktionerna:
deponering, aterfyllning, utsprangning av nya tunnlar och borrning av nya
deponeringshal. For vidare detaljer om hur kringfunktionerna delas upp i
olika byggnader, fordelning av servicefunktioner mellan byggnader och
arkitektonisk utformning hénvisas till [1-3].

Under den reguljéra driften, som beriknas vara i cirka 30 ar, planerar man
att arbeta dret runt under femdagarsveckor och med normal sommarsemes-
ter. Arbetet med deponering av avfall och dterfyllning av tunnlar forutséttes
ske pa dagtid. Under semester och helger halls anlédggningen stingd, men
vissa storre reparationer och ombyggnader kan komma att utforas da.
Anlidggningen behdver inte genomga revisioner liknande dem for kérn-
kraftanldggningar.

I genomsnitt planerar man att per arbetsdag fora ner en behdllare med
anvint brénsle till forvaret, deponera kapseln och dterfylla hél och tunnlar.
For dterfyllning atgér cirka 70 ton bentonit och 210 ton bergkross eller sand
per kapsel. Samtidigt planerar man att i genomsnitt springa ut och frakta
bort motsvarande méngd berg ur andra deponeringstunnlar som &r under
forberedelse. Dessutom planerar man att ungefér varannan dag fora ned en
behdllare med annat langlivat avfall och deponera kokiller respektive platfat
i utsprangda bergrum.
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2.3.2 Transport frdn CLAB och fran lokal hamn

Behéllare innehéllande dels kapslar med anvint brénsle, dels kokiller och
plétfat med annat ldnglivat avfall anlander med fordon frin CLAB och
inkapslingsstationen. En mindre andel av det radioaktiva materialet
anlander med fartyg till den lokala hamnen i Simpevarp, Oskarshamn eller
Fliviksomradet. Fartyget medfor normalt 8-10 behéllare per géng. De lossas,
fiastade pa sina lastbdrare, med fartygets eget fordon och parkeras pd den
speciella parkeringsytan. Fartyget lastar darefter de tomma behéllare som
star uppstéllda pd hamnplanen.

Ett motsvarande fordon frin djupforvaret hamtar behéllarna en efter en och
kor dem till forvarets buffertlager inomhus i virme. Hér rengdrs de pé ytan
frén t.ex. is och sno pa vintern och fér sedan std i avvaktan pa vidare
transport ner till underjordsnivan.

Bentonit anlinder med fartyg antingen i 16s vikt eller i bulkcontainrar eller i
storsick pa lastflak. Leveranssittet kommer att vara bestidmt pa forhand
eftersom varje sitt kriver speciell utrustning. Vi forutsétter hér att
bentoniten anlinder i bulkcontainrar. Om bentonit anldnder en ging per
ménad levereras cirka 75 bulkcontainrar med tillsammans cirka 1 500 ton
bentonit. Containern har standard ISO-métt d v s ér cirka 6 meter 14ng och
2.5 meter bred och lika hog. Varje container innehéller cirka 20 ton bentonit
i 16s vikt. Enheterna lyfts iland med kran och landas p4 trailer, som dras
direkt till forvarets parkeringsplats fér bentonitcontainrar. Fordonen lastas
dérefter med tomma containrar i retur till hamnen dér de lastas pé fartyget.

Bulkcontainrar ir emellertid dyra och returtransport av tom container bor
dirfor ske omgdende for att minska hyreskostnaden. Det kan dérfor vara
béttre att arrangera en silo for bentonit vid djupforvaret och till den tomma
containrarna direkt nir de anlidnder samt kora de tomma containrarna
tillbaka till fartyget. Samma fartyg som levererar lasten kommer d4 att ta
containrarna i retur.

Det ir i dagsliget inte klart om krossat berg eller sand skall anvindas for
iterfyllnad. Om krossat berg anvénds tas fsrmodligen dessa massor frén
upplaget av berg frén utspringningen av djupforvaret. Om sand viljs
anlidnder denna med sjilvlossande fartyg till hamnen och levereras av farty-
gets lossningsutrustning direkt in i en silo vid stranden med lagringskapa-
citet cirka 5 000 ton motsvarande 3 000 m’. Fartygets lossningshastighet ar
normalt for stor for att det skall vara praktiskt att lossa till bilar. Frén silon
transporteras sand med bil till ett mindre buffertlager vid forvarets pro-
duktionsbyggnad for dterfyllnadsmaterial. Buffertsilon kan rymma en dags
produktion eller cirka 250 ton.
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Brinnolja for uppvirmning levereras med tankfartyg direkt via ledningar till
anldggningens oljecistern.

Om hamnen och djupforvarets industrianléggning ligger néra varandra kan
alla transporter ske med landsvégsfordon och det behdvs ingen stor upp-
stillningsplats for fordon eller bangérd for jirnvagsvagnar.

For fordon, som véntar pé att kora in i buffertlagret for behdllare, behovs
tv& uppstillningsplatser inomhus. For bilar som véntar pé att tdmma

bentonit till silo fordras cirka fyra vinteplatser samt véndplan intill silon.
For bil som levererar sand till buffertlagret fordras en uppstillningsplats.

2.3.3 Transport mellan mark- och underjordsnivé

Under driften av djupfdrvarets anliggningar skall avfallsbehdllare,
barridrmaterial och personal transporteras mellan mark- och underjords-
nivan cirka 500 meter ner i berget. Manga kollin dr tunga och odelbara, si
t.ex. véiger vissa av behdllarna cirka 70 ton. Utspringda bergmassor skall
transporteras upp till markytan for vidare hantering. Tunga fordon och
borrutrustningar skall ocksd transporteras bade nér de skall borja anvéindas
och nir de har avslutat sina uppgifter men dven for reparationer under tiden.

For dessa transporter krivs en ldng, sluttande tunnel, den s.k. rampen, frin
markytan till férvarsdelen pa cirka 500 meters djup. Rampen fér sddant
tvirsnitt att de storsta fordonen obehindrat kan kora i den och avses
utformas med mdtesplatser for tva stora fordon pa var 400:e meter. Ram-
pens lutning blir beroende av avstindet i horisontalled mellan indu-
strianldggningen och forvarsdelen men inte brantare &n cirka 1.7.

I rampens tak placeras ror for franluft frdn underjordsdelens industridel och
fran deponeringsdelen for lnglivat avfall. Langs rampen leds kablar for
elkraft till underjordsdelen och ror for bl.a. farskvatten till underjordsdelen
och avloppsvatten och bergdrinage dérifran.

I ramptunneln och inom underjordsdelen i 6vrigt berdknas alla transporter
ske med eldrivna fordon. Stromskenor forlaggs i taket i rampen och i alla
transporttunnlar och bergrum dér fordon skall firdas.

Parallellt med rampen och cirka 10 meter ifrdn den kan en ventilations-
tunnel for tilluft till hela underjordsdelen drivas. Alternativt kan ventila-
tionsschakt byggas ldngs rampen for detta syfte.

I rampens 6vre dnde inom industriomrédet skall lastning och omlastning ske
av de flesta godsslag som skall ned till underjordsdelen. Godset méste
omlastas till de speciella underjordsfordonen. Detta giller sdvil behéllare
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med avfall som prefabricerade bentonitblock, évrigt dterfyllnadsmaterial
och alla slags maskiner, utrustningar och reservdelar.

For lastning och omlastning uppfors en byggnad kallad Driftbyggnaden
ovanpé rampens dvre mynning. I byggnadens markplan finns omlast-
ningshall fér behdllare med avfall, buffertlager for avfallsbehéllare och
inlastningshall. Den senare befinner sig 6ver rampens lastningsplats. Till
inlastningshallen leder en port utifrin och dessutom betjénas den av en
travers fran buffertlagret for avfallsbehéllare.

I omlastningshallen lyfts behéllarna av med travers och placeras i buf-
fertlagret, som rymmer 18 beh&llare. Under tiden dér fungerar behéllarna
som skydd mot strilning, pd samma sitt som de fungerar under transporten
fran inkapslingsstationen fram till djupforvaret. Bide omlastningshall och
buffertlager ligger inom den speciella del av industriomrddet dér tilltrade
kriver sérskilt tillstdnd. Nir behdllaren senare skall transporteras vidare ner
till underjordsdelen lyfts de med traversen in i inlastningshallen och genom
en 6ppning i dess golv, lyftschaktet, direkt ned p& véntande fordon som Star
pa lastningsplatsen i kéllarplanet.

I deponeringsomradet i underjordsdelen tdms behéllaren pé sin kapsel eller
sina kokiller och transporteras tillbaka samma vig via rampen och
lyftschaktet och lyfts tillbaka till buffertlagret. Dér stélls den och sikras pa
en vintande lastbirare for tertransport till hamnen.

Prefabricerade bentonitblock, containrar med fardigblandat aterfyllnings-
material, maskiner och utrustningar, etc kérs in pa fordon i inlastningshallen
och lyfts med travers genom lyftschaktet ned pa fordon for férd till
underjordsdelen.

Personal, som skall till underjordsdelen kommer in i Driftsbyggnaden via en
sirskild entréhall dir det finns still f6r dosimetrar, skyddskldder och toalet-
ter. Dérifrn tar personalen hiss till lastningsplatsen i kéllarplanet och
bordar persontransportfordonen.

En del av byggnaden upptas av driftledningens kontor och personalutrym-
men.

2.3.4 Tillverkning av barridrmaterial

En av barridrerna runt kapslarna med anviént brénsle dér de lagras i berget
avses vara bentonit. Tunnlar och bergrum planeras efterét dterfyllas med en
blandning av bentonit och bergballast bestdende av krossat, brutet berg eller
kvartssand.
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SKB undersoker tekniker att sortera och finkrossa det berg som springs ut
ur tunnlar och bergrum, s att det kan anvéndas i ballast for aterfyllnad. I sd
fall kommer en del av bergmassorna frén tillredningen av djupforvaret att
kunna ateranvindas och behover da endast lagras temporart pd markytan.
Alternativt kommer man att kopa kvartsrik sand utifran for
ballasttillverkningen.

For tillverkning av bentonitinfodringen och for blandning av ballast med
bentonit uppfores en sirskild byggnad kallad Produktionsbyggnaden. Dess
centrala del ir en fabrik omgiven av buffertlager for ballast och bentonit. I
en avdelning blandas ballast med bentonit i rétt proportioner till homogen
blandning och fylls p& speciella containrar. Dessa stélls upp i en lagerhall i
véntan pa transport till férvaret.

Ballast for en 4 tva dagars produktion (250-500 ton) finns i en silo eller
ficka intill blandningsavdelningen. Frén silon eller fickan leder bandtrans-

portorer till blandningsaggregatet.

I en annan avdelning fylls bentonit i formar och pressas i en hogtryckspress
till ringar och lock, som skall omge kapslarna i deras deponeringshal. Efter
pressning rensas och kontrollméts styckena och justeras for att hilla
noggranna métt. De firdiga bentonitstyckena klads in i plast och laggs i
buffertlager. Formarna rengdrs och anvénds pa nytt eller fors tillbaka till ett

eget férrad inom byggnaden.

Intill Produktionsbyggnaden star bentonitsilon och fran den leder slutna
transportorer direkt till varje tillverkningsstélle.

Frin Produktionsbyggnaden fors firdiga bentonitstycken och containrar
med &terfyllnadsblandning med truckar till Driftbyggnaden for transport ned
till underjordsdelen.

2.3.5 Utsprangning och beredning av nya deponeringstunnlar

Under den reguljira driften sker deponering av avfall parallellt med att nya
tunnlar drivs och deponeringshél borras. De utsprédngda massorna skall
fraktas upp till markytan for deponering.

Totalt kommer 1 till 1,5 miljoner kubikmeter fast berg att spréngas ut, vilket
i 15st tillstand blir 1,5 till 2,5 miljoner kubikmeter. Detta motsvarar 200 000
till 300 000 normala billass. Massorna transporteras upp via rampen och
omlastas ovanfor dess mynning till fordon, som fér dem vidare till ett
tillfalligt upplag eller till avyttring.
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2.3.6 Deponering av bergmassor

SKB studerar flera olika sitt att ta hand om det krossade berget fran
djupforvaret och resultatet kommer att paverka vilken médngd man behdver
ta hand om och deponera pd markytan.

Ett alternativ dr att krossa berg och anvinda det for aterfyllning. I sé fall
kommer huvuddelen av allt berg, som springs ut sedan den reguljéra driften
har startat, att aterforas till forvaret allt eftersom deponeringstunnlarna
aterfylls.

Ett annat alternativ r att 1ata krossa och silja av massorna till den inhemska
eller utlindska marknaden. Ett stort avsittningsomrade for sten och grus ar
Nordeuropa. Detta alternativ medfor dock ett transportarbete med negativa
konsekvenser for miljon, om &n i begrénsad omfattning.

De tv4 alternativen kan kombineras sa att de massor som spréngs ut forst
sdljs av. Nér den reguljira driften startar séljer man endast den kvantitet
som inte behovs for dterfylinad. I detta fall skulle man med god planering
bara beh6va mellanlagra en mindre buffertméangd for aterfyllningen.

En del krossat berg kommer ocksa att behovas for att reparera och fylla ut
anldggningens egna végar som utsétts for de tunga transporterna samt som
ballast i betong for olika dndamal &ver och under jord.

I forstudien har man dock forsiktigtvis utgatt fran att stora méngder berg
behover deponeras i1 nérheten av anldggningen.

2.3.7 Ventilation av underjordsdelen

For ventilation av underjordsdelen behdvs stora méngder luft och for detta
drivs som nidmnts en sérskild ventilationstunnel. Den 16per parallellt med
rampen ned till underjordsnivan. Alternativt kommer ventilationsschakt att

byggas ldngs rampen.

Over tunnelns 6ppning i markplanet uppfors en ventilationsbyggnad, som
innehaller filter, flaktar och drivmaskinerier for tilluftsventilationen.

Franluft tas ut genom ett mindre schakt i &nden av deponeringsomradet och
genom ledning i rampens tak. P4 markytan byggs en mindre byggnad med
franluftfliktar 6ver schaktet, figur 2-4, som behover ca 1000 m’ markyta.

Problem med radongas motiverar sirskild uppmérksamhet vid projektering
av bl a ventilationsanldggningen, men risken ar liten for att sddana problem
skall uppsta i Oskarshamns kommun. Detta utesluter dock inte att enstaka
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bergpartier p4 500 m djup kan ha sddana halter som motiverar sarskild
uppmiérksambhet.

Ett exempel pa dtgirder som kan vidtas nér halterna dr mycket hoga ges i
Forstudie Storuman frén Juktananldggningen [14]. /oktgéirderna bestod i att
samla upp och transportera bort inlickande grundvatten 1 slutna system samt
att anordna s k radonslussar med separat ventilering En annan, mer normal
dtgird i underjordsanldggningar ar att 6ka allménventilationen. I varsta fall
kan de tekniska 16sningarna bli komplicerade och ddrmed dyra att
genomfora.

2.3.8 Ovriga servicefunktioner

Runt byggnaderna som representerar huvudfunktionerna: Drift-, Pro-
duktions- och Ventilationsbyggnaderna grupperas byggnader for olika
servicefunktioner och ytor som behdvs for uppstillning av fordon och
maskiner samt mottagning av gods.

Industriankiggningen behéver forsdrjning med vatten, avlopp och vérme.
Med lokalisering i Simpevarp forutsittes att befintliga serviceanldggningar
for CLAB och OKG:s kraftstation kan byggas ut och att djupforvarets
industridel kan forsorjas darifrén. I sa fall behdvs ingen egen byggnad for
forsorjning vid djupforvaret.

For djupforvarets arbetare finns en personalbyggnad med omklédnadsrum
och tvittrum beliigen nira driftbyggnaden och med en storre parkeringsplats
utanfor. Sammanbyggd med personalbyggnaden &r fordonsgarage for de av
industrianliggningens fordon, som behdver std under tak. Hér finns ocksé
garage for ett utryckningsfordon. En verkstad for fordonsunderhdll och
forrad for reservdelar ligger intill garagen.

For frontlastare, dumpertruckar och andra tyngre fordon finns egen
parkeringsplats néra personalbyggnaden.

For administrativ personal, geologer och laboratoriepersonal finns en
kontors- och laboratoriebyggnad med tillhdrande forrdd. Hér finns ocksé en
mindre verkstad.

For all personal finns restaurang sammanbyggd med anlédggningens entré.
Intill finns anlédggningens permanenta utstillningslokal och filmsal. Intill
ligger parkeringsplatser for kontorspersonal och besokare.
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2.3.9 Inverkan pa funktionerna av laget i Simpevarp

Alternativet i forstudien att djupforvaret placeras i Simpevarp med dess
hamn (Fall 1a eller 1b i figur 1-1) innebér att vissa funktioner som forutsdgs
i [3] inte behovs eller kan visentligt minskas.

Under forutsittning att allt gods lossas i Simpevarps hamn och kérs med
bilar den korta strickan till férvaret behovs ingen bangard och inga stora
parkeringsplatser for lastbilskonvojer.

Vidare kan, som beskrivits, massgodsen sand och bentonit levereras direkt
till produktionen. Lossningsbyggnad for sand och avisningsbyggnad for
jarnvigsvagnar kan undvaras.

For anldggningens forsorjning forutsittes att man delar dessa funktioner
med kraftstationen och CLAB och det behdvs dé ingen egen tankfarm for
olja eller byggnad for vatten och uppvéarmning vid djupforvaret.

2.3.10 Inverkan om djupférvarsdelen placeras under havet

Om de geologiska forutsattningarna visar sig gynnsamma utanfor kusten
kan det bli aktuellt att placera djupforvarets underjordsdel i berggrunden
under havet. I sa fall kommer savil konstruktionen av djupforvarsdelen som
industrianldggningen och transportlederna mellan dem, ramper och schakt,
att paverkas, figur 2-5.

Troligen kommer man att undvika vertikala schakt med bottenfasta torn
som nar upp 6ver havsytan for ventilation, personaltransporter och annan
service. I sd fall kommer all ventilation och alla transporter att fa ske genom
ramper som mynnar pa land. Aven allt utspringt berg méiste transporteras
genom ramperna.

Med placering av djupférvarsdelen under havet blir det inte praktiskt att
anordna ett Driftomrade 2 6ver forvarsdelen. Avstindet till
industrianldggningen bor darfor vara mattligt for att begrinsa transportlangd
och transporttid for frimst personal.



Figur 2-4 Ventilationsbyggnad for ramp och underjordsdel
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Figur 2-5 Underjordsdelen placerad under havet
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2.3.11 Tillkommande funktioner av lage utanfoér Simpevarp, Fall 2

Om djupférvarets industrianléiggning placeras pd annan plats i kommunen
och man dir méste bygga upp anliggningar for alla funktioner tillkommer
ett antal byggnader och anlidggningar.

De huvudsakliga tillskotten ar:

- Anslutningsvigar eller jarnvig, som tél tung trafik.

- Bangird eller parkeringsomrade for tunga landsvagsfordon.

- Forsorjningsbyggnader for vatten, avlopp och uppviarmning.
Stillverk for anslutning till elkraft fran yttre nét.

- Storre buffertlager for bentonit.

- Eventuellt buffertlager for sand.

Industrianldggningen kommer dé att ha de funktioner och resurser som
beskrivs i [3].

2.4 Personalbehov

2.4.1 Lokalisering utan anknytning till ndgot befintligt industriomréde

Antalet arbetande liksom deras kompetens kommer att variera med de olika
driftskeden som djupforvaret skall ga igenom. Under de inledande
undersokningarna arbetar ett fatal personer pa platsen medan styrkan
darefter vixer till ett maximum av omkring 600 personer under den mest
intensiva byggnadsperioden. Under den reguljara driften av djupforvaret
beriknas ett behov av cirka 220 personer [3].

Dessa antal sysselsatta &r uppskattade for en lokalisering av djupforvaret till
en plats i Sverige langt frén lokal hamn och dar all férsorjning av forvaret
méste byggas upp pa platsen. Detta fall &r det som betecknas som Fall 2, se
figur 1-1.

Under de olika skedena bedéms sysselsittningsbehovet fordndras enligt
foljande:

Under platsundersokningen kommer det huvudsakliga arbetet att besta av
borrningar och borrhdlsmétningar samt vigbyggnad. Platsundersdkningen
beriknas paga under fyra ar och sysselsitta 10-20 personer, framst
bergborrare, méttekniker och forskare.

Efter beslut om byggnad av djupférvaret borjar ett intensivt byggnadsske-
de. Som mest kommer cirka 600 personer att arbeta dels med anldggning av
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djupforvarets industrianldggning och dess underjordsdel, dels med att bygga
den omgivande infrastrukturen i form av hamnanliggningar och vigar till
industrianléiggningen. Under detta skede gors alla markarbeten for indu-
striomradet med tillhdrande vigsystem. Anslutande végar byggs liksom alla
byggnader inom industriomradet. Parallellt tillreds ramp, tunnlar och alla
bergrum i underjordsanldggningens centraldel och dirtill
deponeringstunnlar och deponeringshal for de cirka 400 kapslar, som skall
deponeras under den inledande driften.

Under denna tid pagéar omfattande transporter av byggnadsmaterial,
maskiner och utrustningar till platsen och samtidigt borttransport av
utspringda bergmassor. I den lokala hamnen byggs lossningsutrustningar
och mottagningsanliggningar for sand och bentonit. En terminal anléggs for
mottagning av behallare med avfall och lastning till jirnvégsvagnar eller
bilar.

Nir anldggningarna ar firdiga startar den inledande driften, under vilken
cirka 400 kapslar skall deponeras varefter tunnlarna i deponeringsomréidet
aterfylls. Inledande drift berdknas pagé under cirka fem dr och sysselsitta
omkring 150 personer [3].

Forutsatt att beslut fattas om att starta reguljir drift, kommer underjords-
delen att successivt byggas ut parallellt med deponeringen. Utbyggnaden
pagér darmed under hela forvarets drifttid. Dessutom byggs forvaret ut med
deponeringstunnlar och bergssalar for hirdkomponenter och annat ldnglivat
avfall. Den reguljira driften beriknas paga under en 30-drsperiod.

Det sammanlagda personalbehovet fordelat 6ver tiden och dver de olika
skedena framgar av figur 2-6.
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Figur 2-6 Personalbehov éver tiden

2.4.2 Lokalisering till Simpevarp

Vid lokalisering till Simpevarp i enlighet med Fall 1a eller 1b i figur 1-1
fordndras behovet av personal ndgot och olika inom olika
personalkategorier for olika skeden.

Under driftskedena kan bevakning och andra servicefunktioner delas med
kraftstationen, CLAB och inkapslingsstationen, vilket tillsammans med
korta landtransporter fran Simpevarps hamn till forvarets
ovanjordsanldggning bedoms kunna medfora en reducering av
personalbehovet med 10-12 personer jamfort med Fall 2 i figur 1-1.

Blir emellertid avstindet mellan underjordsdelen och ovanjordsdelen stort,
upp till 10 km som Fall 1b indikerar, kan ett mindre industriomride runt en
schaktanldggning ner till centralomrddet under jord aktualiseras, se avsnitt
2.7, vilket 6kar personalbehovet nigot. Uppskattningsvis behdver detta
driftomrade omkring 15-17 personer for bevakning, kontorsservice,
fastighetsskotsel och mathdllning under driftskedena [5].

Sammanfattningsvis betyder detta att antalet sysselséttningstillfillen under
inledande och reguljir drift i Fall 1 kan komma att variera ndgot, mellan
omkring +5 och -10 personer, jimfort med Fall 2.

Under byggnad av djupférvaret betyder den mindre viigbyggnaden att
antalet personer under byggtiden blir ndgot lagre i genomsnitt medan den
mest intensiva perioden sysselsitter ungefir lika ménga oberoende av
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lokaliseringsalternativ. I Fall 1b med 1dng ramp betyder de mer omfattande
bergarbetena & andra sidan att sysselséttningstillfdllena under en kort tid i
borjan dkar nagot.

2.4.3 Personalens kompetenser

Arbetsuppgifterna varierar mellan de olika skedena och kriver dessutom
olika kompetenser och erfarenheter. Kraven stricker sig fran enbart
skolutbildning till bade skolutbildning och 1&ng verksamhet i olika yrken.

Under byggnadstiden behodvs huvudsakligen bergarbetare och alla slag av
byggnadsarbetare med férmén och byggnadsadministratérer. Dartill
kommer maskinfoérare och forare av tunga fordon. Byggnationen maste, som
for alla industrianléggningar, styras och 6vervakas av projektansvariga
tekniker, ekonomer och administratorer.

Under driftskedena &r arbetsuppgifterna mangfaldiga alltifran vakthéllning
och guidning av besokare till bergspringning och geologisk kontroll av
bergkvalitet och materialforskning. Bilaga 1 innehéller de flesta arbetsfunk-
tioner som behdvs men den slutliga sammanséttningen av personalens
kunskap och erfarenhet kommer att bestimmas forst nér rekryteringen skall
bdrja.

Uppskattningen i bilaga 1 bygger pa teknik och arbetsformer i dagens
samhille. Ndgon bedémning av féréndringar i framtiden med hénsyn till ny
teknik, forkortad arbetstid eller annat har inte gjorts.

En uppskattning av graden av utbildning hos personalen under driften har
gjorts i tre grupper och visar:

Grundskola eller gymnasium 40% av arbetsstyrkan
Yrkesutbildning 45% " "
Hogskoleutbildning 15% " "

Man noterar att de yrkesutbildade utgdr den stdrsta gruppen men att en
betydande del av arbetena skall kunna skotas av personal med enbart
grundldggande skolutbildning. Flera arbetsuppgifter kan, ur praktisk
synpunkt, skotas av personer med rorelsehandikapp.

Fordelningen av sysselséttningstillfidllen mellan mén och kvinnor kommer
att bestimmas av hur de efterfradgade kunskaperna fordelar sig mellan
konen. I dag skulle merparten av arbetsuppgifterna klassas som tillhérande
typiskt manliga yrken, men denna beskrivning &r dock inte speciell for
djupforvaret utan speglar snarast den allménna obalansen i samhéllet med fa
kvinnor inom tekniskt inriktade yrken. Det bor dock vara mojligt att om sa
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beddms dnskvirt sirskilt rekrytera och utbilda kvinnor. Arbetsuppgifterna
vid djupforvaret bor kunna passa for och intressera kvinnor i lika stor
utstrickning som mén.

2.5 Placering av djupforvarets ovanjordsdel i Simpevarp

Inom det industriomrade som idag inrymmer OKG:s kraftstation och CLAB
finns plats for djupforvarets ovanjordsdel. Det forutsétts att en lamplig plats
for underjordsdelen pétriffas ndgonstans i nirheten av Simpevarp.

I forstudien gors inga nérmare studier av underjordsanléggningens
utformning.

SKB har 14tit gora en studie av hur forvarets industrianldggning skulle
kunna placeras i tv4 alternativa ldgen, figur 2-7. I ett av dessa ryms bara ett
par funktioner medan huvuddelen av funktionerna méste placeras utanfor
Simpevarpsomridet och d i direkt anslutning till forvarets underjordsdel.

Lige A ligger i nuvarande kraftstationsomrédets norra del och dar fér
ovanjordsdelens alla funktioner plats med en samlad och effektiv
disposition. Markomrédet &r i stort sett plant och grovplanerat. Hamnen
byggs ut for att ta emot allt SKB:s gods inklusive bentonit och sand.

Lige B dr ett begrinsat omrade vister om och alldeles intill CLAB:s
ovanjordsbyggnader och den nya inkapslingsanlidggningen. Begrénsningarna
utgdrs av grinsen till industriparken 4t véster och av tillfartsvigen och
kraftledningsgatan 4t norr. I Lage B fir man ddrmed plats endast med
tunnelmynningen till nedfartsrampen och med en omlastningsstation for de
bergmassor som tas upp via tunneln.

Resterande delar av djupforvarets industrianldggning méste dérmed placeras
i anslutning till underjordsdelen, som kan komma att ligga flera kilometer
fran Simpevarp, eventuellt upp till 10 kilometer bort.

I Lage B byggs hamnen inte ut men ges eventuellt forbéttrat véderskydd.
Man noterar att Lige B inte bor kombineras med ett alternativ dér

underjordsdelen #r placerad under havet eftersom det inte blir praktiskt att
placera delar av industrianliggningen pd havsytan.
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2.5.1 Geografiska och topografiska férhallanden

Simpevarpshalvén med kraftstationen och CLAB ligger mellan Oskarshamn
och Krédkelund. Omrédet omkring kraftstationen &r en 13g bergsplétd med
gles tallskog. Strinderna &r bergiga och vattnen nirmast kusten grundupp-
fyllda. Halvons Ostra kust vetter direkt mot Ostersgon utan skyddande
skérgdrd. Hamnen, som 4r liten och trdng #r byggd innanfor en mindre
bergrygg, som skjuter ut strax intill kraftstationens Block OI och OIL.

Med placering av djupférvarets industrianliggning i omradet norr om
kraftstationen, L4ge A, uppstdr inga vésentliga stérningar p4 omgivningen
som dr ndrmast obebyggd. Landskapsbilden behdver inte heller bli
péverkad i hogre grad, dels ddrfor att kraftstationen redan dominerar, dels
dérfor att anliggningens byggnader skyddas av skogsbarriiiren i
industriparken.

Alternativet med den begrinsade ovanjordsdelen placerad invid CLAB och
inkapslingsstationen, Lige B, behdver inte mirkas mer én obetydligt fran
omgivningen.

2.5.2 L&ge A - Placering norr om karnkraftstationen

Figur 2-8 visar funktionerna hos anldggningen och vilka funktioner som kan
astadkommas genom samverkan med kraftstationen och CLAB. Figur 2-9
visar hur anldggningen kan grupperas i férhillande till kraftstationen och
CLAB medan figurerna 2-10 och 2-11 visar exempel pa disponering och
situationsplan inom omrédet.

Anléggningen kan samlas i omrédet mellan genomfartsvigen till Block OIII
och kraftsstationsomradets norra grins. Hir ryms alla funktioner utom
upplaget for bergmassor.

Huvudbyggnaderna for produktion av buffert- och aterfyllnadsmaterial,
kontor, verkstdder och forrdd dr samlade langs den befintliga
genomfartsvégen till Block OII. Har ligger ocks8 parkeringsplatser for
personal och besdkare. Genom och omkring byggnationen leder nya végar
med tillfarter till de olika funktionerna.

Tunnelnedfarten till rampen ligger i omradets norra del. Transportema av
behdllare med kapslar och kokiller fér deponering sker pa den befintliga
vigen frin CLAB och inkapslingsstationen och vidare p4 en ny vig genom
anldggningen. Anslutningsvig finns 4ven till nedfarten till Aspotunneln

Bergmassor frdn utspringningarna i forvaret kommer upp via rampen och
omlastas pd en station utanfor stingslet samt kérs till upplaget i
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skogsomrédet norr om industrianldggningen. Berg som krossas for
aterfyllning fors direkt tillbaka till en silo i produktionsbyggnaden.

Gods frén hamnen transporteras pa befintliga vagar forbi kraftstationen.
Om bentonit och eventuellt sand kommer med landsvigsfordon frén annan
hamn kommer de via befintlig tillfartsvég.

P4 dessa sétt minskas transporterna vésentligt i ndrheten av
kirnkraftsstationen vars verksamhet knappast kommer att ndmnvért storas
av transportarbetet till och fran djupférvarets industrianléggning.

Som nimnts ger liget i Simpevarp mojlighet att minska omfattningen av
industrianlidggningen eftersom dels delar av férsorjningsfunktionerna kan
vara gemensamma med kraftstationen, dels dérfor att landtransporterna kan
skotas med landsvigsfordon och pagé kontinuerligt. Déarfor behovs inte
bangérd och parkeringsutrymmen for tunga fordon kan begrénsas till ett
fatal fordonsplatser.

Sarskilda byggnader och anldggningar for stéllverk, vatten, avlopp och
virme behdvs inte. Informationsbyggnad med utstéllningar, méss och
géstbostéder finns i den s.k. “byn”.

Omriqets storlek utom bergupplaget blir cirka 100 000 m?. Till detta
kommer bergupplaget med sin skyddsplantering runtom, som i sitt storsta
alternativ upptar ett ungefr lika stort omrade.

Om man bestdmmer sig for att bygga ut hamnen i Simpevarp for att
astadkomma biittre viderskydd och for att ta emot containerfartyg med
bentonit finns anvindning for de utspringda bergmassorna vid hamnbygget.
Dels skall man ldgga ut tva st6rre vagbrytare och dels skall man fylla ut
vister om den nuvarande hamnbasséngen for att dér anlédgga ny och lingre
kaj.

Ett annat alternativ ir att sélja av massorna eller delar ddrav varvid depone-
ringsproblemet minskar. Uttransport kan ske antingen per bil till
byggnadsprojekt inne i land eller genom utskeppning direkt frin hamnen .
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2.5.3 Lage B - Placering vid CLAB och inkapslingsstationen

I ett andra alternativ inom Simpevarpsomradet har SKB studerat
moijligheten att forligga djupforvarets industriomrade i direkt anslutning till
CLAB och den nya inkapslingsstationen, Lége B. Vid placering har man
tagit hansyn till att CLAB:s underjordsdel behdver byggas ut med tva
ytterligare skepp vister om det nuvarande. Diarmed maste tunnelmynningen
till djupforvarets ramp placeras pa tillrackligt avstind fran dessa. Utrymmet
for djupforvarets ovanjordsdel blir mycket begrinsat om man inte skall gora
visentligt intrdng i industriparken.

De funktioner, som fér plats blir dirmed endast tunnelmynningen till
nedfartsrampen, ventilationsbyggnaden ovanfor mynningen och en
omlastningsstation for de bergmassor som forslas upp via tunneln under
tillredning av rampen. Dessa placeras samlat nordvist om CLAB och den
nya inkapslingsstationen.

Eftersom omradet ar litet kommer ett visst intrdng i industriparken att bli
nodvandigt, fraimst fran omlastningen av bergmassor. For bergmassorna
fran utspringning av rampen finns inte plats fér deponering utan de far
antingen fraktas ut frin omradet eller placeras t.ex. i Lige A dér det finns
plats for savil krossning som deponering i avvaktan pa aterfyllning av
tunnelrampen.

Under driftskedet vore det 6nskvart att bergmassor, som spriangs ut ur
underjordsdelen kan forslas upp i ett skipschakt till ett annat driftomréde, ett
Driftomrade 2, med eget bergupplag intill driftomradet. Denna 16sning blir
speciellt intressant om avstandet fran Driftomrade 1 till deponeringsomradet
under jord blir stort, eftersom det da blir opraktiskt att frakta bergmassor via
rampen till Simpevarp, dér de dessutom inte kan lagras. Under driftskedet
kan ddrmed utrymmet for omlastningsstationen for bergmassor vid
Driftomrade 1 dterforas till industriparken och siledes minskar intringet
dér.

Nér djupforvaret skall slutgiltigt forslutas behdvs ater en omlastningsstation
intill rampmynningen for de aterfyllnadsmassor som skall foras ner for att
fylla rampen.

Figur 2-12 visar funktionerna och férdelningen mellan Driftomrade 1 och 2.
Figur 2-13 och 2-14 visar exempel pa situationsplaner under byggskedet
respektive under driftskedet. Man noterar att intranget i industriparken blir
obetydligt under driftskedet nér inga bergmassor fran tillredning av rampen
lingre behover fraktas upp. Figur 2-15 visar exempel pa disposition av
byggnader.

Transporterna frin inkapslingsstationen till rampmynningen blir mycket
korta och inte storande for verksamheten vid kraftstationen. Transporterna
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fran hamnen till CLAB och inkapslingen gar pd samma végar som idag och
blir av begrdnsad omfattning, speciellt om varken bentonit eller sand skall
lossas i Simpevarp.

Under driftperioden forutsitts sdlunda hér att Driftomrade 2 blir
huvuddriftomradet fran vilket arbetet i férvaret skall skotas och hir kommer
storsta delen av personalen att ha sina arbetsplatser. Omradet placeras pa
platsen for underjordsdelen. Hér anordnas da skipanldggning for
uppfordring av bergmassor liksom upplag for dessa och eventuell
anliggning for krossning till aterfyllnadsmaterial.

For personal och transporter till och fran férvarets underjordsdel anordnas
en hiss i schakt. I 6vrigt finns i Driftomrade 2 alla funktioner som tidigare
beskrivits for det kompletta industrianldggningen: produktionsbyggnad for
bentonitblock och sand-bentonitblandning, ventilationsbyggnad, kontor,
verkstider, forrad, personalutrymmen och matsalar.

Hit forlaggs ocksa informationsbyggnad och parkering for besokare.

Den visentligaste skillnaden mellan Driftomrade 2 i detta lidge och det
kompletta industriomradet for ett djupférvar &r att hir hanteras inget
radioaktivt gods. Inkapslat briinsle och allt dvrigt radioaktivt avfall kors ju
ned till underjordsnivan via rampen fran CLAB och inkapslingsstationen.

Med huvuddelen av djupférvarets industriomrade, Driftomrade 2, placerat
over underjordsdelen, som kan komma att ligga upp till 10 kilometer frin
rampmynningen, ir det inte sékert att man véljer Simpevarps hamn for
lossning av bentonit och eventuell sand. Dessa varor maste ju i detta
alternativ fraktas pa landsvig till ovanjordsdelen dér produktionen av
buffert- och dterfyllnadsmaterial forsigar. Om underjordsdelen placeras ett
antal kilometer indt land eller sdderut frin Simpevarp, &r det lika troligt att
man viljer Oskarshamns hamn for att landa och mellanlagra bentonit och
sand.

Hur funktioner och byggnader skall disponeras i Driftomrdde 2 blir
beroende av topografin pé platsen och omgivningarna. Exempel pa
principiell disponering och méjlig situationsplan visas i figurerna 2-16 och
2-17. Storleken p4 omrédet i detta exempel ir ca 150 000 m” inklusive
bergupplag.
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2.6 Placering av djupforvarets ovanjordsdel i Oskarshamn

Inom Oskarshamns hamnomrade finns flera mojliga ldgen for
industrianliggningen till djupforvaret. Hir redovisas tvd exempel, kallade
Lige Nord och Lige Syd, figur 2-18. Se dven flygfotografiet dver hamnen,
figur 2-19.

Lige Nord ir det énnu outnyttjade omradet nord och ost om Oceankajen pd
norra sidan av hamnen. Fér omrédet har hamnen planer pa framtida
utbyggnad med utfylinad for kajer och upplagsplatser. Har skulle en egen
terminal kunna anléggas for SKB:s gods med industrianldggningen till
djupforvaret i direkt anslutning. Figurerna 2-20 och 2-21visar exempel pa
disponering och situationsplan i Lige Nord.

Omrédet ir nagot for litet for att rymma alla verksamheter i bide
hamnterminal och industriomréde. En losning pa detta 4r att placera
lossning av bentonit och eventuell sand i sjalva hamnen liksom silor for de
tva produkterna. Under produktion av buffertmaterial och
iterfyllnadsmaterial far man i sé fall hamta rdmaterial frén silon i hamnen
och transportera det in till fabriksdelen i industriomradet.

Besoksmottagning och utstillningsdel har i exemplet forlagts intill
hamnkontoret, Hamnens hus.

Lige Syd #r det markomréde sdder om hamnen, som tidigare varit
skeppsvarv. I detta lige finns tillréicklig plats for hela ovanjordsdelen till
djupforvaret tillsammans med en hamnterminal for allt SKB:s gods.

Omradet ir plant och markberett och ytskiktet dr huvudsakligen grus. Ett
par storre byggnader finns kvar fran varvstiden. I direkt anslutning finns en
kaj, som kan anvéndas for lossning av sdvil kirnbréinslefartyget som ett
ndgot stdrre containerfartyg med bentonit.

Omrédet grinsar i vister till ett mindre reparationsvarv och i soder till
tillfartsviig och ett omrade, som kommunen avsatt till annan indu stri. I Gster
grinsar omradet mot Liljeholmens fabriker.

Figurerna 2-22 och 2-23 visar exempel pa disponering och situationsplan i
Lige Syd.

Med placering av industrianliggningen i Oskarshamns hamn vinner man
fordelar av tillgdng till stadens infrastruktur och néra anslutningar for
vatten, avlopp, elkraft, mm. Dirtill finns anslutning till bariga véagar och
industrispar till jarnvagsnitet.
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Med ovanjordsdelen i Oskarshamns hamnomréde har forutsatts att
nedfarten till rampen ligger inom industrianlédggningen och att djupforvarets
underjordsdel alltsa finns inom cirka 10 kilometer fran rampmynningen.
Dirmed behover inga tunga transporter ga ut ovan jord fran omrédet, varken
med radioaktiv last eller med bentonit eller sand.

Allt tungt gods till industrianldggningen kommer med fartyg till den egna
terminalen pd omrédet. Kapslar med radioaktivt gods anlander med
kdrnbrinslefartyget frin CLAB och inkapslingsstationen i Simpevarp.

Industrianliggningen fir samma funktioner som i Lige A i Simpevarp med
byggnader for drift, produktion av buffert- och éterfyllnadsmaterial,
ventilation till underjordsdelen, kontor, verkstider, forrad, informationsdel,
matsalar och parkeringsplatser.

En skillnad mot anléiggningen i Simpevarp blir att inkapslat brénsle, kokiller
och annat material som skall deponeras kommer i omgéngar med fartyg
istillet for ett kolli i taget som i Simpevarp. Darfor médste man anordna en
uppstillningsplats under tak for behallare som vintar pd att foras ner till
underjordsdelen.

Inom ovanjordsdelen i Lige Nord och Lige Syd finns endast begréinsad yta
for lagring av bergmassor for framtida terfyllning. I kommunen finns
emellertid stora upplag av hogkvalitativt berg. Om SKB lyckas med att fran
bergkross framstilla grus for dterfyllnaden av tunnlar och ramp, skulle det
overflodiga utsprangda berget frén anldggningen i Oskarshamn kunna siljas
av eller anvindas for andra anlidggningsarbeten i hamnen eller staden. For
den avslutande aterfyllningen av rampen och underjordsanlaggningen koper
man i detta fall in nytt berg eller marin sand.

For den 16pande aterfyllningen har man inom ovanjordsdelen en mindre silo
for sand eller dartill en mindre krossanldggning for delar av den bergkross,
som tas ut under den 16pande utspriingningen av deponeringstunnlar.
Krossen kan inte std utomhus utan méste byggas in ljudisolerat. Alternativt
placeras den under jord.

Om en placering i berget under havet blir aktuell kan paslaget till rampen
ocksé ligga i nigot av de studerade ldgena Nord och Syd, men utformning
och konstruktion av underjordsdelen péverkas pa samma sitt som
exempelvis vid lokalisering av pdslaget till Simpevarp.
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2.7 Placering av ovanjordsdelen i Fliviksomradet

Om de geologiska forhdllandena visar sig vara siddana att man onskar
placera djupforvarets underjordsdel i kommunens nordligaste del blir det
logiskt att undersdka om ocksa hamnen och ovanjordsdelen kan placeras
dar.

I kommunens norra del finns ett omrdde mellan Fliviken och Solstadsstrom,
som ir glest bebyggt och med goda méjligheter att anlégga en bra och
skyddad hamn fér SKB:s gods.

En nackdel ar bristen pa vigar i omradet. De vagar som finns &r smala och
kurviga. Avstandet till E22 dr emellertid mattligt, ca 6 km fagelvégen, och
det 4r fullt mojligt att anldgga ny, birig vig mellan en industrianldggning i
omradet och europavigen.

Om man finner lamplig plats fér djupforvarets underjordsdel inom cirka 10
kilometer fran hamn och industrianliggning kommer emellertid alla de
tunga transporterna att ga under jord via en sluttande ramp fran
industrianléggningen till underjordsdelen. I s fall behover en ny vig endast
dimensioneras for personbilar och mindre lastbilar, sdsom végen ut till Aspd
by.

En lamplig plats fér underjordsdelen under havet paverkar anliggningens
utfomning pa samma sitt som vid lokalisering i Simpevarp eller i
Oskarshamns hamn.

Vid placering inom Fliviksomradet skulle hamnen utgoras av en egen
terminal for enbart SKB:s gods med roro-ldge for lossning av
kédrnbranslefartyget, som anldnder med inkapslat bréansle och kokiller, en kaj
for fartyg med bentonit i containrar och eventuellt for fartyg med sand.

Via en kort, bérig vig transporteras godset med vagfordon fran hamnen till
industrianldggningen, som dé innehdller alla funktioner som beskrivits i
tidigare avsnitt. Eftersom hamnen finns intill ovanjordsdelen behévs dock
inga stora uppstillningsytor for tunga fordon.

Eftersom det inte finns annan industri eller egentlig bebyggelse i omradet
mdste anldggningen forsorjas med vatten, avlopp och viarme fran egna
installationer. Elkraft kan troligen dras fram fran nirliggande
distributionsnit.

For laget i Fliviksomradet har SKB inte gjort ndgon speciell disposition av
industrianldggningen utan den far utformas beroende pa platsens topografi
och omgivningar samt med hénsyn till naturvardsintressena. Just
naturvédrdsintressena ir betydande i omradet, vilket kan innebéra konflikter,
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som ej narmare studeras i denna rapport. Den samlade beddmningen
hénskjuts till férstudiens slutrapport.

2.8 Ovanjordsbyggnader utanfér industrianlaggningen

Pi de tre platserna som presenterats som exempel: Simpevarp - Lige A,
Oskarshamn och Fliviksomradet, har forutsatts att djupforvarets
industrianliggning placeras néra den lokala hamnen och med sluttande ramp
fran industriomrédet ned till underjordsdelen.

Om underjordsdelen emellertid méste placeras ldngt frin
industrianliggningen i horisontalled kommer rampen att férldngas motsva-
rande striicka. Detta skulle orsaka 18nga transporter i rampen for personalen
som arbetar under jord. Transporterna skulle dels bli pafrestande, dels ta
14ng tid. Problemet kan p4 land 18sas med ett separat driftomrade,
Driftomrade 2, placerat rakt 6ver underjordsdelen och ett hisschakt for
persontransporter ned till underjordsnivan. Ett sidant omrade blir betydligt
mindre (ca 20 000 m?) 4n det Driftomride 2 som behévs i alternativet
Simpevarp Lége B enligt figur 2-17.

En annan konsekvens av en 18ng ramp 4r att ventilationen av
underjordsdelen skulle kunna goras mer effektiv om schakt for tilluft och
franluft ocksa kan byggas pé ndgot eller ndgra stéllen langs
rampstrickningen. Den principiella 16sningen visas i figur 2-24.

Som nimndes tidigare blir det praktiskt svért att arrangera denna 18sning om
underjordsdelen placeras under havet.

Det tillkommande driftomridet bor ha ett mindre kontor for personalledning
och teknisk drift, omklidnadsrum med tvittrum och duschar samt matsal.
Dessutom tillkommer parkeringsplatser fér personalen. Schaktet med hissar
for personaltransporter har ocksa plats for tilluft och utrymning.

I och med tillkomsten av Driftomrade 2 och schaktet blir det emellertid
logiskt att dverviga om t.ex. elkraft till underjordsdelen och bergdrénage
frén den skall ledas upp genom schaktet. Alla tunga transporter av
masKkiner,

material och bergmassor avses fortfarande gé igenom rampen.

Ett exempel pa disposition av Driftomrade 2 visas i figur 2-25.
Inom Driftomrade 1 kan naturligtvis motsvarande funktioner minskas i

omfattning, sdsom personalutrymmen och parkeringsplatser men ocksa
kapaciteten pa ventilationsmaskineri och bergdrénagebassinger.
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Tillkommande ventilationsanliggning lings rampstrackningen omfattar ett
schakt med plats for till- och frénluft samt utrymning (1 000 m?* markyta).
P& markytan mynnar schaktet i en ventilationsbyggnad med fldktar och
forvirmare. Byggnaden far méttliga dimensioner och synes 14tt kunna
inordnas i landskapet.

Ventilationsanldggningen for frinluften frin deponeringsomrédet, som finns
i bortre delen av deponeringsomrédet, behovs dven i detta fall och har
funktion och utformning som ir oberoende av lokaliseringsfall, figur 2-4.

1 och med tillkomsten av Driftomride 2 kommer djupforvaret att ha
verksamhet pa tvé omriden p& markytan. De separata ventila-
tionsanliggningarna kan vara obemannade men inspekteras regelbundet.

En jimforelse med alternativet med enbart ramp for alla transporter ger
savil fordelar som nackdelar.

De viktigaste férdelarna med ett separat Driftomrade 2 &r:

- Kortare vig till arbetsplatser under jord och effektivare arbetstid.
- Mindre trafik i transporttunneln-rampen.

- Kortare kabelvig for kraftmatning.

- Kortare ventilationskanaler och mindre fliktarbete.

- Kortare ror for bergdranage och mindre pumparbete.

Betydelsefulla nackdelar &r:

- Placering av centralomrddet under jord blir beroende av forhdllanden
pa markytan.

- Markintrang pé flera platser.

- Verksamhet p4 tvé platser okar arbetet att planera och dvervaka driften.

- Viss 6kning av personalbehov.

- Transporter ovan jord behovs mellan de tva arbetsplatserna.
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VENTILATIONS- DRIFTOMRADE 2 VENTILATIONS- DRIFTOMRADE 1 HAMN
BYGGNAD BYGGNAD

DEPONERING
ANNAT AVFALL

DEPONERING
ANVANT BRANSLE

Figur 2-24 Rak ramp med tva driftomraden. Observera att ritningen ej dr skalenlig.

Figur 2-25 Exempel pa disposition av Drifiomrade 2
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TRANSPORTER, ALLMANT

Under deponeringstiden skall drligen cirka 310 behdllare med anvént
brinsle och hirdkomponenter transporteras till djupforvaret. Behallarna gar
iretur till CLAB for aterfyllnad. Dartill kommer cirka 15 000 ton bento-
nitlera och eventuellt cirka 45 000 ton kvartssand. Sanden kan komma att
ersittas av bergmaterial utvunnet lokalt och i s fall bortfaller transportbe-
hovet f6r sand via hamnen.

Dirtill kommer 1anglivat rivningsavfall, bl a hirdkomponenter fran
kérnkraftverken som skall slutforvaras.

Under forsta delen av deponeringsperioden kommer transporterna av anvént
brinsle fran kdrnkraftverken fér mellanlagring i CLAB att fortga.

Transporterna till djupfoérvaret berdknas borja i ett inledningsskede tidigast
ar 2008. Transporter i full omfattning berdknas borja omkring ar 2020 och
paga till omkring ar 2040.

Ien tidigare rapport beskrivs SKB:s godsslag och férpackningar liksom
olika transportsitt till sjoss och till lands. Darfor begrénsas den foreliggande
studien till de speciella férhllanden som rader i hamnar och pé trans-
portvigar till och inom Oskarshamns kommun.

I tidigare avsnitt har beskrivits hur transporterna arrangeras om djupforvaret
placeras i Simpevarp, Oskarshamns hamn eller Flivik. I de féljande avsnit-
ten redovisas transportmaissiga forhallanden for hela kommunen for att visa
forutsittningarna om djupforvaret placeras pa annan plats.

I forstudien behandlas méjliga hamnar samt landsvégstransport och
jarmvégstransport inom Oskarshamns kommun till ett djupforvar for anvént

brinsle.

Hamnarna i Simpevarp, Oskarshamn, Paskallavik har undersokts. Dartill
har omradet kring Flivik studerats som ett mgjligt lage for en ny terminal.
Hamnen f6r Monsteras Bruk har besokts.

Kommunens végar dr biriga, men bara tva vigstrickningar kan anvéndas
for SKB:s tunga fordon med behéllare utan omfattande ombyggnader.
Ovriga vignitet 4r birigt for normala tunga transporter, men viigarna
behover bade breddas och byggas om for béttre geometri.

Det finns bara en kortare jarnvigsstrackning i kommunen. Den ansluter
Oskarshamns hamn till stomjdrnvégsnétet.
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Sammantaget finns i kommunen goda mdjligheter att arrangera hamnar for
SKB:s gods. Om forvaret placeras i kommunens inland kan det krévas stora
investeringar i nya végar eller jamvég for att ansluta CLAB och hamnen till
forvarets industriomréde.
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NATIONELLA OCH INTERNATIONELLA BESTAMMELSER

Anvint briinsle och hardkomponenter réknas till farligt gods pa grund av
amnenas radioaktivitet. Behdllarnas konstruktion regleras av IAEA:s be-
stimmelser "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Material,
1985 edition (As amended 1990)" [6].

Transport och hantering av behallarna regleras av sdvil internationella som
nationella regelverk, vilka 4r anpassade fOr varje transportsatt.

For sjétransporten géller den internationella IMDG-koden, International
Maritime Dangerous Goods Code, utgiven av Inter-Governmental Maritime
Organization, och bitrddd av Sverige [7]. Darutover géller svenska Sjofarts-
verkets bestimmelser for konstruktion och handhavande av fartyg for
transporten och for stuvning och sdkring av lasten [8].

For landsvigstransport géller det internationella transportreglementet for
farligt gods ADR med svenska sérbestimmelser ADR-S [9]. For jarnvégs-
transport heter motsvarande regelverk RID respektive RID-S [10].

IMDG-koden, ADR och RID &r uppbyggda pd samma sétt med indelning av
det farliga godset i olika klasser och bestimmelser om bland annat

forpackningars konstruktion, méirkning, samlastning, sikring av lasten, krav
pa fordonen, forarutbildning, dokumentation och deklaration av transporten.

For klass 7, Radioaktiva 4mnen, behandlas bl.a. tillitna nivéer for strél-
ningsaktivitet och kontroll av fordon och behéllare fére anvéindning.
Regelverken tillimpas sedan ménga &r for transporter av anvént brénsle i
Europa och erfarenheten frén tillimpningen 4r god.

For allmén beskrivning av sikerheten vid landtransport av behallare med
radioaktivt material hdnvisas till [11].
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HAMNAR

Eftersom syftet med f6rstudien ér att finna mdojliga transportvigar till
kommunen utan att nu finna den mest ekonomiska, har antalet hamnar i
studien begréinsats.

Oskarshamn 4r en kustkommun med en modern industrihamn i samhallet
Oskarshamn. For storre fartyg finns dér kajer med tillrécklig lingd och
vattendjup. Dirtill finns i kommunen en speciell hamn for
kirnbrénslefartyget i Simpevarp.

For forstudien har SKB valt att studera hamnarna i Oskarshamn,
Simpevarp, Paskallavik samt besokt Jitterson (Monsters Bruk), figur 5-1.
Hamnen pé Jétterson ligger i Monsterds kommun néra sédra gréiinsen till
Oskarshamn. Anledning till att den ndmns i studien &r dess lige, goda
hamnftrhéllanden och utbyggnadsméjligheter.

Om man 6nskar en enskild hamn for SKB:s trafik finns flera platser léangs
kommunens kust ldmpade for hamnbyggnad. Dessa #r emellertid beldgna pa
glest bebyggda kustavsnitt 1angt frén bériga och breda vigar och utan
egentlig infrastruktur. I s fall skulle man behdva anlégga nya vigar eller
jarnvag over relativt 1anga strickor for att ansluta till befintliga transport-
leder. Som exempel pa en sidan plats har omradet kring Flivik vid
kommunens norra gréns tagits med i inventeringen.

En mojlig 16sning, speciellt om djupforvaret placeras i niromradet till
CLAB och OKG kirnkraftstation, ir att landa behallare med anvint brinsle
i Simpevarps hamn, medan bentonit och sand landas i Oskarshamns hamn
och dirifrdn transporteras landvégen till djupforvaret.

Sjoétransporter

Huvuddelen av det hogaktiva avfallet, som skall slutforvaras, ndmligen det
anvinda brénslet, forutsetts komma frén CLAB i Simpevarp dir det
mellanlagrats. Om djupforvaret placeras i Oskarshamns kommun, och
speciellt om det placeras nira CLAB kan kapslarna med hogaktivt avfall
koras kort stricka pa land frin CLAB till férvaret. 1 s fall kommer
sjotransporterna av hogaktivt avfall till djupforvaret att bli mycket
begrénsade och inskrinka sig till rivningsavfall fran kdrnkraftverken och
Studsvik.

Specialfartyget for transport av radioaktivt gods kommer dirtill att
transportera medel-och lagaktivt avfall fran drift och rivning av
kérntekniska anlidggningar till SFR i Forsmark.
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Tabellerna 5.1 och 5.2 visar hur det radioaktiva godset fordelar sig pé olika
godsslag och destinationer. Figur 5-2 visar ett schematiskt nit for
sjotransporterna. Dir ingdr ocksa sjotransporten av bentonit och sand, som
fraktas pa andra konventionella fartyg.

I tabell 5.1 har man lagt in en kolumn f6r sjétransportarbetet uttryckt som
totalt antal fartygsdygn for specialfartyget 6ver hela avvecklingsperioden.
Uppgiften avser ett djupférvar med hamn i Oskarshamns kommun, dock
inte Simpevarp.

Av tabellen framgdr att sjotransporten av anvint bréinsle till forst CLAB och
sedan till djupfoérvarets hamn utgér ungefér tva tredjedelar av
specialfartygets sysselsitning. Samtliga transporter av radioaktivt gods
skulle emellertid sysselsitta specialfartyget under cirka 40% av Aret.
Sysselséttningsgrade minskar ytterligare om Simpevarp blir hamn f6r
djupforvaret.

Ett alternativ for att 6ka sysselséttningsgraden for M/S Sigyns eftertridare
vore att utforma det dven for att effektivt transportera bulkcontainrar med
bentonit mellan kontinenthamn, t.ex. Rotterdam, och hamnen i
Oskarshamns kommun.

De olika godsslagen till djupférvaret kommer att stélla delvis olika krav pd
en hamn i kommunen.

Behallare med anvint brinsle och hiardkomponenter frén rivna karn-
kraftverk kommer att anlinda med specialfartyg av liknande storlek och typ
som nuvarande M/S Sigyn. Hon é&r ett medelstort ro-ro-fartyg med léngd
under 100 m och krav pd minst 6,0 m djup i farleden. I hamnen behévs en
landfast ramp f6r lossning av rullande enheter som véger upp till 150 ton.

Behallare for anvént bréinsle innehéller vardera en kapsel med briénsle-
element, medan behéllare for hirdkomponenter och annat langlivat avfall
innehaller kokiller med avfallet ingjutet. Behallarna far yttermatt som héller
sig inom profilen for standard ISO-containrar och de véger cirka 60 ton,
varav innehéllet utgor cirka 4 ton. Behéllarna skiljer sig ndgot i utformning
och vikt men &r konstruerade for att hanteras med samma lyft- och
hanteringsutrustningar. Behéllarna #r under transporten féstade pa lastbérare
som passar pé lastbilar, jirnviigsvagnar och i fartyget. En typ av behéllare
med lastbdrare visas i figur 5-3.

Behéllarnas konstruktion uppfyller mycket hoga krav pa héllfasthet mot
yttre mekanisk dverkan, brand och yttre tryck. Den kraftiga konstruktionen
skyddar ocks& omgivningen mot strdlning och innehéllet mot skador.
Dirmed kan behdllarna ur transportsynpunkt behandlas som styckegods.
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Bentonit kan komma att importeras i 16s vikt i specialfartyg med egna
lossningsutrustningar. I sa fall fordras mottagningsanléggningar iland be-
stdende av slutna transportdrsystem och egen silo. Fartygen blir av samma
storlek som de for behdllare eller obetydligt storre. Ett annat alternativ ir att
importera bentonit i bulkcontainrar, De fartyg, som kommer ifrdga blir d3
antingen matarfartyg av ungefir samma storlek som kirnbrinslefartyget
eller storre fartyg som medfor hela drsbehovet vid ett tillfélle. Dessa fartyg
kan komma att krdva en kajlangd om cirka 120 m och ett vattendjup i farled
och vid kaj om 7-8 m. Hamnen bér ha egen kran for lossning av containrar.

Om det blir aktuellt att importera sand kommer den troligen frén sddra
Ostersjon i fartyg om 4-5 000 ton lastformaga, vilka r av ungefir samma
storlek som beh&llarfartyget, och kan ha egen lossningsutrustning. Aven for
mottagning av sand behdvs transportorer och lagerutrymme i hamnen.

Figur 5-4 visar kommunens lage i forhallande till kidrntekniska anlidggningar
i Ovriga Sverige. Seglingsdistansen fran Simpevarp till Ringhals &r cirka
310 nautiska mil (nm) och till Forsmark med SFR &r distansen cirka 220
nm.
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Figur 5-1 Kommunen med allmdin vég och jirnvig
Ur kartan "Viginformation”, del H, med Vigverkets tillstdnd
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Figur 5-2 Ruttschema, forenklat
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Figur 5-3  Lastbdrare med transportbehallare. Behallaren pa bilden dr av en typ som
anvdnds for hirdkomponenter. Framtida behallare for kapslar med anvint
karnbrdnsle planeras se likadana ut.
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Figur 5-4 Ldget av CLAB och hamnarna GIS-presentationer enligt Lantmditeriverkets
medgivande, diarienr 507-96-1524



Tabell 5.1

SJIOTRANSPORT AV RADIOAKTIVT MATERIAL
Forutsittning: Djupforvarets hamn ligger i Oskarshamns kommun

Antal Antal
behallare behillare Antal  Reslingd Antal
Produkt  Ursprung Destination containrar perresa resor  dygn fartygsdygn %
Brinsle Kraftverken CLAB 3100 6 520 3 1560 34
Brinsle, efter 40 &r CLAB
Hérdkomponenter  Kraftverken SFL 5520 8 690 2 1 380 31
+ Rivningsavfall
Driftavfall Kraftverken SFR 2 000 8 250 -+ 1 000 22
Rivningsavfall Kraftverken SFR 4 300 30 143 4 570 13
14 920 1603 8650 100




Tabell 5.2

HUVUDTYPER AV RADIOAKTIVA RESTPRODUKTER ATT DEPONERA

ur SKB Plan 98
Produkt Huvudsakligt ursprung Enhet Antal enheter | Volym i
slutlager m’
Anvint brinsle kapslar 3 100 12 800
Alfa-konaminerat avfall LAg-medelaktivt avfall frin Studsvik fat och 2 800 1 700
kokiller
Hardkomponenter Reaktordelar kokiller 1 400 9 500
Lag-medelaktivt avfall Driftavfall fran kdrnkraftverk och fat och 48 000 76 400
behandlingsanldggningar kokiller
Rivningsavfall Frén rivning av kirnkraftverk och framst 20 8 200 155 300
behandlingsanliggningar m’ ISO-
kont.
Total méingd ca 63 500 255700
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5.2 Simpevarp

Allménna uppgifter om Simpevarp med insegling finns i [12]. Hamnen &r
enskild hamn for karnkraftverket OKG och CLAB och far inte anvindas av

obehorig trafik.

5.2.1 Insegling och djupférhallanden

Hamnen &r anlagd pa 6stra sidan av Simpevarpshalvén med en kort
anslutningsvég frain OKG:s anldggningar. Den bestdr av en mindre
hamnbasséng dir kdrnbrinslefartyget Sigyn far plats mellan tva pirar. Den
yttre piren tjdnar dessutom som véderskydd mot norr och dster. Hamnen &r
avsedd att anvéandas for intransport av tungt gods till kraftstationen och for
transport av behéllare med anvént brinsle och for annat gods till CLAB.

Hamnen byggdes for fartyg upp till 2 000 ton dodvikt. Vid gott véader kan
hamnen ta emot fartyg upp till cirka 100 meters lingd och med djupgdende
hogst 5,5 meter.

I hamnbassiingen har fartyg gott skydd for vind och sjégang fran N till O
medan hird vind frén O till S kan orsaka storande sjogang i
hamnbassidngen. Det ganska begrinsade manéverutrymmet i omradet strax
soder om sjilva hamnbasséngen gor att det fordras ndgorlunda lugnt vider
for anldndande fartyg som skall vdnda och backa in for att komma till kaj.

Till hamnen leder farleden fran havet mot V och man styr kurs 267 grader
med fyrarna Simpevarp 6vre och nedre ens. Nir man kommit till cirka 4
kabellangder (700 meter) frén pirnocken kan man gira babord och dérefter
mandvrera in i hamnbasséngen.

5.2.2 Kajer och upplagsplatser

Hamnbasséngen dr byggd med ett ro-ro-lage dér fartyget ligger med aktern
mot norr. Samtidigt ligger fartygssidan an mot stddande kaj eller dykdalber.
P4 samma kajplan, den Ostra, finns en fast, svingbar tunglyftkran med
lyftkapacitet 100 ton.

P4 den 6stra sidan finns en kort kaj, cirka 30 meter, och innanfér den en
storre hamnplan cirka 60 x 50 meter.
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Den korta kajen kan anvindas for lossning av styckegods och containrar
fran mindre fartyg men 4r otillricklig for lingre fartyg som eventuellt skulle
anldnda med bentonit i containrar.



Figur 5-5 Simpevarps hamn
Enligt tillstand fran OKG

0L
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5.2.3 Vagar och jarnvagar

Fran hamnen leder bérig vig som ir speciellt anlagd for tung trafik till
kraftstationen och CLAB och vidare till anslutning mot vig 743 till Farbo.
Inom OKG:s omrade har vigamna tillricklig bredd for stora och langa
fordon och hogsta birighetsklass BK1.Vig 743, som leder vidare till E22
har ocksa hogsta barighetsklass, men bredden varierar och geometrin dr
mindre god pa flera strickor. Vigarnas standard i kommunen behandlas i
senare avsnitt.

Simpevarps hamn har inte jirnvigsforbindelse. Ndrmaste
jarnvéigsanknytning ir i Oskarshamn, ca 3 mil sdderut.

5.2.4 Nuvarande trafik till och fr&n hamnen

Simpevarps hamn anvinds enbart {6r transporter med M/S Sigyn med
brinslebehéllare fran och till kraftstationen samt med behéllare med anvint
brénsle och avfall till CLAB, samt enstaka transporter till OKG kraftstation.

5.2.5 Mdjlig terminal f6r SKB:s laster

Savil hamnbasséngen som del av inseglingen har begrénsat djup, som
tillater fartyg med hogst djupgdende 5,5 meter. Kajlangd och farledsbredd
begréinsar fartygslédngden till hogst cirka 100 meter. Dessutom 4r hamnléget
oskyddat for vind och sj6 fran O till S. Det skulle troligen bli kostsamt att
arrangera en skyddad insegling och en skyddad véndplats for fartygen for att
kunna garantera trafik pd hamnen under alla vaderférhéllanden.

Hur detta skulle kunna arrangeras med vagbrytare illustreras i figur 5-6.

Det finns inte direkt tillgdngliga ytor iland for att inrdtta en terminal dér
storre fartyg med bentonit i containrar skulle kunna tagas emot. Innanfor
nuvarande hamnomréade finns dock ett omrade med kuperad mark, som
skulle kunna planeras och utgora uppstéllningsplats fér containrar med
bentonit och dven ge plats for en eventuell silo for sand.

Med hénsyn till hamnens begrinsade vaderskydd bor dvervigas om
trafiken till hamnen endast skall omfatta de kvarvarande transporterna av
branslebehallare och rivningsavfall fran kidrnkraftverken. Eftersom dessa
transporter bara kommer att upptaga en del av tillgidnglig arsarbetstid, kan
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man anpassa trafiken pd hamnen och vénta ut perioder med hdrt véder, som
hindrar trafik p4 hamnen.

Bentonit och eventuell sand till djupférvaret skulle dd landas i annan hamn i

kommunen.



g

L e v

Bl

NGRS N
MY =
\ .“‘—\?}:} - N
X N

- 5
= _-_;-Qf”__. (,-'/

——_ 1

Figur 5-6 Simpevarps hamn med mojlig utbyggnad for SKB:s terminal och vagbrytare
Enligt tillstdnd fran OKG
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5.2.6 Utlastning av utsprangt berg

Vid utspringning av djupforvarets ramp, bergrum och tunnlar bildas en stor
volym springsten (totalt ca 1,5 miljoner m” fast berg), som kommer att
fraktas upp till markytan. Materialet kan mojligen delvis ateranvindas for
aterfyllning av forvaret. I sd fall skall det finkrossas och blandas med
bentonit. Huruvida det skall anviindas pa detta sitt 4r troligt men dnnu inte
faststillt.

Forutsatt att berget kan dteranviindas behover det sorteras i godkéind
respektive ej godkind kvalitet och den godkénda lagras i flera 4r tills
aterfyllningsarbetet kan borja.

Om det utspringda berget inte skall dteranvindas i djupforvar médste man péd
annat sitt ta hand om materialet. Eftersom vi kan forutsitta att huvuddelen
ir prima kvalitet for byggnad av végar, hamnpirar och liknande, finns det
under normala konjunkturer avsittning inom landet. Troligen kan man silja
det till anldggningsarbeten i niromradet och fa ett visst ekonomiskt
dverskott.

Om marknaden skulle vara dalig i sddra Sverige vid tiden for sprang-
ningsarbetena eller under nagon period av anldggningen av djupforvaret,
kan materialet siljas och skeppas ut till kontinenten eller andra hamnar i
Sverige. Efterfragan pa kvalitetssten &r stor i norra Europa och frdn Norge,
Sverige och Skottland exporteras manga miljoner ton per ar till bl.a.
Europas vigbyggen. For dandamalet behovs i detta fall dels en kross- och
sorteringsanldggning, som omvandlar materialet till olika fraktioner, dels en
transportanordning, som for ner materialet till hamnen.

Kross- och sorteringsanldggningen kan hyras for langre eller kortare tid.
Transportanlaggningen bestdr av matarfickor, bandtransportorer och en
skeppslastare. Om anlidggningen inte skrivs av under projektets 16ptid kan
vissa delar i gott skick siljas till liknande projekt. Forutsatt dagens priser for
sten ricker de kvantiteter som dr aktuella i projektet, cirka 3 miljoner ton,
knappt till att avskriva transportanldggningen. Arskvantiteterna blir cirka
100 000 ton motsvarande 30 skeppningar i 3 000 tons laster. Som jam-
forelse kan ndmnas att en medelstor kommersiell stenexportanlidggning
skeppar ut i storleksordningen 100 000 ton per manad.

Sisongen for stenskeppningar till nordeuropa ér var till senhost. Simpevarps
hamn skulle darfor trots delvis daligt vaderskydd kunna fungera som
utlastningshamn. Man finge bygga en enkel utlastningspir, t.ex. utgdende
fran sodra dnden av vastra hamnplanen. Dir placeras en rorlig utlastare
matad fran transportband iland.
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Oskarshamn

Allménna uppgifter om Oskarshamns hamn med insegling finns i [12].
Oskarshamn 4r en medelstor industri och hamnstad med en &ldre stadskérna
samlad i och omkring en dalgéng. Ani dalgangen mynnar i den vik som
utgér hamnen. Staden har senare utvidgats med savél bostadsbebyggelse
som industriomraden pa strinderna béde norr och séder om viken och

hamnen.

Insegling och djupférhéllanden

Till ankarplatsen pd Grimskalledjupet och till Klubbdjupshamnen gér en
farled for fartyg med hogst 10,5 meters djupgdende. Fran Grimskalledjupet
gér sydost om Katygrund till inre hamnen en farled fér 7,6 meter
djupgéende fartyg. Fler farleder finns frdn s6der och norr for mindre
djupgdende fartyg. Inseglingen frin Sster 4r ganska dppen. Vid hirda
nordliga till nordostliga vindar kan sjon bli grov i Kalmarsunds norra del.

Hamnen skyddas av flera vigbrytare som skyddar sévil Klubbdjupshamnen
som inre hamnen fran kraftig sjoging.

5.3.2 Kajer och upplagsplatser

Oskarshamn r den storsta industrihamnen pa 6stra gotalandskusten. I
hamnen finns all nddvéndig service for fartygstrafiken inkluderande
bogserbatar, mobilkranar, hamnmobila kranar, lastmaskiner och
reparationsverkstider. Hamnen har 6ver 2 000 m kajer och tre ro-ro-légen.
Flera av kajomradena har jarnvéigsanslutning med normalspér.

Klubbdjupshamnen pa norra sidan 4r den moderna industriterminalen for
stdrre tonnage. Hér finns cirka 350 meter kajplatser med 11 meters djup och
stora upplagsplatser samt moderna hamnskjul. Hamnen anviands i stor
utstrickning for hantering av skogsprodukter som pappersmassa, papper
och sdgade trivaror. Det finns ocksé en oljekaj for tankfartyg med 10,8
meters djupgéende och omrade for oljelagring.

Nérmast stadskérnan finns Norra kajen med cirka 500 m kajlingd med djup
8 meter. Soder ddrom pa sodra stranden ligger en terminal for

‘passagerarfdrjor. Lingre ut pa sddra stranden finns Kopparverkskajen med

cirka 8 meters djup.
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Verksamheterna pé sddra sidan av hamnen undergér for nérvarande
forandringar. Oskarshamns varv har lagts ner och ersatts med ett mindre
reparationsvarv med en flytdocka, som har kapacitet fér normalt
ostersjotonnage. P& sddra sidan finns ocksé Liljeholmens fabriker med en
dldre kaj med lag barighet.

5.3.3 Nuvarande trafik och &garférhallanden

Hamnverksamheten i Oskarshamn ingdr sedan 1993 i Smélandshamnar AB,
ett gemensamt bolag med Visterviks kommun. Smélandshamnar AB driver
hamnarna i Oskarshamn, Vistervik och Gamleby, medan sjélva
hamnanliggningarna figs av kommunerna och Gunnebo Bruk.

Smalandshamnar AB 4gs av Oskarshamns kommun och det kommunala
bolaget Oskarshamns Hamn och Terminal AB samt Sjowalls Befraktning.

Oskarshamns hamn r den stérsta och helt dominerande hamnen i
Smélandshamnar AB, som omsitter cirka 65 miljoner kr per ir med en
godsomsittning av ungefir 1,2 miljoner ton per r.

De huvudsakliga godsslagen &r skogsprodukter inklusive papper samt oljor.
Dirtill kommer styckegods, containrar, bulkprodukter och annat styckegods
t.ex. blocksten.

Passagerartrafik till Gotland bedrivs fran en terminal i s6dra hamnen.

Hamnens ledning har planer att pé sikt, forutsatt att fartygstrafiken véxer,
bygga ut Klubbdjupshamnen vidare 4t nordost med fler kajer och
upplagsomriden. Dessa planer far ses pa nigra ars sikt eftersom nuvarande
kapacitet och utformning &r tillricklig.

5.3.4 Mgijlig terminal fér SKB:s trafik

Oskarshamns hamn har goda forutsittningar nér det géller kapacitet att taga
emot SKB:s trafik och att erbjuda kajer och utrymmen for en egen terminal
for SKB:s samlade gods. En sddan kunde t.ex. forlaggas strax Oster om den
norra inre delen av Klubbdjupshamnen, dér man ocksa har tillging till
jirnvigsanslutning. Omradet ingdr i den mark, som hamnens ledning
planerar for utfyllnad och utbyggnad pa sikt.

Kaj och uppstillningsytor for containers med bentonit méiste avséttas eller
anlidggas om den skall inrymmas inom SKB:s egen terminal. Dir behdvs
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ocksa ett ro-ro-lige for kirnbranslefartyget. Dirtill kommer mottagnings-
anldggning for sand, om sadan skall importeras.

Hamnen ér i praktiken innesluten av stadsbebyggelse. Det betyder att allt
gods fran och till hamnen maste fraktas pa jirmvig eller landsvig genom
tattbebyggt omrdde. Med det radioaktiva godset kan detta vara ett problem
liksom vi kénner det fran andra forstudier, om forvarets industrianliggning
placeras i kommunens inland.

Utfartsleden fran Klubbdjupshamnen och Norra hamnen ar Norra
Strandgatan, som gér i ost-vistlig riktning. Den leder i vister genom delar
av stadens centrum till E22. Norr om gatan ligger industrier och norr om
dessa bostadsomraden.

Vi har pa detta stadium inte diskuterat med stadens tjansteman vilka végar
som kunde vara lampliga for genomfart med SKB:s tunga fordon med
behéllare med kapslar. Om man viljer jarnvag for frakt av det radioaktiva
godset kommer transporten genom staden att bli lingre eftersom jarnvigen
féljer stranden runt inre hamnen och dérefter lamnar staden via en lang
sydlig slinga.

5.3.5 Va&gar och jarnvagar

E22 passerar titt forbi Oskarshamn i syd-nordlig riktning. Riksvig 23 leder
visterut (i riktning mot Vixjo) och fortsitter i riksvdg 34 mot Hogsby och
Malilla. Dessa vigar har god standard med tillrécklig bredd, hogsta
birighetsklass och god geometri. De kan troligen anvindas for de tunga
fordon, som behovs for att frakta behallare med kapslar. Fordonen kommer
att vdga omkring 95 ton.

Sannolikt méste de nimnda viigarna med vagbroar 4ndd forstirkas pa vissa
avsnitt for att tillita normal korning utan eskort.

Om birighet och bredd hos vigar och gator inom Oskarshamn stad klarar
specialfordonens vikt har vi inte undersokt i detta stadium. Dock kan man
forutsiitta att det skulle ga att forstirka Norra Strandgatan, som redan tar
emot tung trafik till hamnen.

Fran Oskarshamn leder enkelspdrig, oelektrifierad jarnvig som tilldter
normalt axeltryck, 22,5 ton.
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Figur 5-8 Oskarshamns hamn omgiven av stadsbebyggelsen
Enligt tillstdnd fran Oskarshamns kommun
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5.4 Paskallavik

Allmanna uppgifter om Péskallavik finns i [12]. Hamnen &r 6ppen for
allmén trafik.

Paskallavik ar ett litet samhélle cirka 10 km séder om Oskarshamn.
Dirifran skeppades tidigare ut bl a sten fran stenbrotten i omnejden. E22
passerar titt forbi samhillet.

Frén farvattnen norr respektive séder om Runno gar tva farleder till
Paskallavik. Bida farlederna bor endast trafikeras under dagtid vid goda
viderleksforhallanden och god sikt.

Sédra farleden frn farvattnet nordnordost om Asehornsudde med ger4,2 m
djupgdende. Inseglingen sker via farlederna till Stora Jétterson. Farleden &r
utprickad, men ett flertal outprickade grund ligger intill farleden.

Norra farleden, fran sjon norr om Runnd, tillater 3,0 m djupgdende.

Sjdlva hamnen, som ar vil skyddad fran vind och sjogédng, har en cirka 100
m lang tri- och betongpir med varierande djup, 4,6-4,0 meter. Landkajen,
strax norr om piren ar en cirka 90 m lang betongkaj med cirka 5,0 m djup.

Aldre magasin finns pi hamnplanen.

Omrédet mellan kajen och bostadsbebyggelsen intill &r mycket begréinsat.

5.4.1 Nuvarande trafik

Hamnen anvinds idag endast som fiskehamn och for fritidsbatar. 1
Paskallavik finns ingen tung industri i behov av industrihamn.

5.4.2 Végar och jarnvag

Frdn hamnplanen leder en kort lokal vig upp till linsvig 642, som i sin tur
leder vidare till E22. Varken den lokala végen eller vig 642 ir ldmpad for
tung trafik.
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5.4.3 Terminal for SKB:s trafik

Péaskallavik &r av flera skil inte en l4mplig hamn fér SKB:s trafik. Frimsta
skilet 4r de relativt 1dnga inseglingsstrickorna med mycket begridnsad bredd
och djup i farlederna. Det skulle bli dyrbart att 6ppna en tillrdckligt djup och
siker farled for kdrmbrénslefartyget.

Andra orsaker &r brist pa plats mellan hamnomradet och bebyggelsen. Ett
tredje skdl 4r att det inte torde finnas anledning att utveckla en ny hamn i
Péskallavik, ndr bittre och mer naturliga alternativ finns i kommunen.

5.5 Fliviksomradet

Om platsen for djupforvaret skulle véljas i kommunens nordligaste del finns

ett lampligt omrade for hamn pé s6dra sidan av Gasfjdrden. I vistra inre
delen av fjérden finns Blankaholms hamn och marina, som dock ligger i
Visterviks kommun och delvis utgor naturreservat. P4 sddra sidan av
Gasfjarden, som ligger i Oskarshamns kommun finns tva djupa vikar,
nimligen Hélviken och Fliviken. Utefter deras strinder och &ven utanfér
mot fjirden finns strinder med goda djup. Hela omradet &r vl skyddat frin
vind och sjogang.

Bebyggelsen 4r gles och bestar mest av dldre, sma jordbruksfastigheter,
varav en del blivit sommarbostider. I sddra, inre delen av Fliviken finns
fritidsstugeomraden.

Insegling sker frén havet i sydost via Strupd Ljungskér och Strupdjupet till
Skavdo. Direfter fortsétter leden mellan Skavdé och Huné till Géasfjirden.
Leden &r relativt smal men djup och vél utprickad. Minsta djup enligt
sjokortet &r en troskel pa 7,4 m just fore intridet till Gasfjérden.

Sjédlva Gasfjarden ar djup med fa grund och strinderna ér generellt branta
och med goda djup néra stranden.

Om Gésfjarden skulle bli aktuell som lige for en ny terminal for SKB:s
fartygstrafik bor mseglmgsleden kontrollmétas och sannolikt behover
fyrbelysningen kompletteras pa flera striackor.

5.5.1 Terminal f6r SKB:s trafik

Fliviksomradet har foérdelen av goda forhéallanden for att anlédgga hamn med
skyddad insegling. Farlederna och hamndjupen skulle bli tillrdckliga for de
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fartyg som behovs for allt SKB:s gods. Flera mojliga ligen bedéms finnas
for en terminal.

Nackdelar ér framst bristen pa tillfartsvigar. Till en eventuell terminal i
Fliviksomradet skulle helt ny vig eller jirnvig behdva byggas. Till E22 i
vister #r det cirka 6 km figelvigen fran Flivikens mynning.

Det finns planer hos privata foretagare att dterupptaga brytning av blocksten
och bergkross i stor skala och att darvid uppfora en utlastningskaj pa
Gésfjirdens sddra strand for export med fartyg.

En s&dan kaj skulle troligen inte vara forbunden med inlandet via landsvag
och det #r ddrmed inte troligt att SKB skulle ha visentlig nytta av att
samordna sina planer med foretagen som planerar stenbrytning.

Fliviksomradet skulle enligt vir beddmning vara ett ur teknisk synpunkt
passande hamnlége speciellt om djupforvaret skulle placeras i kommunens
nordostligaste del. Det skulle d4 dven vara mojligt att ha nedfarten till
forvaret kunde ligga i direkt anslutning till hamnen. Ur naturvardssynpunkt
krockar dock en sddan 16sning med skyddsvirda omrdden. Denna konflikt
behandlas dock ej hér utan tas upp till samlad bedomning i forstudiens
slutrapport..
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Stora Jatterson, Monsteras Bruk

Allminna uppgifter om Stora Jitterson dterfinnes i [12]. Hamnen ér privat
och dgs av Soédra Cell. Den ligger i grannkommunen Monsterds och ndimns
hér, i denna forstudie, darfor att den ligger nira de sydligaste delarna av
Oskarshamns kommun. Om en lokalisering av djupforvaret till denna del av
kommunen aktualiseras ér det ur transportmissig synpunkt intressant att
ocksa ta med Store Jitterson bland hamnalternativen.

Hamnen har goda inseglingsférhallanden som tillater passage av fartyg med
upp till 150 m lingd och 6,7 m djupgdende nir lots &r ombord. Sjilva
hamnen bestér av en cirka 240 m ldng betongkaj med cirka 8,2 m djup.
Kajplanet tal hjultryck fran stora truckar, som anvénds for lastning av
pappersmassa och lossning av ved. Omsittningen ar cirka | miljon ton gods
per ar, som bestdr av omkring

350 000 ton massa som exporteras och omkring 750 000 ton ved som
importeras. Antalet fartygsanldp dr 450-500 per 4r.

I samband med utbyggnaden av bruket, vilket medfor 6kad fartygstrafik,
finns planer att bygga ut kajen at norr med ytterligare 200 m, samt muddra
till samma djup som for 6vriga kajen. Aven efter utbyggnad finns god plats
for en terminal for SKB:s gods.

Fran hamnen till E22 leder bred, privat vdg genom brukets anldggningar. I
ovrigt finns inte bebyggelse av visentlig omfattning intill hamnen.
Enkelspérig jarnvig med normalsparvidd &r dragen till brukets omrade och
dir delad i ett par rangerspar. Tilldtet axeltryck &dr 22,5 ton. Jarnvigen ar
inte elektrifierad.

Vintersjofart

Sedan 1971 haller Sjofartsverket med hjilp av sju isbrytare de svenska
ostkusthamnarna 6ppna under hela vintrarna. Under denna period har endast
ett langre avbrott fatt goras nir trafiken avlystes under 5-6 dagar pa grund
av svdr is kombinerad med kraftig vind mot svenska kusten. I dvrigt
eskorteras fartyg i konvojer till hamnarna dven under svara isforhdllanden.

Vid svdrare issituation begrinsas dock gradvis storleken och typen av
fartyg, som far isbrytarassistans. Hittills dr de stridngaste kraven minimum
4 000 ton dodvikt och svensk-finsk isklass 1A. M/S Sigyn har dédvikt

2 044 ton och isklass 1A och skulle alltsa under svéra isforhdllanden kunna
hamna under grinsen for assistans. Svira isférhédllanden, som kraver att
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man begrinsar isbrytarassistans till storre fartyg, intréffar dock séllan i Os-
tersjon.

Hamnarna i Simpevarp och Oskarshamn &r i praktiken 6ppna dret om och
vid behov av assistans med isbrytning récker det normalt med de isbrytande
bogserbdtar som finns i omradet.

5.8 Sammanfattning om hamnar

Av de hamnar som vi studerat inom kommunen: Simpevarp, Oskarshamn,
Péskallavik och Fliviksomradet &r alla utom Paskallavik mojliga som lokal
hamn till ett djupforvar. I Flivik skulle man behdva anldgga en terminal.

I Simpevarp kan befintlig hamn anvéndas for fartyg av Sigyns eller liknande
storlek. P4 grund av daligt vaderskydd kan en 6kande trafik, som kréver
tédtare ankomster och avgangar, bli stord av att fartygen far vénta vid hért
véder. Det dr mojligt att bygga béttre vaderskydd for hamnen. Hamnbasséng
och kaj behover utdkas for ndgot storre fartyg. Uppstéllningsplats for
containers med bentonit liksom silo f6r sand behdver byggas.

I Oskarshamn finns mojlighet att bygga terminal och f4 tillgang till savil
barig vig som jarnvég till inlandet. Om man inte énskar transportera
behéllare med radioaktivt innehall genom stadsbebyggelsen kan man
begrinsa anvindningen av Oskarshamns hamn till SKB:s laster av bentonit
i containers och sand, om den skall importeras. Hamnen har redan idag
tillrickliga resurser for att ta hand om dessa konventionella godsslag.

I Fliviksomradet finns tekniska mojligheter att anlégga en terminal, men
starka naturvardsintressen talar emot. Fragan torde bli aktuellt endast om
djupforvaret skulle placeras i kommunens nordostligaste del. Vid placering
av forvaret inne i landet uppstar en kostnad for att bygga ny vég eller
jarnvig fran Fliviksomradet.

Stora Jitterson, hamn for Monsterds Bruk, ér passande och skulle kunna bli
en terminal for allt SKB:s gods. Hamnen har anslutning till biriga vagar och
jarnvig med mojlighet att undvika transport av radioaktivt gods genom
tdtbebyggelse intill hamnen. Hamnen ligger emellertid ej i kommunen.
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6. LANDTRANSPORTER

6.1 Vidaretransport fran hamn till djupférvar

I forstudien for Oskarshamns kommun ingér ett par alternativ dér
djupforvarets industriomrade placeras i néra anslutning till CLAB och
OKG. I sé fall uppstdr inget behov av landtransport av radioaktivt gods pa
allmén véag eller jirnvég eftersom godset endast forflyttas med en
terminaltransport inom OKG/CLAB - omradet.

Om emellertid férvarets industriomrade placeras pad annan plats i
kommunen och utan direkt anslutning till hamnen uppstar behov av
landtransport.

Fran hamn till djupforvar skall lasten transporteras pa vig eller jarnvag med
eventuell omlastning vid ndgon terminal pd véigen. Faktorer att ta hinsyn till
i forstudien &r savil barighet hos végar, broar och jarnvigar som tidsitgang
och ekonomi.

Eftersom SKB:s gods &r tungt och kommer att resultera i fordon och for-
donskombinationer som &r tunga, r bérighet hos végar och jaimvégar av
stor betydelse. Det giller savil framkomlighet och mojligheten att hélla
rimligt hog hastighet som for ekonomin i transporterna. Den grundlidggande
tekniska skillnaden mellan jarnvéag och landsvég &r att jirnvéag lattare
anldggs for hogre axellaster och att lasten kan bredas ut 6ver storre markyta.
Detta forhéllande avspeglas ocksa i barighetsmalen som angivits av Ban-
verket och Vigverket, dir jarnviagen idag tillater axellast om 22,5 ton med
malet att uppnd 25 ton och tillater vagnvikter visentligt dver 100 ton. For
landsvigstransport giller idag pa de bista vigavsnitten axellast om 11,5 ton
och totalvikt om hogst 60 ton med malet att bygga ut hela stamvignitet till
denna standard.

Kravet pa landsvigsfordon att kunna gora skarpa girar och begriansningen
for fordonsléngd, motiverat av trafiksikerhet, gor att ett landsvégsfordon
inte kan breda ut sin tyngd 6ver lika manga axlar och &ver lika stor yta som
ett jamvagsfordon.

I det foljande behandlas forutséittningarna for jarnvigs- respektive lands-
vigstransport av SKB:s gods inom Oskarshamns kommun.
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6.2 Sikerhet och miljopaverkan av landtransporter

Av SKB:s godsslag dr transporten av behallare for anvént brénsle och hérd-
komponenter att betrakta som farligt gods, medan transport av bentonit och
sand 4r normala, tunga transporter. Transporteras sand och bentonit pa
landsviig eller jarnvig kommer transporten inte att i ndgot vésentligt av-
seende skilja sig fran andra tunga transporter.

Innan eventuella transporter kan paborjas maste SKB redovisa ingéende
analyser av alla milj6- och sékerhetsfragor. Sikerheten vid transport av in-
kapslat radioaktivt avfall behandlas i [11].

For transport av samtliga godsslag far myndigheterna avgora om den
dkande trafikvolymen i sig dr en stérning som man vill undvika i kom-
munen.

En annan aspekt 4r transport genom téitbebyggda omraden. I all trafik finns
risk for olyckor som kollisioner med andra fordon eller avkorning respekti-
ve ursparning. Behéllarna for anvént bréinsle 4r konstruerade for extremt
hoga pakinningar och kiinda olyckssituationer: urspérning, kollision, brand,
explosion - kan inte leda till sénderbrytning av vare sig transportbehéllaren
eller kapselkonstruktionen runt avfallsmaterialet. Dock behvs
beredskapsplaner for att spirra av omkring en trafikolycka med behéllar-
fordon och for att kunna birga och 6verfora behéllaren till nytt fordon.

Betriffande bebyggelse kan man konstatera att delar av kommunens
kustnira omréaden &r titbebyggda. Som i 6vriga landet finns dessutom band
av smdhus och mindre samhillen som vuxit upp utefter alla storre véigar och
ldngs jarmvégen och de utgor egentligen utdragna tétorter. Det blir ddrmed
svart att undvika transporter genom tit bebyggelse. Idag gér ocksé annat
farligt gods huvudsakligen pé jarnvag och pa de stérre vigarna genom tét
bebyggelse.
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6.3 Vagtransport fran hamn till djupférvar

6.3.1 Allmé&nt om vagtransporter

Pa de avsnitt av det svenska stamviagnatet som har hogsta birighetsklass,
BK1-végar, tillats utan dispens fordon med maximal totalvikt 60 ton och
med hogst 11,5 tons axellast och 18 tons boggielast pa tva axlar. Med
sérskild konstruktion far boggielasten hdjas till 19 ton. For boggies med
flera axlar reduceras hogsta tilldtna tryck med ett ton per tillkommande axel
upp till fyra axlar.

Begrinsande for totalvikten 4r normalt broarnas bérighet. Broar byggda fore
1940 byggs nu om till hogre standard, vilket vanligen innebér att de skall
tila samma laster som stamvignitet. Ovriga yngre broar har denna eller
hégre styrka. For fordon dver 100 tons totalvikt fordras normalt reducerad
fart for bropassage och oftast korning pa utvald del av kérbanan, oftast i
mittlinjen. Detta innebér avlysning av métande trafik och behov av eskort
for att dirigera trafiken.

Av SKB:s gods 4r det behallarna med anvént bransle och hirdkomponenter
som resulterar i de tyngsta fordonen. Med en behallare fér hardkomponenter
om cirka 60 ton, underlagsplatta och viderskydd pé semi-trailer och
medeltung dragbil blir ekipagets vikt omkring 100 ton. Med normalt god-
kénd axellast om 11,5 ton fordras da 10 eller 11 axlar pa fordonet. Total-
vikten gor emellertid att fordonet dnda belastar vigbanan hogt och att dven
vissa avsnitt av BK1-vigar kan komma att ta skada av regelbunden trafik
med dessa tunga enheter.

Nir placering av djupforvaret 4r kénd kan man tillsammans med Vigverket
undersoka ldmpliga vagar och i vilken méan végbanor och broar behover
forstirkas for att tila fortgdende trafik med SKB:s tunga fordon.

6.3.2 V&agnatet och dess kapacitet

Oskarshamn 4r en kustkommun dér det fran platser i inlandet som ldngst édr
cirka 35 kilometer figelvigen till kusten. Nétet av allménna végar 4r ganska
tatt, figur 5-1. Kommunens vigar dr generellt biriga med hogsta
barighetsklass BK1.

Lings kusten pad ett avstadnd av 1-10 kilometer fran denna 16per E22 som
har god bérighet och tillracklig bredd, 12-13 meter och med god geometri.
Broarna lidngs vigen har bérighetsklass BK1.
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Fran Oskarshamns stad leder at véster riksvig 23, som har hogsta
barighetsklass BK1, rimligt god geometri och bredd som varierar mellan 8,5
och 10 meter.

Dessa tva végar dr de enda som Over storre delen av sin strickning har
tillrdcklig bredd for att tillata obegransad trafik med de tunga fordon som
fordras for behéllartransporterna. Men troligen madste partier, sirskilt broar,
pé bidda vigarna forstirkas for att de skall tala regelbunden trafik under
manga ar med dessa fordon.

Ovriga vignitet i kommunen utgdrs av mindre viigar, som huvudsakligen &r
bariga men generellt smala, 5-7 meter med smala broar, och i huvudsak med
délig geometri, d.v.s. kurviga och backiga. Vig 743 fran OKG till Farbo
tillhor de béattre med en bredd av 6-8 meter.

Under tva-tre veckor per ar tvingas Végverket reducera tilldten totalvikt pa
védgarna pa grund av tjalforskjutningar. Detta drabbar framst
skogstransporterna pa de mindre vigarna.

Vig 757, gamla riksvég 4, har kulturstimpel och kommunen é&r enligt
Vigverket angeldgen att vigen inte moderniseras for hart.

Enligt Vigverket kan inte ndgon del av végnitet véster om E22 och norr om
. véig 23 anvindas fér SKB:s tunga fordon framst pd grund av begrinsningar i
bredd och geometri.

6.3.3 Utbyggnadsplaner f6r vagnétet

For ndrvarande finns inga planer for mer omfattande utbyggnad eller
ombyggnad av végar i kommunen.

Vid Farbo finns planer pa att anldgga planskild korsning mellan vig
742/743 och E22.

6.3.4 Sammanfattning om végar

Vigverket ser inga problem nigonstans i kommunen med végtransport med
fordon med behéllare. Dock bor man rikna med att det blir nodvéndigt att i
praktiken bygga ny vig frin hamn till djupforvarets industriomréde.
Beroende pa var i kommunen forvaret placeras kan man behdva bygga ny
vég pa en stricka av flera mil.
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Om industriomréadet emellertid kommer att ligga ndra E22 eller vig 23
reduceras naturligtvis kostnaden for vigbyggnad och kan ersittas av
forstiarkningar av dessa végar.

Trafikintensiteten &r lag pa hela vignéatet. Hogst ar trafiktéitheten i
korsningen mellan E22 och vég 23 vid infarten till Oskarshamn. Men
trafiktdtheten 4r dven dir sa 1ag att SKB:s trafik vil ryms.

SKB:s trafik skulle, om allt gods transporteras med landsvagsfordon,
generera cirka 26 fordonspassager per dygn eller i genomsnitt ett fordon per
timme. Det finns sdledes inte stor risk att SKB:s transporter pa landsvig
skulle hindras av annan tét trafik eller sjdlv bidra i vésentlig man till kapaci-
tetsproblem pa vigarna.

6.4 Jarnvagstransport fran hamn till djupférvar

6.4.1 Allmé&nt om jarnvégstransport

Frén Oskarshamns hamnomréide leder enkelsparig jarnvig som tillater
normalt axeltryck, 22,5 ton. Banans ldngd inom kommunen &r cirka 20 km.
Jarnvégen, som &r oelektrifierad och har skarvspar, leder via Berga och
Hultsfred till Néssjo pa stambanan. I Berga delar sig banan i tvd med en
gren sdderut mot Monsteras och Kalmar.

Striackan Nissjo-Hultsfred dr 83 km ldng med hogsta hastighet 100 km/h.
Pa delen Berga-Oskarshamn, som &r 29 km léng 4r hégsta hastighet 110
km/h. Storsta tilldtna hastighet for godstdg &r 70 km/h.

Den storsta bristen 4r den 1aga kapaciteten, som medfor konflikt mellan
godstrafik och persontrafik under persontrafikens hogtrafiktider. Detta
skulle kunna 16sas med fler métesplatser. Banan ar dessutom kurvig, vilket
gor det svart att utnyttja maximala hastigheten.

I genomsnitt 6ver dygnet 4r trafikintensiteten ldg med tva godstdg och 16
persontag per dygn. Under hogtrafiktid pa morgnar och eftermiddagar
uppstar emellertid kapacitetsproblem framst pa strickan Berga-Hultsfred.
Problemet kan 16sas med fler motesplatser utefter hela strackningen
Oskarshamn-Nissjo.

P4 banan 4r trafiken gles och SKB:s trafik skulle utan oldgenhet fa plats i
tagschemat. Detta forvintas inte d&ndras ndmnvirt inom en 15-arsperiod.

Frén Vistervik till Vixjo I6per en smalspdrig jérnvag forbi kommunens
nordvéstgrians. Banan &r en privatigd museijarnviag. Agaren Smaldndska
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Smalspéret AB trafikerar banan sommartid och har planer p4 att aterupptaga
viss godstrafik. Banans barighet &r okidnd. Var beddmning &r att banan inte
kan bli av betydelse for SKB:s trafik.

6.4.2 Utbyggnadsplaner fér jarnvagen

Banverket arbetar med ny stomnétsplan for Sveriges hela jarnvigsnét for
perioden 1998-2007. Som grund fér beslut om investeringar pa
jarnvégsnitet i Sméaland och Blekinge har Banverket Sodra Regionen tagit
fram en rapport bendmnd Systemplan Smaland och Blekinge, [13]. Dér
redovisas nulédget betriffande trafikintensitet och begrénsningar i kapacitet
pé de olika relationerna i omradet. Vidare presenterar man alternativa
investeringar intill ar 2010, deras konsekvenser och kostnader. I figur 6-1
visas prognos for trafikintensiteten ar 2010.

For jarnvigen Nissjo-Oskarshamn foreslar man i olika alternativ byggnad
av flera motesplatser, svetsning av skarvspar, inférande av fjarrblockering
och trafikkontroll med ATC. Var och en av dessa dtgérder skulle hoja
kapaciteten pa strackningen och férkorta restiderna. Dértill féreslas byggnad
av triangelspar i Berga, men detta beror huvudsakligen godstrafiken mellan
Nissjo och Kalmar/ Monsterés.

Diéremot foreslas inte elektrifiering av striackningen och det finns inte planer
eller underlag for att bygga dubbelspér. Inte heller finns planer att bygga ny
jarnvdg ndgonstans i kommunen eller dess ndromrade.

Vilka av forslagen till investeringar som kommer att tagas upp i den nya
stomnétsplanen 4r inte klart.

6.4.3 Sammanfattning om jarnvagstransport

Det finns bara en jarnvagsstrickning i kommunen. Den ansluter
Oskarshamns stad och hamn till stomjdrnvéagsnétet i Nissj6. Beroende pa
var i kommunen ett eventuellt djupforvar placeras far man senare studera
om det ir ekonomiskt attraktivt att utnyttja jarnvigen som transportled. I s&
fall behover man bygga anslutning fran hamnen till den befintliga jirmvégen
respektive frén jarnvigen till forvarets industriomrade.
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— =0-25tdg/dygn = ~em-- Smalspérig jarnvig

— =26-75 tag/dygn

— =376 tég/dygn Linkoping
32

Figur 6-1 Jarnvdgarna i Smaland och Blekinge
Prognos for total trafik ar 2010
Ur ”Systemplan Sméland och Blekinge”, med Banverkets tillstind
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Funktion

Driftledning

Bergarbeten

Deponering

Hamn
Jarnvig
Transporter
vid djupforvar

Beredning av

aterfyllnadsmtrl.

Service

Bergdeponering

Anldggnings-
dokumentation
Systemteknik
Verkstiader

Forrad

BILAGA 1

ARBETSUPPGIFTER OCH UTBILDNING

Verksamhet
Drift

Arbetsplanering, Beredning, Samordning, Ledning,
Avfallsdokumentation, Tilltrideskontroll, Stralskydd,
Dosimetri, Kontrollrumsfunktion, Arbetsbesked.
Tunneldrivning - bergtransporter, Bergbyggnadsarbeten -
forstarkningsarbeten, Halborrning - deponeringshal -
provhal/kdrmborrning.

Deponeringstunnlar: Férberedelsearbeten. Kontroll av
deponeringshélets kvalitet, Deponeringsarbeten i
deponeringstunnlarna, Aterfyllnadsarbeten.

Drift och forvaltning, lossning/lastning/underhéll.
Transporter.

Lossning och mellanlagring av avfall, bentonit och
kvartssand.

Avfallskapslar fran mellanlager ovan jord till
deponeringstunnlarnas mynningar.

Ovrigt avfall frin mellanlager ovan ord till forvar for vrigt
avfall.

Bentonitlock frén fabriken till deponeringstunnlarna.
Bentonitblandad sand fran beredningsanléggning till
deponeringstunnlarna.

Byggnadsmaterial, maskindelar, férbrukningsmaterial,
avfall och sa vidare.

Tillverkning av bentonitblock {6r deponeringshél och
aterfyllnadsmaterial deponeringstunnlar.

Sandberedning - blandning av benntonit och kvartssand.
Forradshallning - kvartssand, bentonit och fardig-tillverkade
bentonitblock.

Forebyggande underhall, Reparation pa fasta installa-tioner,
Reparation av maskiner.

Uppliggning av bergmassor, Aterplantering.

Teknik/underhall
Byggnader, System, Maskiner, Komponenter.

Konstruktion: mek, el. hydraulik, pneumatik, elektronik for
system, utrustning och maskiner.

Kvalificerade mekarbeten for grovre stalkonstruktioner,
Svets och smide. El och elektronik.

Spedition, Mottagningskontroll, Intern distribution,
Forradshéllning.



Montage

Underhall

Bergdokum.
Geologi
Bergmekanik
Hydrologi
Kemi
Geofysik
Gruvmétning
Borrkédrmor
Geoinstrument

Information

Kwvalitet
Personal

Ekonomi

Inkop
Kontorsservice

Bevakning

Fastighetsserv.

Matservering

Montage, Montagekontroll, Provdrift av
entreprendrsarbeten.
Hissar, spel och traverser, tekniska.

Geoteknik

Geotekniska data, CAD-dokumentation.

Kartering, Utvérdering.

Sprickmétning, Hallfasthetsmétningar, Utvirdering.
Meitningar fléden, Kemisk sammansittning, Provtagning
Provtagning, Kemiska analyser, Utvirdering.

Mitning, Utvirdering.

Gruvmétning, Kartritning, Inmétning av borrhal.
Borrkdrneforvaring, Provberedning.

Instrumentservice, Instrumentférvaring.

Stabsfunktioner

Utstéllning, Besoksplanering, Guidning, Lokala och
internationella kontakter.

Kvalitetskontroll, Miljé och tillstdnd, Arbetarskydd.
Loner, Utbildning, Personalvard, Halsovard,
Reser#kningsservice.

Budget, Uppf6ljning, Redovisning, Fakturering,
Fakturabehandling, Projektekonomi, Kassa.

Varor, Tjénster.

Vaktmaisteri, Televidxel, ADB-service, Repro, Arkiv,
Bibliotek, Kontorsmaterial, Mobler.
Behdrighetskontroll, Omradesskydd, Raddningstjanst,
Brandskydd.

Stddning, Vagunderhall, Snérojning, Servicetransporter
ovan jord, Sophantering, Fastighetsunderhall,
Tvitthantering.

For egen personal, entreprenorer, besokare.
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