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SAMMANFATTNING

Viag 743 ir beldgen 1 Oskarshamns kommun 1 Sméland och stricker
sig frdn E22 ut till Ostersjons kust. Idéstudien behandlar en ca 6 km
lang stracka av vdg 743, frin Ostra infarten till Figeholm fram till
avfarten mot Krikelund och Aspédlaboratoriet.

Syftet med idéstudien dr att beskriva situationen i nuldget samt lyfta
fram idéer till forbattringar pd vigen med avseende pé framkomlighet,
trafiksédkerhet och miljopaverkan 1 enlighet med Vagverkets fyrstegs-
princip och de transportpolitiska malen.

Forutom att forsorja boende dr aktuell stracka ocksa tillfartsvég till
Oskarshamns karnkraftsanldggning pd Simpevarpshalvon som &r en
av Kalmar lidns storsta arbetsplatser med sammanlagt cirka 1 100
anstéllda. Under sommarhalvaret 6kar dessutom personalstyrkan med
upp emot det dubbla.

Vig 743 ar pa aktuell stricka mycket
smal, endast 5,7-6,6 meter, underhallet ar
eftersatt med sprickor i beldggningen som
foljd, och dess sidoomréden bestér till stor
del av bergsskdrningar. I anslutning till
arbetsdagens borjan och slut pd Simpe-
varpshalvon har vigen en hog enkelriktad
trafikbelastning. P& vigen ska personbilar,
lastbilar, bussar, cyklister, gdngtrafikanter,
traktorer och jordbruksredskap samsas pad §
en liten yta. Det ger en konfliktfylld miljo
bade for trafikanter och for boende. 1 28
Ovrahammar passerar vigen nira en ladugird och fungerar i princip
som en gardsplan.

Befintlig vagstracka i nuvarande skick ger:

=> en forhojd olycksrisk

=> en forhojd konsekvensrisk vid intrdffad olycka

=> otrygghet for trafikanter och boende

=> minimalt utrymme till gang- och cykeltrafikanter

=>» begrénsad sikt vid vissa utfarter

=> barridreffekt (svart for boende att ta sig ut och 6ver vigen)
=>» konflikter mellan fordon med olika hastigheter

I idéstudien har mélet varit att visa pd idéer for vdg 743 si att
trafikanter och boende utmed vigen ska uppleva den som trygg och
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sdker att fiardas pa och vistas bredvid. Vigen bor vara tillginglig for,
och ge en god transportkvalitet till alla trafikantgrupper samt bidra till
en god miljo, en positiv regional utveckling och ett jamstallt
transportsystem enligt principerna i Vigverkets fyrstegsmodell.

I steg 1 ska sddana atgirder dvervidgas och provas som kan péverka
transportbehovet och valet av transportsitt. P4 viag 743 har redan tvé
atgarder enligt steg 1 inforts. Oskarshamns Kérnkraftsgrupp (OKG)
erbjuder sina anstillda personalbussar till och fran Oskarshamn varje
morgon och kvill. Allt gods i form av anvint kdrnbréansle fran dvriga
kérnkraftverk i Sverige transporteras sjovégen till Simpevarpshalvon.
De inforda atgirderna har bidragit till en forbattring av situationen.

I steg 2 provas &tgdrder som ger ett effektivare utnyttjande av
befintligt vignit. Redan idag styr trafikanter sitt nyttjande av végen
efter trafikstrdommarna till och frdn Simpevarp. For nagra &r sen
sdnktes hastigheten pa vigen fran 90 till 70 km/h av
trafiksdkerhetsskél. For att oka sdkerheten utmed végen kan en
varningsskylt for passage av gardsplan sittas upp i Ovrahammar.
Tilldten hastighet kan sénkas frén 70 till 50 km/h forbi Ovrahammar
och Skur6. For att sinka medelhastigheten pa vdgen i Ovrigt kan
hastighetskameror séttas upp. Foreslagna é&tgidrder tros forbéttra
situationen pa vdgen ndgot med avseende pé trafiksdkerhet.

I steg 3 provas begrinsade utbyggnadsétgirder. Vig 743 kan breddas
och rustas upp vilket ger mojlighet till gang- och cykeltrafik pa en
bred végren. Korsningar och utfarter kan forbéattras. Vigens sido-
omraden kan rensas fran farliga bergsskdrningar. Bullerskydds-
atgirder kan utforas. En koport kan byggas i Ovrahammar. Normal-
hastighet pa vigen blir fortsatt 70 km/h, men kan sénkas till 50 km/h
forbi Ovrahammar och Skurd. Idéerna i steg 3 ger en klart forbéttrad
situation utmed vig 743. Trygghet och sdkerhet utmed végen torde
oka for alla trafikanter liksom for de boende. Bullerstdrningar till
omgivningen minskar.

I det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande
ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor. I steg 4
kompletteras idéerna i steg 3 med en ny vigstrickning forbi Ovra-
hammar och eventuellt forbi Skurd. Resterande del foljer befintlig
strickning. Med 2+1-vég blir tilldten hastighet 90 km/h. Med atgarder
enligt det fjirde steget fas liknande effekter som i steg 3, samt en
16sning av konflikten i Ovrahammar. En dragning av vig 743 i ny
korridor ger ytterligare en barridr 1 landskapet och ny mark maéste tas 1
ansprak for vigindamal.
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INLEDNING

BAKGRUND

Viag 743 ar beldgen 1 Oskarshamns
kommun 1 Sméland och stricker sig frn
E22 och ut till Ostersjons kust. Férutom att
forsorja boende utmed vidgen &r aktuell
strdcka ocksa tillfartsvdg till Oskarshamns
kérnkraftsanliggning pd  Simpevarps-
halvon. Hér finns tre kirnkraftsaggregat,
Sveriges mellanlagringsstation for anvint
kérnbriansle och ett underjordiskt berg-
laboratorium. Det dr en av Kalmar léns
storsta arbetsplatser med sammanlagt cirka
1 100 anstdllda. Under sommarhalvaret :
okar dock personalstyrkan med upp emot det dubbla.

Vig 743 ar pa aktuell stricka mycket smal, endast 5,7-6,6 meter och
har 1 anslutning till arbetsdagens borjan och slut pd Simpevarpshalvon
en hog enkelriktad trafikbelastning. Den periodvis hoga trafikbelast-
ningen tillsammans med végens manga funktioner, hir ska person-
bilar, lastbilar, bussar, cyklister, gingtrafikanter, traktorer och jord-
bruksredskap samsas pa en liten yta, ger en konfliktfylld miljé bade
for trafikanter och boende.

Svensk Kiarnbrinslehantering AB, (SKB) genomfor just nu en plats-
undersokning for djupforvar av anvént kirnbrédnsle i anslutning till
Simpevarpshalvon och viag 743. Vid ett eventuellt beslut om framtida
slutférvar av anvént kédrnbrinsle i Oskarshamn kommer trafiken pa
vig 743 att 6ka. Beslutet om ett slutforvar i Simpevarp véntas till ar
2010.

vag 743 - :
//' - PLATSUNDERSOKNING
o aff 100 2000Menr SIMPEVARP



SYFTE

Syftet med idéstudien dr att beskriva situationen i nuldget samt lyfta
fram idéer till forbéttringar pa vidgen med avseende pa framkomlighet,
trafiksdkerhet och miljopaverkan i enlighet med Vigverkets fyrstegs-
princip och med de transportpolitiska malen.

VAGVERKETS FYRSTEGSPRINCIP

I samband med att den nya transportpolitiken formades (se proposition
”Transportpolitik for en hdllbar utveckling” 1997/98:56) uttalades
krav pé att 1 6kad utstrdckning vilja 16sningar som utnyttjar befintlig
vig pa ett mer effektivt sitt. Mot bakgrund av en uttalad dnskan om
Okad helhetssyn péa transportsystemet, effektivare utnyttjande av
befintligt vignit, mdjligheten att vidta andra atgérder som alternativ
eller komplement till infrastrukturdtgirder och transportinformatikens
nya mdjligheter har Vigverket utarbetat den s.k. fyrstegsprincipen.

=>Steg 1: I forsta hand ska sddana atgérder Gvervdgas och provas som kan

paverka transportbehovet och valet av transportsétt.

=>Steg 2: I andra hand provas édtgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vdgndt. Det kan vara atgérder som styrning, reglering, infor-

mation, vaginformatik och avgiftssystem.

= Steg 3: I tredje hand provas begridnsade utbyggnadsatgirder. Det kan vara
breddning, mittracke, sidoomradesétgirder, ombyggnad av korsningar och

andra forbéttringsatgérder i kombination med véginformatikéatgérder.

-> Steg 4: I fjarde hand provas nyinvesteringar i form av omfattande ombygg-

nader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Det 6vergripande malet for Sveriges transportpolitik &r att sikerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfor-
sOrjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Delmal i transportpolitiken

=> Tillgangligt transportsystem
= HAg transportkvalitet

=> Saker trafik

= God miljé

=> Positiv regional utveckling
= Jamstallt transportsystem




VAGPLANERINGS- OCH VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN

For alla vigbyggnadsitgiarder som innebédr
ndgon fordndring i vigens eller dess omgivnings
fysiska utformning tillimpas en etablerad och
delvis lagstagdad process. Den brukar kallas §
fysisk vigplanering och omfattar fasen planerig
— normalt forstudie och vigutredning och
projektering — utarbetande av arbetsplan och
bygghandling. For enklare atgdrder i steg 1-3
enligt Végverkets fyrstegsprincip kan delar av denna process utelam-
nas. Under planeringsfasen véger de allmidnna intressena tyngst.
Under projekteringsfasen tas hansyn dven till enskilda intressen.

P . Utredningsprocessen bdrjar ofta med fram-
: ., tagandet av en idéstudie. Den &r en enklare form

ol tticlks av en forstudie, men ingdr inte 1 den lagstadgade
""" .‘ ©* "' utredningsprocessen. En idé/forstudie ar framst
ett inventeringsskede dir forutséttningar,
Forstudie problem och méil for projektet klargérs. 1 en
idé/forstudie kan man &dven visa tdnkbara

[] principldsningar.

Vaguiredning | Végutredningen ska utgéra underlag for val av
principlosning. Under utredningen studeras
[ ] alternativa l0sningar som jamfors dels sins-
: | emellan dels med ett nollalternativ’, som
grbef;plcgr& beskriver situationen om ingen atgird utfors.
| Y99 On NG Om forstudien redan  klargjort  vilken
[ ) principlosning som skall viljas kan skedet med

.Byggno’rion & végutredning slopas.

uppfoljining | I arbetsplanen fordjupas végutredningens

underlagsdata for vald 16sning och vigens
framtida ldge och utformning bestdms mer detaljerat. Ett viktigt syfte
med arbetsplanen &r att vdghallaren skall erhdlla vigratt, dvs. att
vighallaren har ensam tillang till det markomrdde som erfordras for
végens bestand, drift och brukande.

Nér arbetsplanen vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. En
bygghandling innehéller frimst teknisk data, beskrivningar och
mingd- och kostnadsuppgifter.

Efter genomford byggnation bor projektets maluppfyllelse
kontrolleras. Den ska ge svar pd om atgirderna verkligen lett till att
projektmalen uppfyllts, och dédrmed bidragit till att nd de transport-
politiska malen.
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

Idéstudien behandlar en ca 5,7 kilometer lang stricka av vag 743, fran
oOstra infarten till Figeholm och fram till avfarten mot Krakelund och
Aspélaboratoriet.

o

SR
Si VO
et

0 100 'z;uo‘ we UTREDNINGSOMRADE

LAGAR OCH RESTRIKTIONER

Utmed vég 743 mellan Férbo och Simpevarp rdder nybyggnadsforbud
pa ett avstand av 30 meter fran vigen enligt Viglagen § 47.

Nybyggnadsforbudet innebdr att det inom berdrt omrade krévs
lansstyrelsens tillstand for att uppfora byggnader, goras tillbyggnader
eller utforas andra anlédggningar eller vidtas andra sddana atgérder som
kan inverka menligt pd trafiksidkerheten.

Vid en ombyggnad av vdg 743 innebédr nybyggnadsforbudet att vigen
inte bor ligga ndrmare en befintlig byggnad &n 30 meter. Om sd ar
fallet far en sérskild provning utforas.

Inom en radie av 2 kilometer fran kérn-
kraftsverket (aggregat O1) far inte |
bygglov ldmnas for nybyggnation utan
lansstyrelsens godkdnnande. Inom en
zon om 10 kilometer fran kdrnkrafts- §
verket ska bebyggelse forses med goda §

utrymningsvégar ut ur omradet. )
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KOMMUNALA PLANER

Oskarshamns kommuns éversiktsplan, OP 2000

”Oskarshamn - kommunen med energi” &r det Overgripande
varumérket for Oskarshamn.

Oskarshamns kommun ska

=» vara Smalands naturliga port mot Gster

=» vara en livskraftig kommun med god miljo

=» ha tillgang till arbetskraft med hog teoretisk och praktisk
kompetens

=> ge trygghet, omsorg, livskvalité och mdjlighet till personlig
utveckling

=» senast 2010 ha minst 27 000 invanare

=» 2010 vara vilkand som Sveriges ledande energicentrum

I anslutning till Figeholm finns markomraden avsatta for bostads-
dndamal och fritidsomrdden. Simpevarpshalvon och delar av Avrd ar
utmarkta som omrade for energiproduktion.

Férdjupad éversiktsplan — BaltCoast

Oskarshamns kommun arbetar sedan juli 2002 med en fordjupad
Oversiktsplan 6ver kusten och skdrgérden, som ett led i det fortsatta
arbetet med Oversiktsplan 2000. Arbetet gors med stod fran EU:s
regionala fond INTERREG III B i ett projekt med namn BaltCoast.

I projektet ingar samtliga linder runt Ostersjén samt Vitryssland och
Norge. Den svenska delen utgdrs av fyra kommuner i Kalmar lén,
vilka dr Oskarshamn, Vistervik, Monsterds och Torsas, samt lans-
styrelsen och hogskolan i Kalmar och dessutom Vérldsnaturfonden.
Projektet kommer att pdga till och med juni 2005.

BaltCoast dr ett projekt vars framsta avsikt dr att 16sa lokala konflikter
mellan bevarande och utveckling i skdrgardar och havs- och kust-
omriden runt Ostersjon.

Den fordjupade Oversiktsplanen &r ocksé ett led i1 det fortsatta arbetet

med miljo- och hushdllningsprogrammet for Kalmar och Oster-
gotlands skargérdar (1999).
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OVRIGA UTREDNINGAR

Forbifart Farbo

Under 4r 2005 byggs en forbi-
fart av Farbo samhille. Idag
gar all trafik pa vidg 743
genom Farbo samhille. Forbi-
farten ger en béttre miljo for
boende i Farbo och en
forbéttrad  végstandard  for
trafikanter mellan Simpevarp
och Oskarshamn. Forbifarten
byggs med en 7,5 meter bred
korbana och 0,25 meters vig-

FORBIFART

E22 e

0 250 500 1000 Meter

1
FORBIFART FARBO

ren och den fir en maximalt tilldten hastighet om 90 km/h.

BOENDE

Inom utredningsomradet finns

ca 90 bostadshus varav ungefar hilften

antas vara bebodda under hela dret. Med ett genomsnitt om 3 personer
per bostadshus blir antalet helarsboende inom utredningsomradet ca
135 stycken och ungefér lika ménga fritidsboende. Nedan presenteras

de som nidrmast berdrs av en ombyggnad av vig 743.
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Ovrahammar

Ovrahammar bestar av fyra bostadsfastigheter och tva gardar. En av
gardarna har sitt boningshus respektive sin ladugard péd var sin sida
om vég 743. Ladugarden ligger ndra vigen som maste korsas dagligen
av traktorer och jordbruksmaskiner. Agarna har valt att ha sina djur pa
bete pd samma sida om vigen som ladugérden for att slippa korsande
djurtransporter. Den sddra girden har ett flertal histar. Bdda girdarna
har mark pé bada sidorna om vég 743.

Skuré

Skur6 bestar av fem bostadsfastigheter och en gérdsfastighet. Garden 1
Skurd bedriver mjolkproduktion med ett 35-tal djur. De har mark pa
bida sidor om vdg 743 och nyttjar vigen fOr transporter till och fran
gérden. I nuldget transporteras inga djur over vdgen. Garden har en
liten, enkel koport i form av en trumma under vigen.
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Bastebol

@ e / 7./ Bastebol 4r en géard beldgen
Qmam . )L ' /\b strax soder om avfarten mot
- XS .' % . Misterhult och Basthult. Garden
: : , har en liten, enkel koport i form
- av en trumma under vigen.
Bastebdl har marker pa bada
sidan om védgen. Ingen jord-
bruksverksamhet bedrivs idag.

Bikullen

Bikullen dr en éldre gard dir |
bostadshusen anvinds som ||
E

BIKULLEN

sommarhus. Aret om bedrivs far-
skotsel med ett 15-tal djur. Idag
skyddas girden fran buller-
storningar av en bergsskidrning )
utmed vigen. e

e
.4—;«\:
*

Lilla Laxemar

Lilla Laxemar &r beldget norr om avfarten till Simpevarpshalvon,
vilket betyder halverad trafikbelastning pd vigen. For att komma till
Aspolabratoriet anviinder sig manga av avfarten i Lilla Laxemar. Det
ar dven mojligt att kora via Simpevarpshalvon.

Lilla Laxemar bestar av en gard och 6 bostadsfastigheter, varav 3 dr
bebodda hela éret.




NARINGSLIV

Oskarshamns kommun

Oskarshamns néringsliv domineras av tillverkningsindustri och
energiframstillning. Av det totala antalet arbetstillfdllen, svarar de tre
storsta tillverkningsforetagen, inklusive OKG, for néstan 25 procent.

I oversiktsplanen redovisas utvecklingsomrdden for verksamheter 1
bland annat Simpevarp dér kdrnkraftverket ar beliget.

Simpevarp, kdrnkraftsanlaggningar

Simpevarp dr beldget ca 30 km norr om centralorten. Omradet
omfattar Simpevarpshalvon, darna H&l6, Avrd och Aspd samt vatten-
omraden. Inom omradet finns Oskarshamnsverket (OKG), samt
Svensk Kirnbranslehantering AB, (SKB) med anldggningar f{or
mellanférvaring av anvént kéirnbrinsle och forskningsstation f{or
slutforvar (Aspdlaboratoriet).

Oskarshamnsverket. Kélla: OKG's bildarkiv www.okg.se.

Simpevarp dr en av Kalmar ldns storsta arbetsgivare med 900
anstéllda. Totalt dr det drygt 1100 personer som arbetar pad Simpe-
varpshalvon.

Forutom OKG och SKB finns hir foretag som Eurest, NFI, Securitas
och WM-data. Under sommarhalvaret okas antalet anstidllda med ca

1000 personer pé grund av revisionsarbeten (byte av kidrnbrinsle).

I idéstudien sammanfattas alla dessa verksamheter under namnet
Simpevarp.
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Oskarshamnsverket, OKG

Oskarshamnsverket, OKG, med sina tre kidrnkraftaggregat star for ca
10 % av all producerad el i Sverige. Under 2004 levererade OKG
nistan 17,5 miljarder kilowattimmar till den nordiska elmarknaden.
Det dr den hogsta produktionsnivan som nagonsin noterats vid OKG
under ett enskilt &r. (www.okg.se).

SKB, svensk Kérnbréanslehantering AB

P& Simpevarpshalvon driver SKB Sveriges Centrala Lager for Anvént
kidrnBransle, CLAB. Kérnbrinsle fran alla kdrnkraftverk i Sverige
transporteras sjovigen till CLAB med hjilp av det specialbyggda
fartyget M/S Sigyn, dir det mellanlagras i viantan pé slutforvar. Inget
kérnbrinsle transporteras pa vdg 743. P& CLAB jobbar ca 100
personer.

P4 Aspd finns Aspodlaboratoriet, byggt for att utreda och utveckla
kunskapen om de processer som forekommer 1 ett djupforvar. Dér
testas ocksd metoder och teknik som ska anvidndas i djupforvaret.
Aspoanliggningen bestar av en cirka 3 600 m lang tunnel ner till cirka
460 meters djup. P4 olika stéllen 1 tunneln dr forskningsutrymmen
anlagda. Ovan jord finns en forskarby med kontor och hiss ner i
tunneln. (www.skb.se).

VIKTIGA BESOKSPUNKTER

Hela Ostersjokusten &r ett i
besoksmal 1 sig med mojlighet
till friluftsliv i kustndra miljo.
Hir kan man bada, fiska,
paddla kanot och utféra andra
aktiviteter forknippade med hav §
och natur.

De storsta enskilda besoks-
malen 1 anslutning till vig 743
ar SKB’s och OKG’s egna
anldggningar.

I Figeholm finns en av syddstra |
Sveriges storsta konferensan-
laggning med tillhoérande golf-
bana.
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SKB Aspélaboratoriet, CLAB och platsundersékning fér
slutférvar.

I Aspolaboratoriet har SKB en unik anliggning for att bedriva
forskning infoér det kommande slutforvaret av anvént kirnbrénsle. Till
Aspélaboratoriet kommer forskare frin hela virlden for att gora
faltundersokningar tillsammans med tusentals andra personer som
arligen besoker anldggningen.

Sammanlagt besoker ca 15 000 SKB's anldggningar varje Aar.
Framforallt besdks Aspolaboratoriet, men dven CLAB och
platsundersokningen for slutforvaret.

OKG - Kérnkraftverket

Till OKG kom under ar 2004 ca 8 000 &g
besokande, varav 5 000 kom wunder i
sommarperioden. Av de besokande dr ca
80 % gymnasieungdomar fran hela syd- |
Ostra Sverige, men dven kunder och
ovriga turister. Ungefir 80 % av alla
besdkande kommer i buss.

I Simpevarps besoksby kan man ta del
av en utstidllning om kustbygdens
historia och dagens avancerade kérn-
kraftsteknik.

Figeholm

Figeholm &4 en gammal
fiskeby beligen vid Ostersjon.
Befolkningen uppgick till 846
invénare &r 2000.

Figeholms samhélle har idag i
stort sett en vél fungerande
service. I samhillet finns bank,
| dagligvarubutik med post-
service, specialhandel, frisor,
taxi, kiosk, café, distrikts-
skoterska, bibliotek, dldreboende, forskola (1-5 ar), fritidshem samt
en nybyggd grundskola.

I Figeholm finns ocksa idrottsanldggningar med sporthall samt bandy-
och tennisplan.
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Figeholms konferens- och fritidsanlaggning

Figeholms konferens AB dr en av syddstra Sveriges storsta konferens-
anldggningar med mdjlighet att ta emot nira 300 konferensgister per
dag. Anldggningen dr beldgen i Hignad strax dster om Figeholm. I
anslutning till konferensanldggningen finns en golfbana med 9 hil.

Ostkustleden

Ostkustleden &r en vandringsled om 16 mil i en ring norr om Oskars-
hamn. Leden dr uppdelad i 8 etapper med Overnattningsmojligheter
mellan etapperna. Leden passerar norr om Figeholm, men sdder om
vig 743, den foljer kustremsan norrut och korsar vig 743 strax fore
avfarten mot OKG och sen igen strax efter avfarten mot Aspd.

~ SrAspolabratoriet -
- 2=

el
i, ?OKG - Kéarnkraftverket

L yecid

BESOKSPLATSER
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VAG- OCH TRAFIKFORHALLANDEN

Overgripande vignit

Europaviag 22 (E 22) passerar genom Oskarshamns kommun i
nordsydlig riktning. Viagen passerar bland annat Oskarshamns
centralort och Farbo. E 22 dr av stor betydelse i sdvil det regionala
som det interregionala perspektivet t.ex. for trafik till och frin
Gotland. Regionalt dr vigen en viktig forbindelseldnk med Kalmar i
soder och Vistervik i norr.

Vigverket arbetar med sdkerhetshojande atgirder langs E 22. En
sadan dr en ny trafikplats vid Farbo med bl.a. ny vdganslutning for vig
743 soder om Farbo.

Vig 743

Vig 743 stracker sig frdn Farbo och |
korsningen med E22 via Figeholm
och Simpevarpshalvon upp till |
Klintem3la. P4 viig 743 samsas flera |
olika transportbehov sasom boende,
arbetare pad Simpevarp, turister och
gods och de transporterar sig med
bil, buss, lastbil, cykel, traktor eller
till fots.

Végstandard

Vigstandarden pé aktuellt avsnitt dr 1ag. Vagen &r smal, endast 5,7-6.6
meter bred och bitvis kurvig. Végprofilen ér boljande och med manga
utfarter dér flertalet har dalig sikt eller 1 ovrigt en standard som kan
utgéra en trafikfara. Sidoomrdden med bergsskédrningar dr vanligt
forekommande och gor att avakningar kan fa allvarliga konsekvenser.

Hastigheten dr idag begrinsad till 70 km/h, men var till for ca 7-8 ar
sen 90 km/h. Hastigheten sénktes pa grund av trafiksékerhetsskal.
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~g x: Vigen ar belagd med asfalt. Beldggningen ir i
| behov av underhall. P4 vissa stéllen medfor det
eftersatta underhallet inskrdnkningar i det
redan smala vigrummet. Avsmalningarna ger
storst konsekvens for de oskyddade trafikan-
terna och kan leda till farliga omkdrningar.

Trafik

P& strickan mellan Ostra infarten till Figeholm samt infarten mot
Simpevarpshalvon ir arsdygnstrafiken (ADT) uppmiitt under &r 1999
till 1460 fordon per dygn, varav 7 % é&r tung trafik (lastbilar och
bussar). Storre trafikalstringspunkter &r forutom Simpevarp sam-
hillena Farbo, Figeholm och Misterhult.

Merparten av trafiken pa vdgen kan
hanféras till verksamheten pa
Simpevarp. Den ger en kraftig
enkelriktad belastning av vigen vid &
arbetstidens borjan och slut, med 8
en extremt hog dimensionerande [
maxtimma som foljd. Under &
sommartid  fordubblas  néstan
arbetsstyrkan pd Simpevarpshalvon
med upp emot 1000 sdsongs-
arbetare, vilket 0kar trafikmingden pa végen ytterligare.

Om slutforvaret av anvint kirnbrénsle placeras 1 Simpevarpsomradet
forvantas en Okning av trafiken pd vdg 743 1 framtiden. SKB's
huvudalternativ dr att inkapslingen skall ske pa Simpevarp. Under
byggtiden for inkapslingsanldggningen fOrvéntas trafiken oka med
100 fordon/dygn och under drifttiden av inkapslingsanldggningen
bedoms trafikdokningen bli 50 fordon/dygn.

Vid ett eventuellt slutférvar forvintas trafiken under forsta etappen
(forsta 4-5 aren) att 6ka med ca 380 fordon/dygn och under andra
etappen (nidstkommande 3-4 &r) med ca 1 100 fordon/dygn. Under
drifttiden forvintas en trafikokning om ca 300 fordon/dygn jamfort
med idag. Forvéintade trafikokningar forutsétter att alla bergmassor
som behover forslas bort fran slutférvarsomradet transporteras med
lastbil. Det finns en idé om att transportera bergmassorna med bat
vilket innebér att trafiken inte okar fullt s& mycket som redovisas
ovan. Aven vissa andra godstransporter till anliggningen kan komma
att ske med bat, exempelvis frakt av den lera (bentonit) som ska
anvindas vid inkapslingen.
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Besbkande

OKG och SKB har sammanlagt drygt 20 000 besdkande per ar 1 sina
anliiggningar. Aspolabratoriet ir den enskilt storsta attraktionen med
10-12 000 besokande varje ar. Bland besdkarna finns manga skol-
elever men ocksd foretag, kunder och turister. De flesta av de
besokande kommer med buss och i genomsnitt kan sédgas att
Simpevarpshalvon har en turistbuss pé besok varje dag.

Personalbussar

Personalbussar frain OKG gir morgon
och kvéll mellan Oskarshamn och
! Simpevarp. Varje morgon gar 7 stycken

bussar fran Oskarshamn till Simpevarp
med OKG-anstillda. Bussarna aker efter
avldmnandet tillbaka till Oskarshamn
for att aterkomma vid 16-tiden for att
hidmta upp de anstillda och transportera
tillbaka dem till Oskarshamn igen. Varje vardag passerar sdledes 28
personalbussar pa viag 743 till och fran OKG.

Linjebussar

Busslinje 45 trafikerar vdg 743 med 6 dubbelturer per dag (vardagar),
alltsd passerar 12 linjebussar vdg 743 varje dag. Linjen gar frin
Mortfors via Misterhult, Oskarshamnsverken, Figeholm och Farbo till
Oskarshamn.

Skolskjuts

Boende utmed vigen har skolskjuts till och fran skolan i Figeholm
eller Oskarshamn. Varje vardag passerar 4 skolskjutsar vig 743.

Sammanfattning busstrafik

Sammanlagt passerar det ca 46 bussar en normal vardag pa vig 743.
Alla bussarna passerar dag- och kvillstid.
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Cyklister

Vig 743 pa aktuell stricka dr utmirkt pd Oskarshamns kommuns
cykelkarta som cykelled. Véigen bjuder pa en omvéixlande och rik
naturupplevelse for cyklisten och vigen dr fri frdn ladnga, branta
backar. Men trafiksékerheten ér l14g —
med periodvis tit trafik och utan
egen plats for cyklisten i1 vég-
rummet. Ett flertal boende utmed
viagen har uppskattat antalet som
cyklar till och frén Simpevarp under |
sommarhalvaret till ett 20-tal. g

Trafiksdkerhet

Vig 743 har lag geometrisk standard, vigbanan 4r smal och pa sina
stillen kurvig. Tillsammans med tidvis hog trafikbelastning Okar
risken for olyckor. Mellan dren 1993 och 2003 intrdffade 6 olyckor pé
strickan mellan den Gstra avfarten mot Figeholm och korsningen mot
Krakelund med personskada som foljd, varav 4 gav allvarliga
personskador. Mellan &r 1994 och 2002 intrdffade 45 viltolyckor pé
samma vagstracka, dock ingen med personskador.

B S
5
e Vig 743 )
A

}';.

! r 5
L4 .
als d‘,( 4 .
* R e

Olyckor pa vdg 743 1993-2003

A singelolycka, svart skadad
@ vitolycka, lindrigt skadad

" Odﬁte- omkérning- eller upphinnandeolycka, lindrigt skadad

r T 5:” T ‘m- Voo zt;oemr A\ Gang- eller cykelolycka, svart skadad

Vid berdkning av en olyckskvot for vidg 743 (antal polisrapporterade
olyckor per miljonaxelparkkilometer) enligt Vigverkets Effekt-
samband 2000 ges att antalet olyckor pa vig 743 4r hogre 4n for en
normalvdg med samma standard och tilldten hastighet. Déremot &r
skadefoljden (antal skadade och doda per polisrapporterad olycka) lag

" Effektsamband. Nybyggnad och forbéttring, effektkatalog. Vagverket, publikation
2001:78.
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for intrdffade olyckor. Majoriteten av intraffade olyckor dr viltolyckor
med radjur dir skadefdljden for ménniskor ofta &r 14g.

MiILJO OCH MARKANVANDNING

Riksintressen och andra allmé@nna intressen

Allménna intressen pekas ut av kommuner som virdefulla mark- eller
vattenomrade for allmidnheten och ska sd langt som mojligt skyddas
mot atgirder som patagligt kan skada dess virde. Ett riksintresse ar
ocksé ett allmint intresse, men av nationell betydelse, nch ska dven
det skyddas mot atgirder som péatagligt kan skada dess vérde.
Avgrénsningen av riksintressen gors av sektorsmyndigheter i samrad
med kommunen.

I anslutning till utredningsomradet finns riksintressen for naturvérd
och friluftsliv. Oskarshamns skérgérd &r riksintresse for bada. Det ar
en urbergsskirgidrd med mycket rika landskapsvirden som bjuder pé
naturupplevelser med mdojlighet till fritidsfiske, turism, batsport,
kanoting och bad. Strandskydd och skydd for landskapsbilden géller
300 meter fran strandkanten utmed hela kusten.

RIKSINTRESSEN, RESERVAT

& SKYDDSOMRADEN

V| CJRiksintressen friluftslivet

Riksintressen naturvard
Riksintresse energiproduktion

E= Naturreservat

L =) Djur- och vaxtskyddsomraden

275 Riksintresse for slutfdrvaring av

anvant karnbransle och karnavfall
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Skurd &r ett stort omrdde med naturbetesmark. Oskarshamns kommun
for diskussioner om att omvandla det till ett Natura 2000-omrade. Hot
mot Skur6omrddet &r paverkan pé hydrologin i omradet som
dréneringar, vattenregleringar och avverkningar i kénsliga delar.

Enligt beslut av Statens Energimyndighet, 1995-10-24, ar Simpe-
varpshalvén och del av Avrd med tillhérande vattenomrade av riks-
intresse for energiproduktion. Riksintresseomrddet sammanfaller med
riksintressen for naturvard och friluftsliv. Nyligen blev platsundersok-
ningsomradet 1 Simpevarp riksintresse for slutférvaring av anvént
kérnbrénsle och kdrnavfall.

Natur- och kulturmiljé

Naturmiljon i omradet kan beskrivas som ett smabrutet landskap med
barr- och blandskog blandat med dkermark. Det finns omréden av
16vskog, frimst sdder om Ovrahammar och runt Bikullen. Berg i
dagen ér vanligt forekommande och storre omraden med sankmark
finns mellan vdg 743 och kustlinjen.

Figeholm bdrjade byggas under tidigt 1800-tal men véxte frimst fram
under 1930-talet dd Figeholms bruk startade. Bebyggelsen utmed vig
743 stracker sig fran 1800-tal med timrade hus med lockpanel till hus
frén mitten av 1950-talet med fasadtegel.

Miljékonsekvenser for boende

Miljokonsekvenser for boende utmed en landsvig bestir framst av
buller fran trafiken, upplevelsen av otrygghet i vigens ndrhet samt
vigens barridreffekt i landskapet. Trafiken bidrar dven med utsliapp av
miljo- och hélsofarliga luftféroreningar och partiklar.
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Buller

Buller brukar anges som ett oonskat ljud.
Nér ett ljud Overgar frdn Onskat, eller
accepterat, till odnskat varierar mellan !
olika personer. Det varierar dven med
vilken tid pd dygnet det infaller och med
var attityd till bullerkdllan. En buller-
storning kan under dagen gd obemirkt -
forbi, medan den nattetid viicker oss. Aven de forvantnlngar som man
har péd en plats har betydelse. I ett rekreationsomrade dér man
forvéntar sig en tystare miljo dr vi ofta kénsligare mot storningar.

Bullerstorningar har betydelse for var hilsa och var mojlighet till god
livskvalitet. Buller nattetid kan stora var soémn och ge en rad foljd-
effekter som trotthet, nedstimdhet och sdmre prestationsformaga.
Andra negativa effekter som kan uppstd ar stress, minskad koncen-
trationsformaga och forsdmrad inldrningsformaga.

Mainniskor som dr extra kdnsliga for bullerstorningar &r barn, éldre
och personer med horselproblem. I det vardagliga livet kan buller-
storningar bidra till svarigheter att ta del av information frén radio och
TV eller att fora ett samtal med en annan person.

Riktvarden fér trafikbuller vid bostader

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, faststéllde
riksdagen foljande riktvirden for trafikbuller for bostider vid
nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur.

I beslutet anges att: "Vid tillimpning av riktvirdena i trafikinfra-
strukturpropositionen bor hdnsyn tas till vad som dr tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivdn inte kan reduceras till
riktvirdesnivaerna bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.”

EKVIVALENT LJUDNIVA MAXIMAL LJUDNIVA

VAGTRAFIKBULLER dB(A) dB(A)
INOMHUS 30 45 (nattetid)
UTOMHUS

- vid fasad 55

- pa uteplats 70

Utmed vig 743 finns risk for ljudnivaer overstigande riktvirdena vid
bostider i Ovrahammar, Skurd, Bastebdl och Lilla Laxemar.
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Nedan visas ett omradde utmed vig 743 med risk for ljudnivder 6ver-
stigande av riktvirdena vad avser sdvil maximal som ekvivalent niva.
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Trygghet

Flertalet av de boende som kontaktats under
utredningens gang har berittat att de kdnner %
otrygghet nér de firdas pd och vistas utmed
vigen. Framforallt upplevs otrygghet vid de
hoga trafikstrommarna morgon och kvill.
Som gang- eller cykeltrafikant kan man
ocksa kédnna sig “tringd” mellan fordonen
och de hoga bergsskiarningar som finns
utmed végen.

Flera av de boende har berdttat att en stor anledning till otrygg-
hetskénslan dr den hoga hastighet som halls pa vigen. Flertalet av de
passerande bilarna héller inte skyltad hastighet om 70 km/h, enligt
uppgifter fran boende.

Barriédreffekter

Vigen upplevs av de boende som en barridr. De har svart att “’ta sig ut
pa vigen” under de hoga trafikstrommarna morgon och kvill och flera
anger att de viljer att nyttja vigen vid andra tillfdllen om mdjligt.

Vigen ar ocksé en barridr for jordbruket. Flera gardar har mark pa

bdda sidor om vdgen och en gard har bostadshus och ladugérd pd
varsin sida.

BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

De byggnadstekniska forutsittningarna i omradet bedoms som relativt
goda. Det finns inslag av sankmark, frimst mellan vdg 743 och
kustremsan. I vrigt dr berg 1 dagen vanligt forekommande.
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Strax fore Lilla Laxemar, mellan avfarten mot Simpevarpshalvon och
avfarten mot Aspdlaboratoriet finns en vigbro. Vigbron ir nybyggd,
med en 6,8 meter bred vigyta.

LEDNINGAR

Elledningar

I omréadet finns ett flertal kraftledningar som utgér fran
karnkraftsverket. Stamledningen, den bla pa kartan
nedan dr pa 400 kilovolt, regionledningen, den roda pa
kartan, dr pd 130 kilovolt och fordelningsledningen,
den gula, dr pa 10 kilovolt. I anslutning till OKG finns
en transformatorstation.

| KRAFTLEDNINGAR
~—— Kraftledning, stam
= Kraftledning, region

- Kraftledning, férdelning

rrrrrrrr] H
T o |—Transfcrmatorstatnon

Optokabel

Enligt uppgift fran boende skall Telias optokabel ligga lings med den
sydostra sidan av vig 743.
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FUNKTIONSANALYS

VAGSTANDARD

Vig 743 ar smal, med en vidgbredd om endast 5,7-6,6 meter. Vigens
underhdll dr eftersatt med dilig beldggning dér sprickbildningar i
vigkanten ytterligare minskar vigrummet. Sidoomradena bestar till
stor del av bergsskédrningar. Utmed vidgen finns flera korsningar och
utfarter med délig sikt, framfGrallt 1 Lilla Laxemar och mellan Bast-
hultsvdgen och vég 743. Befintlig vigstandard bidrar till:

=> en forhojd olycksrisk
=> en forhojd konsekvensrisk vid intréffad olycka
=> otrygghet vid méte av tung trafik

=>» minimalt utrymme for gang- och cykeltrafik

=>» begrinsad sikt vid vissa utfarter

TRAFIKBELASTNING

Trafikbelastningen p& vdg 743 #4r ojimn under dygnet. Arsdygns-
trafiken dr uppmiitt till 1 460 fordon (1999), med en antagen férdubb-
ling under sommarhalvaret dd sommargisterna kommer och sdsongs-
arbetet borjar pa Simpevarp. Merparten av dygnstrafiken nyttjar vigen
vid tva tidpunkter under dygnet, morgon strax fore arbetstidens borjan
och pé eftermiddagen nér arbetstiden &r slut.

Enligt uppgift frdn boende utmed végen dr medelhastigheten pd vigen
normalt hogre adn skyltad hastighet om 70 km/h, vilket ger sédmre
trafiksdkerhet och 6kad bullerstorning. Enligt olycksstatistiken har tre
singelolyckor med allvarlig skadefoljd intrdffat mellan 1993-2003,
vilket indikerar pa for hog hastighet pa végen i forhéllande till
végstandarden.
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Hog, enkelriktad trafikbelastning med hoga hastigheter, ger:
=>» en forhojd olycksrisk
=> otrygghet for boende
=>» barridreffekt (svart for boende att ta sig ut och 6ver vigen)

=> bullerstérningar

MANGFUNKTIONALITET
Vig 743 anvinds for ménga syften. P4 vdgen ska personbilar,
lastbilar, bussar, cyklister, géngtrafikanter, traktorer och andra
jordbruksredskap samsas pa en liten yta. Det kan dven forekomma
djurtransporter dver och pé viagen.
I Ovrahammar fungerar vigen i princip som en gardsplan di den
passerar ndra en ladugard. Vigen delar gdrden med bostadshus pé ena
sidan och ladugérden pa den andra sidan om végen.
Vigens mangfunktionalitet ger:

=> forhojd olycksrisk, framst for oskyddade trafikanter

=> otrygghet for boende och trafikanter

=> konflikter mellan fordon med olika hastigheter

Viigens passage av ladugdrd i Ovrahammar.
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MALFORMULERING

I idéstudien har malet varit att visa pa idéer for vig 743 som ger ett
langsiktigt héllbart vigsystem enligt delmélen i transportpolitiken.

=> Tillgangligt transportsystem ;
= HAg transportkvalitet 17 KLINTEMALA

= God milj6 ' [N 25
=> Positiv regional utveckling

= Jamstallt transportsystem

Malet éar att bade trafikanter pa, och boende utmed vigen, skall
uppleva den som trygg och sdker att firdas pa och vistas bredvid.
Vigen bor vara tillgénglig for, samt ge en god transportkvalitet till alla
trafikantgrupper. Vig 743 bor bidra till en god miljé och en positiv
regional utveckling samt ett jamstallt transportsystem.

TANKBARA ATGARDER, FYRSTEGSMODELLEN

Mot bakgrund av en uttalad dnskan om 6kad helhetssyn pd transport-
systemet, effektivare utnyttjande av befintligt vignit, mojligheten att
vidta andra atgérder som alternativ eller komplement till infrastruktur-
atgirder och transportinformatikens nya mojligheter har Vigverket
utarbetat den s.k. fyrstegsprincipen.

=> Steg 1: Forst ska sddana dtgérder overvdgas och prévas som kan
paverka transportbehovet och valet av transportstt.

= Steg 2: I ett andra steg provas atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vagnit. Det kan vara atgirder som styrning,
reglering, information, vaginformatik och avgiftssystem.

= Steg 3: I det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgérder.
Det kan vara breddning, mittricke, sidoomradesatgérder,
ombyggnad av korsningar och andra forbattringsatgarder i
kombination med viginformatikatgérder.

= Steg 4: 1 det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av
omfattande ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdng-
korridor.

Nedan ges idéer till forslag for att forbattra situationen utmed védg 743

enligt forutsdttningarna i varje steg av fyrstegsprincipen och med
malformuleringen som grund.
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STEG 1

I steg 1 skall sddana atgirder provas som kan paverka transport-
behovet och valet av transportsitt. Majoriteten av resorna pa vig 743
ar arbetsresor mellan Oskarshamn och Simpevarp.

Idé

For att minska trafikbelastningen pé
viag 743 har OKG infort sirskilda
personalbussar som hidmtar och
lamnar de anstillda i Oskarshamn.
Idag gér 7 bussar morgon och kvill
mellan OKG och olika bostads-
omrdden 1 Oskarshamn. Om personal-
bussarna inte funnits hade nuvarande
trafikbelastning pd végen varit dnnu
hogre.

Idag sker godstransporterna av anvént kdrnbrinsle frdn Sveriges alla
kérnkraftverk med bat till Simpevarp och CLAB, Sveriges mellan-
lager for uttjant kdrnbransle. Om de fraktats pé lastbil hade nuvarande
trafikbelastning pa végen varit 4nnu hogre.

Vid ett eventuellt beslut om slutférvaring av anvint kérnbrinsle i
Simpevarp kommer ytterligare transportbehov att genereras. Just nu
utreds mojligheten att transportera exempelvis bergmassor och lera till
inkapslingsstationen sjovdgen frdn Simpevarp for att minska
transporterna pa land.

Effekt

Idéerna i steg 1 skulle bidra till att
forbéttra situationen utmed vig |
743. Trafikbelastningen pa vig 743
hade vara hogre idag om atgirder
inte redan vidtagits.

Men trots ett genomfdrande av
personalbussar till och fran OKG
och att godstransporten av utbrint
kérnbrinsle sker sjovdgen sd &dr det inte tillrdckligt for att f4 en
acceptabel situation pa vdg 743. Personalbussarna i sig upplevs
dessutom som ett farligt inslag pd den smala védgen, da de ofta kor 1
led efter varandra.
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STEG 2

I steg 2 provas dtgdrder som ger ett effektivare utnyttjande av
befintligt vigndt. Det kan vara &tgirder som styrning, reglering,
information, viginformatik och avgiftssystem.

Idé — bittre vagutnyttiande

Boende utmed végen berittar att de redan idag styr sitt eget resande
efter trafikstrommarna till och fran Simpevarp morgon och kvill. De
véljer att nyttja vigen pad andra tidpunkter under dagen om de har
mojlighet. Det giller dven transporter i samband med jordbruks-
verksambhet.

De som cyklar till och frén sitt arbete pd Simpevarpshalvon viljer ofta
att inte cykla under rusningstrafiken och tvingas ddrmed skjuta pé sin
arbetstid. Alla har inte mojlighet att dndra sin arbetstid varfor cykel
som fiardmedel till och frdn arbetet ej kan ses som ett alternativ for
alla.

Idé — information och styrning

For nagra ar sedan sénktes tilldten hastighet pd vigen fran 90 till 70
km/h av trafiksdkerhetsskil. Ett sitt att ytterligare forbattra situationen
pa vidg 743 ar att med hjilp av information och styrning sidnka den
verkliga hastigheten pd vdgen samt att fi genomfartstrafiken att ta mer
hénsyn till de boende utmed végen.

For att uppmérksamma bilisterna pa
situationen i Ovrahammar kan ett
varningsmarke med tilliggstavla som
anger att man passerar en gardsplan
séttas upp.

Vid Ovrahammar passerar vigen nira
befintliga bostadshus och ladugérd samt
delar av en gérd med bostaden pa ena
sida védgen och ladugérd pé andra sidan.
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Tilliten hastighet kan sénkas vid genomfart av Ovrahammar och
Skur6 till 50 km/h. For att sdnka medelhastigheten pa védgen 1 dvrigt
kan hastighetskameror sittas upp. Det dr dock formodligen inte
aktuellt med hastighetskameror pd en lidnsvdg. For att minska
olycksrisken for motesolyckor kan omkdrningsforbud inforas pd vissa
delar av striackan.

Effekt

Idéerna 1 steg 2 skulle bidra till en forbéttring av situationen utmed
viig 743. Med sinkt hastighetsgrins i Ovrahammar och Skurd samt i
ovrigt sinkt medelhastighet pa vigen skulle sédkerheten och tryggheten
forbéttras samt att storningar fran buller och barridreffekten skulle
minska for de boende.

Vigen kommer fortsatt att vara smal och standarden dalig. Atgirds-
forslagen skulle ge sma eller inga forbéttringar for gang- och cykel-
trafikanter eller for jordbruksenheterna och deras nyttjande av viagen.

STEG 3

I det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgéirder. Det kan vara
breddning, uppsittande av mittricke, sidoomrédesatgirder, om-
byggnad av korsningar och andra forbéttringsatgirder i kombination
med vaginformatiktgéirder.

Idé

For att 6ka sékerheten och tillgdngligheten for alla trafikanter kan en
upprustning utmed befintlig végstrickning genomforas. Vigen kan
breddas fran nuvarande 5,7-6,6 meter till forslagsvis 10 meter med
mojlighet till gédng- och cykeltrafik pad en bred vigren, alternativt
separat ging- och cykelvidg. Vigens sidoomridden kan rensas fran
farliga bergsskirningar. Normalhastighet med vald végtyp ar 70 km/h,
men kan sinkas till 50 km/h vid genomfart av Ovrahammar och
Skur6.

Typsektion for tvafiltsvig med cykel- och gangtrafik pa vigren.
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Befintlig kurva 1 Skurd kan rétas ut i samband med breddning och
bergsskdrningen tas bort. Utfarterna fran bostdderna i Skurd haller 1ag
standard och dessa kan atgirdas i samband med ombygganden.

Kurva och bergsskérning i Skuré.

Alla korsningar kan ses dver och sikten forbéttras i mojligast mén dar
sa behovs. Eventuellt kan avkorningsfilt anlédggas i vissa korsningar.
Korsningen mellan vig 743 och vigen till Aspdlaboratoriet upplevs
som farlig och otrygg. Vdg 743 har ett backkron strax soder om
korsningen vilket gor att sikten dr mycket dilig. Pa en stricka av ca
100 meter utanfor befintliga ladugardar kan végprofilen &ndras.
Forslagsvis hojs profilen ndgot framfor forsta ladugdrden i bilden
nedan och sidnks med nagon/ndgra meter framfor ladugarden vid
korsningen, langre bort i bilden. Vagen planas ut sikten forbéttras.

Sikt norrut pd vig 743 strax fore korsning i Lilla Laxemar. Korsningen dr beldgen

strax efter vigkronet.
Korsningen mellan vdg 743 och Basthultsvigen kan atgdrdas med

sidorensning av bergsskirningar och eventuellt sédnkt profil pa vig 743
for att forbéttra sikten.
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Befintlig sikt fran Basthultsvigen ut pd vdg 743.

For att forbittra situationen i Ovrahammar kan en koport med
mojlighet till traktortrafik byggas i anslutning till ladugarden. Vig 743
kan hdjas ndgot for porten och anslutningsvdgar anordnas pa bada
sidor om végen.

Mojlig plats for koport i Ovrahammar.

Utmed vidgen kan bullerskyddsatgédrder utforas enligt infrastruktur-
propositionens intentioner. Atgirder som frimst kan komma i friga ir
fasadétgirder (4tgédrder pa fonster, dorrar och friskluftsventiler) samt
skydd av uteplats i anslutning till bostad, eventuellt vallar, skdrmar
eller dylikt.

For att ytterligare hdja standarden kan végen, fran korsningen mot
Basthult och fram till avfarten mot Simpevarpshalvon utforas av typen
2+1-vdg. Vigen kan breddas till 14 meter med mojlighet till
cykeltrafik pad végren (1,0 meter). P4 avsnitt med 2+1-vig dr normal-
hastigheten 90 km/h.

Typsektion for 2+ 1-vdg med gdang- och cykeltrafik pd vdgren.
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Effekt

Idéerna i steg 3 skulle ge en klart forbattrad situation utmed véig 743.
Olycksrisken minskar med en bredare vdg med béttre standard och
bittre sikt 1 korsningar. Risken for allvarliga konsekvenser efter en
olycka minskar efter upprensning av sidoomraden. Gang- och cykel-
trafikanter far ett eget utrymme 1 vigrummet vilket dkar deras trygg-
het och sdkerhet. Tryggheten utmed védgen torde oOka for alla
trafikantgrupper, liksom for de boende. Bullerstorningar till omgiv-
ningen minskar.

Dagens konflikt mellan vagfordon och
© jordbruksredskap/traktorer bor minska
| nir vigen breddas och fir en bred vigren.
"\ Konflikten i Ovrahammar forbéttras med
| en koport under vigen, men trafiken
kommer fortsatt att passera mellan hus
och ladugérd.

Kostnaden for breddning av hela strickan till en 10 meter bred
tvafiltsvidg uppskattas mycket grovt till 60 miljoner kronor. Om
strickan mellan Basthultsvigens anslutning och avfarten mot
Simpevarpshalvon utfors enligt 2+1 vidg tillkommer en kostnad om
ungefdr 20 miljoner kronor for hela strickan.

Kostnad for byggnation av en koport, hojning av vdg 743 och
erforderliga anslutningsvéigar med mojlighet till traktortrafik i
Ovrahammar uppskattas mycket grovt till 4-5 miljoner kronor.

STEG 4

I det fjirde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande
ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor.

Idé

Med idéerna i steg 3 kvarstar i viss mén
konflikten i Ovrahammar mellan vig-
trafiken och jordbruksverksamheten. En
koport och en hastighetssdnkning forbéttrar
situationen jamfort med idag men vigen
ligger fortfarande som en barriir mellan
ladugéard och bostadshus. I Skurd foreslas
redan 1 steg 3 en omfattande insats for att
atgirda befintlig kurva med dess hoga bergsskirning.
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I steg 4 redovisas tre principiella mdojliga idéer, A, B och C.

A. Utveckling av idéerna i steg 3 med en ny vigstrackning
forbi Ovrahammar och Skurd

B. Utveckling av idéerna i1 steg 3 med en végtunnel i
befintligt lige forbi Ovrahammar.

C. En ny vég fran Simpevarpshalvon till E22 utmed befintlig
ledningsgata.

Id¢ A

Nedan visas ett flertal principiellt mojliga dragningar av vig 743
mellan Figeholm och Bikullen.
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IDEsKiss
- ny dragning av vag 743

En ny vég kan byggas enligt typen 2+1-vig. Normalhastighet for vig-
typen dr 90 km/h. Utbyggnad till 2+1-vdg kan fortsdtta fram till
avfarten mot Simpevarpshalvon. Fran avfarten till Simpevarpshalvon
och fram till avfarten mot Aspdlaboratoriet kan viigen byggas som
tvafiltsvdg med en bredd om 10 meter. Normalhastigheten for en tva-
filtsvig 4r 70 km/h. Atgérder i korsningar, sidoomraden samt buller-
skyddsatgdrder kan ske enligt idéer 1 steg 3. Gang- och cykeltrafiken
kan hénvisas till nuvarande vig alternativt separat gang- och cykelvig
utmed den nya strickningen.
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ldé B
Befintlig viig kan lidggas i en tunnel forbi Ovrahammar. Erforderlig
tunnellédngd blir ca 400 meter.

Med en tunnel forbi Ovrahammar forsvinner véigen som barriir i byn.
Ingen ny mark behdver tas i ansprak for végindamal (forutom
anslutningsviigar mellan Ovrahammar och viig 743). P4 resterande
delar kan atgérder ske enligt idéer i steg 3.

Idé C
En ny vdg kan byggas mellan Simpevarpshalvon och E22 utmed
befintlig ledningsgata, se karta nedan.

Med en helt ny végstrickning kan vig 743 avlastas pa trafik.
Merparten av transporterna till och frdn Simpevarpshalvon gar soderut
pa E22 och en dragning via befintlig ledningsgata medfor en lédngre
korvdg jamfort med befintlig stricka. Mellan Simpevarpshalvon och
den nya trafikplatsen pa E22 vid avfarten mot vig 743 oOkar
korstrackan med knappt 6 kilometer med foreslagen idé.

__#Simpevarpshalvén

’4"‘"‘——" 4 - ny védg utmetlinbasfili('llt?ii ledningsgata
Effekt
lde A

Idéerna 1 steg 4 A skulle ge en klart forbédttrad situation utmed vig
743. En ny vigdragning forbi Ovrahammar och Skurd ger en klar
forbéttring for de boende och deras jordbruksverksamhet. I Gvrigt ger
idéerna 1 steg 4 liknande effekter som 1 steg 3 med en Okad
trafiksdkerhet, risken for allvarliga konsekvenser vid en intrdffad
olycka minskar och sédkerheten for gang- och cykeltrafikanter okar.
Tryggheten utmed vdgen okar for alla trafikanter liksom for de
boende. Dagens konflikt mellan vidgfordon och jordbruksred-
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skap/traktorer minskar eller uteblir, ndr vdgen hamnar lidngre frin
jordbruksverksamheten.

Negativa effekter av en ny vdgdragning &r att den upptar ytterligare
mark for vdgindamél. Den blir ytterligare en barridr landskapet och
fastigheter kan behova delas.

Kostnaden for idéerna i steg 4 A uppskattas mycket grovt till 130-200
miljoner kronor, beroende pa val av ny dragning. I den &vre delen av
intervallet ingar grovt ombyggnader av utfarten fran Figeholm.

Idé B
Idéerna 1 steg 4 B skulle ge en klart forbattrad situation utmed vig
743. Effekterna kan liknas vid de i steg 3 fast med en 16sning av

problematiken i Ovrahammar. I Skurd kvarstir konflikten mellan vig
och jordbruk.

Kostnaden for en tunnel bedoms grovt till 350 miljoner kronor varvid
den totala kostnaden for atgérder i steg 4 B kan uppskattas till 410-430
miljoner kronor.

Idé C
Idéerna 1 steg 4 C skulle ge en klart forbéttrad situation utmed vig
743, om pendlingstrafiken och godstransporterna véljer den nya
vagen.

En helt ny végstrickning mellan Simpevarpshalvon och E22 avlastar
viagen frdn i princip all trafik utom boendetrafik och arbetsresor
mellan Figeholm och Simpevarpshalvon. Idén medfor dock en dkad
korstracka om knappt 6 kilometer enkel vig mellan Oskarshamn och
Simpevarpshalvon. Den okade korstraickan medfor en risk for att
manga dndd kommer att anvdnda sig av vdg 743 for fird till
Simpevarp da den dr kortare och snabbare. Den goda effekten av en
ny vag riskerar ddrmed att ga forlorad.

Kostnaden for ny vig i steg 4 B har mycket grovt uppskattats till

knappt 300 miljoner. Da ingar ingen kostnad for byggande av lamplig
trafikplats pa E22.

41



SAMRAD

Under utredningens géng har tvd moten hallits med allménheten. Det
forsta motet holls 1 inledningen av utredningsarbetet den 8 mars 2005
och det andra motet holls 1 slutfasen av utredningsarbetet den 30 maj
2005. Synpunkter fran moétena har arbetats in 1 rapporten.

De boende langs vdgens omedelbara nirhet har vidtalats via telefon
och erbjudits ett personligt besok. Flertalet av de boende som fatt

frdgan besoktes under maj manad 2005, d& de fick mojlighet att 1dmna
synpunkter till utredningen.

FORTSATT ARBETE

Efter genomford idéstudie tas en fOrstudie forslagsvis fram av
Vigverket enligt den fysiska planeringsprocessen for atgiarder pa vag.
I forstudien bestdims om négon atgérd bor genomforas eller inte.

Efter genomford forstudie, och beslut om eventuell atgédrd, gar

processen vidare med framtagande av vigutredning, alternativt gors
en arbetsplan/bygghandling direkt.

KALLOR

LITTERATUR
Handbok Forstudier, Vagverket. Publikation 2002:46.

Regional transportplan for Kalmar 1&n 2004-2015. Regionforbundet i
Kalmar 14n. 2004-04-29.

Simpevarp, Nuldgesbeskrivning av vignitet. Vigverket. Utkast 2004-
04-01.

Vigar och gators utformning, VGU. Vigverket, publikation 2004:80.

Oversiktsplan, OP 2000. Oskarshamns kommun.
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